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SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT SE-HIY 24/85

Helikopter typ: Enstrom F 280 C

Haveriplats, datum: Sjoandan, Bergshamra, B 1dn
1985-06-23

Typ av flygning: Allmin flvatréning

Antal ombord: 2

Personskador: Inga

Skador p& luftfartyget: Betydande

Forarens alder, certifikat: 42 3r, AH-cert

Forarens totala flygtid: 131 timmar

Under stigning efter start sjonk helikoptern tillbaka mot marken
med haveri som f61jd.

Sannolik haveriorsak: Varvtalsforlust p g a Overbelastning av
motorn vid kombinerad acceleration och stigning fran startplats
med begrdnsat utrymme.

Bidragande orsaker till haveriet kan ha varit

o myggbeldggning pa rotorbladens framkanter

o vindst6rning

o fbrarens bristande forstielse for helikopterns prestandabe-

grdansningar.



INLEDNING

Under stigning efter en start 1985-06-23 sjonk helikoptern SE-HIY
ti11baka mot marken med haveri som foljd.

Hindelsen har utretts av statens haverikommission (SHK) som
foretratts av hovrittsrad Hans Gullberg, ordférande, och
civilingenjor Age Roed, utredningschef. /

SHK har sammantrdtt Ndrvarande
1985-06-28 pd SHKs kansli Gullberg, Roed samt fOraren
1985-09-30 pd SHKs kansli " Gullberg, ROed, frén luftfarts-

verket P-A Insulander samt fo-
raren.



1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogdrelse for hindelsefdrloppet

Efter start fran Barkarby 1985-06-23 omkring k1 12.30 landade
helikoptern SE-HIY ca 30 minuter senare p& en dng i ndrheten av
Linna Kyrksjo, Bergshamra. Ombord var foraren och en passagerare.
Avsikten med flygningen var allman f1ygtréning.'Maskinen stod
stilla pd dngen ca tva minuter med motorn och rotorn igédng. Den
startades sedan mot vinden.

Enligt foraren var upphovring, motorljud och effekt till en borjan
normala. Efter ca 125 m befann sig helikoptern 2-3 meter ovanfor
en bjorkdunge med ca 10 m hoga trdd. Dar borjade maskinen att
sjunka och fortsatte med detta trots att foraren gav ytterligare
gas och drog i stigspaken. Foraren sdg darfdor som sin enda utvag
att svdnga 1209 mot en gldnta. Under giren sjonk maskinen allt
snabbare, girade ytterligare och slog ner i ett dike inte langt
frén bjorkdungen. Helikoptern tippade 2t ena sidan varvid rotor-
bladen slog i marken och rotorn fortsatte att snurra ca 1l varv in-
nan den stannade.

Foraren stingde av huvudstrom, brinslekran och ELT och lossade

sikerhetsbdltena, varefter han och passageraren rusade ur heli-

koptern.

1wl Personskador

Inga.

1.3 Skador pa luftfartyget
Betydande.

1.4 Andra skado¥

Inga.



1.5 Besdttningen

Foraren var vid haveritillfdllet 42 ar och hade gdllande
AH-certifikat. Typutbildning single rotor 1984-06-06.

Flygtid (timmar) 24 tim 90 dagar Totalt
Aktuell typ 1,1 63 11,2
Hughes 300 " 113,1
Alla typer 1.1 7,1 131.,7

12 landningar med aktuell typ senaste 90 dgr.

Senaste PFT (periodisk flygtrdning) genomfdrdes 1983-05-30 pa
helikoptertyp Hughes 300.

1.6 Luftfartyget

Kgare: Ostermans Aero AB, Box 422, 175 25 JARFALLA.

Helikoptern: typ Enstrom F 280 C, serienummer 1149, tillverknings-
&r 1978, total gangtid 624,6 timmar, varav 25,7 timmar efter se-
naste periodiska tillsyn.

Motor: Lycoming H10-360-EIAD, tillverkningsnr L-19367-51A.

Rotor: fabrikat Enstrom, géngtid efter senaste Oversyn huvudrotor
625,7 timmar, stjdrtrotor 757,5 timmar.

Max til1dten flygvikt 1 065 kg vid standardtemperatur. Vid +27°C
begrdnsas startvikten ti1l 1 000 kg. Aktuell vikt var 956 kg.
Aktuellt tyngdpunktsldge 1&g inom godkdnda grdnser.

Luftvdrdighetsbeviset var gdllande ti1l1 1986-05-31.

1.7 Meteorologisk information

Dager. Vindriktning 60-70°. Vindstyrka 1-2 m/s. Sikt < 10 km.
Marktemperatur +27°C. QNH 1010 mb. VMC-vdder.



1.8 Navigationshjalpmedel

Ej aktuellt.

1.9 Radiokommunikationer

Ej aktuellt.

1.10 Flygfdltsdata

Ej aktuellt.

1.11 Fdrd- och 1judregistratorer

Ej aktuellt.

1.12 Haveriplats och helikoptervrak

Position: 590 41' N 18° 40' E

Helikoptern hade slagit ned i ett vdgdike drygt 100 m fran start-
platsen. Runt startplatsen och pd bdda sidor om vdgen fanns hdga
trid (uppemot 10 m). I flygriktningen bortom haveriplatsen fanns
kraftledningar, se fig 1 och 2.

Fig 1. Vy frén startplats mot haveriplats.



Fig 2. Vy ﬁof“haver%bléfgri'fiyg;ikfﬁinéen;

Kraftledningar i bakgrunden.

Undersdkning av helikoptern pd haveriplatsen visade att rotorbla-

dens framkanter var nedsmutsade med mygg, se fig 3.

Fig 3. Mygg pa ett rotorblads framkant.



Vidare vrakundersokning visade féljande:

Kropp

Bakkroppen kndckt framfor stabilisatorn.
P13tskador p& vdnster sida i mittkroppen.
Vinster dérr loss vid nedre gangjdrn.
Plexiglas i vdnster dorr sOnder.
P13tskador i undersida pa framkroppen.

Landstall

Vinster landstdll skadat, bakre stdtddmparen avbruten.
" Friamre tvdrrér avbrutet och uppbdjt pa vdnster sida.
Bakre stagror kndckt pa vdnster sida.

Bakre stagror avbrutet pd hoger sida.

Rotor
Samtliga rotorblad skadade vid kontakt med marken.
Stjdrtrotor skadad, troligen vid kontakt med marken.

Motor

Tdandstiften visar inga symptom pa nedsatt motoreffekt.

Inga mekaniska felaktigheter konstateras vid rundtagning.
Motorreglagens funktion utan anmdrkning, frénsett nedanstdende.

Gasreglagets ldnkarm mellan stigspak och golvet gar emot en mutter
vid rérelse strax fore fullgas. Skadan har troligen uppkommit vid

- haveriet.

1.13 Medicinsk information

Ej aktuellt.
1.14 Brand

Utbrot ej.



1.15 Overlevnadsmojligheter

Utrymningen var 1dtt. ELT aktiverades automatiskt.

1.16 Sirskilda prov och understkningar
Inga.
2 ANALYS

Helikoptern startades frin en dng med relativt hdg skog runt om.
MGjligheterna till acceleration i markeffekt till basta stigfart
var begrdnsade pd grund av ringa utrymme. Starten skedde under
acceleration och stigning ldngs en vdg med trad p& badda sidor.
Ca 125 m fran startplatsen fanns det en trdaddunge och kraftled-
ningar pd ca 10 m hdjd.

Nir helikoptern ndtt strax ovanfor traddungen borjade den fdrlora
hojd. Hojdforlusten berodde med stdrsta sannolikhet pa varvtals-

forlust. Eftersom foraren inte upplevde ndgra motorstdrningar och
inga tecken till motorstérningar har framkommit vid den tekniska

undersokningen dr det mest sannolikt att varvtalsforlusten berott
pd att tillgdnglig motoreffekt dverskridits och att varvet ddrfor
sjunkit.

Foraren forsokte forhindra genomsjunkning genom gaspadrag och hdj-
ning av stigspaken. Helikoptern sjonk dock mot marken, sannolikt
bercende pd att tillgdnglig effekt var for 18g for att kunna hind-
ra fortsatt varvtalsforlust ndr rotorns aerodynamiska motstand
tkade vid stigspakshdjningen.



Startvikten var lidgre dn max tilldten vid +27°C temperatur. Detta
hindrar inte att starten kan misslyckas om man stiger och accele-
rerar snabbare dn som dr mojligt med tillgdnglig effekt.

En bidragande faktor till haveriet kan ha varit att mygg har kle-
tats fast pd rotorbladens framkanter. Mygg pd bladens framkanter
okar rotorns motstdnd, speciellt vid de hdga bladvinklar som ut-
nyttjas for att lyfta en tungt lastad helikopter en varm dag.

Det kan ocksd tinkas att en ti11fd11ig vindstdrning har bidragit
ti11 minskning av stigbanan och ddrmed Okat behovet av motoreffekt
for att helikoptern skulle kunna stiga Gver hindren i utflygnings-
riktningen.

Ti1l detta kommer att de i handboken angivna maximala startvikter-
na ofta gdller for ny helikopter utan motor- eller rotorslitage.
Start vid dessa vikter krdver en mycket noggrant kontrollerad
acceleration i markeffekt. Forst ndr bdsta stighastighet har upp-
ndtts kan stigningen pdborjas. Denna miste dd ske med férsiktighet
och vdl kontrollerad banhastighet, annars finns risk for att heli-
koptern forlorar fart och varvtal och sjunker igenom.

Oberoende av vilka faktorer som slutligen fick starten att miss-
lyckas kan det fasts18s att marginalerna vid den planerade star-
ten var sd smd att redan en liten stdrning kunde fa allvarliga
konsekvenser.

Foraren hade endast drygt 11 timmars flygtid pd helikoptertypen
och borde med tanke p3 detta inte ha startat frén ett omrdde med
s& begrdnsat utrymme.



3.1

b)
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e)
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SLUTSATSER

Sammanfattning av undersdkningsresultatet

Foraren var behdorig att utféra flygningen.
Helikoptern var luftvdrdig.

Det har inte framkommit ndgot som tyder pa tekniskt fel
pd helikoptern.

Helikoptern startades med sa sma marginaler att redan en
1iten st6rning kunde fa allvarliga konsekvenser.

Mygg har kletats fast p& rotorbladens framkanter och
okat rotorns motstand.

En til1fdllig vindstdrning kan ocksd ha bidragit till
att minska stigbanan.

Sannolik haveriorsak

Varvtalsforlust pga dverbelastning av motorn vid kombinerad acce-

leration och stigning frdn startplats med begrdnsat utrymme.

Bidragande orsaker till haveriet kan ha varit

myggbeldggning pd reotorbladens framkanter
vindstdrning

forarens bristande forstdelse for helikopterns prestan-
dabegrdnsningar.
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4 REKOMMENDATIONER
Inga.
5 OVRIGT

Inom luftfartsverket pagér en utredning om helikoptersdkerhet, HKP
84, som berdknas bli fardig under hdosten 1985. Utredningen berdr
b1 a utbildningsfrigor.

Hans Gullberg Rge Roed



