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SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT  SE-TAL 32/85

Luftfartyg typ: Scheibe Bergfalke II/55

Haveriplats, datum: 600 m ESE Emmaboda flyg-
plats, 1985-07-17

Typ av flygning: Allmdn flygtréning

Antal ombord: 1

Personskador: Lindriga

Skador pa luftfartyget: Totalhaveri

Férarens &lder, certifikat: 48 3r, S-cert
Férarens totala flygtid: 21 timmar

Segelflygplanet SE-TAL kolliderade med underliggande skog
under anflygning for Tandning pd Emmaboda flygplats, Kalmar
ldn, onsdagen 1985-07-17 k1 15.10 SST. Foraren undkom med
Tindriga skador medan segelflygplanet totalhavererade. Be-
gransade skador uppstod pd skog.



INLEDNING

1985-07-17 k1 1510 kolliderade segelflygplanet SE-TAL med
underliggande skog under anflygning for landning pd Emmaboda
flygplats och totalhavererade. Foraren undkom med lindriga
skador medan segelflygplanet totalfdrstordes. Ovriga skador
begrdnsade sig till ett antal skadade tallar.

Hiéndelsen har utretts av statens haverikommission (SKH) som
foretrdtts av generaldirektor Géran Steen, ordf6rande, och
civilingenjor Age RGed, utredningschef.

SHK har bitrdtts av KSAK genom Bo Forsberg, Kalmar, som
sammanstd11t bilagda rapport.

SHK har sammantrdtt Ndrvarande
1985-09-20 SHK kansli Steen, Roed, Forsberg

samt representanter for
KSAK
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1 FAKTAREDOVISNING

1.1 F1zgningen

Flygningen avsdg allmin flygtrining i flygfiltets nirhet. Fo-
raren kopplade ur pa ca 600 m héjd strax sydvist om flygfil-
tet, fick pd radion héra ett annat segelflygplan som 1&g sti-
gande pa ca 950 m h6jd ca 3 km Gster om flygfiltet. Fdraren
beslutade sig for att séka termik i samma omride. P} héjd 400
- 450 m ca 2 ki Gster om flygfiltet beslutade sig foraren for
att flyga tillbaka mot flygfiltet, varvid han upptdckte att
farten i wotvinden var mycket 13g i forhdllande till marken.
FOraren styrde direkt mot baslinjen for bana 19, med fart ca
80 km/h och 2-3 m/s i sjunkhasiighet, miarkte att marginalerna
Krympte, varfdr han istillet styrde mot flygfdltets sydsida.
Foraren anmdlde per radio att han hade svart att nd fram til1
flygfdltet. P4 héjd under 100 m stod det klart for fdraren
att han ej skulle nd fram till flygfiltet, varfér han inrik-
tade sig pa att sitta ner flygplanet i ett mindre hygge i
skogen, snett till vinster om fardlinjen. Vinster vinge slog
i ett trdd och direfter slog vdnster vingrot i ytterligare
ett trad varefter flygplanet stod stilla efter ca 3 meter.

1.2 Personskador

Lindriga.
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1.4 Andra skador

Skador uppstod pd 2 fullvuxna tallar samt p& ett 20-tal ung-
tallar.

1.5 Befdlhavaren

Befdlhavaren var 48 ar gammal och hade en total flygerfaren-
het av 21 flygtimmar, varav 19 i segelflygplan och 2 i motor-
segelflygplan. Pa aktuell typ hade foraren totalt 15 flygtim-
mar, varav under de senaste 90 dagarna 4 tim och under de se-
naste 30 dagarna 3 tim.

S-certifikatet var giltigt t o m 1986-06-30, med den medi-
cinska begrdnsningen att korrektionsglas skall medféras under
flygning. Certifikatet innefattar ingen sirskild behdrighet.
Radiotelefonistcertifikat nr A 51170. Senaste allminna likar-
undersokning genomfdrdes i maj 1985. Inga tidigare flyghave-
rier.

Se bilaga 2, LFV registerutdrag.

1.5.2 Segelflygledaren

Som segelflygledare tjdnstgjorde en av klubbens segelflyglad-
rare. Han befann sig vid "midrket".

1.6 Segelflygplanet

Segelflygplanet SE-TAL var av typ Bergfalke II/55 med
serienummer 328, tillverkat 1961 av Scheibe Flugzeugbau,
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Vdsttyskland. Agare var Kalmar segelflygklubb och Kungl
Svenska Aeroklubben gemensamt. Totala gangtiden var 3.297 tim
varav 32 tim efter arstillsyn. Luftvdrdighetsbeviset var gil-
tigt t o m 1986-12-31 och UR-B var daterad 1985-04-20.

Vid hdndelsen var flygvikten 378 kg (max tilldten 440 kg) och
tyngdpunksldget 13g inom till8tet omride. Inga tekniska bris-
ter var kdnda fore haveriet.

1.7 Vddret

Segelflygledaren hade pd morgonen inhimtat vaderuppgifter
fran meteorologen i Malmé och delgivit vddret till ovriga
forare. Prognosen stimde. Vind i marknivd 2500/15 kt, tro-
Tigen ca 25 kt pd 100 meters nojd, moln 4/8 Cu med bas 1000 -
1200 m, sikt mer in 10 km, ingen nederbird. Marktemperaturen
var ca 209C och QNH 1016 mb.

1.8 Navigationshjdlpmedel
Inga.
1.9 Radiokommunikation

Radiokomnunikation var upprittad med segelflygmirket pd Emma-
- boda flygplats. Radiokommunikationen har spelats in vid flyg-
platsens AFIS-funktion, dir bl a framgdr att segelflygledaran
nar varnat foraren for att f3 motvind tillbaka mot flygfdl-
tet, dock utan att firaren har uppfattat meddelandet.

Se bilaga 3.

1.10 Flygplatsen

Den avsedda landningsplatsen var Emmaboda flygplats :ned
asfalterad bana 1300 x 25 m samt grisstrik pi bdda sidorna
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om banan. Flygfdltet 4r omgidrdat av skog och icke landnings-
bar terrdng. I rddande vind var bana 19 i anvandning.

1.11 Fdrdregistrator
Ingen.

1.12 Haveriplats och segelflygplansvrak

1.12.1 Haveriplatsen

Haveriplatsen bestir av ungskogsinslag i dldre titare skog.
Marken dr ojamn med inslag av flyttblock. Vinster vinge har
kapat toppen pd en tall. Flygplanet har direfter flugit genom
topparna pd ett 20-tal ungtallar varefter vdnster vinge har
traffat en tall pd ca 5 m hdjd och ca 5 m langre fram har
vanster vinge, ca 2 m frin vingroten, triffat en tall pad ca 2
m héjd, flygplanet blev stillastiende 3 m langre fram.

Se bilagaa 4.

1.12.2 Segelflygplansvraket

Segelflygplanet blev stdende med normal attityd och ca 20°
gir dt vdnster. Skador: Flygkroppen demolerad vid vinginfiast-
ning samt ndgot vriden, bdda vingarna avlagna pd flera stil-
len, stabilisatorn bruten.

Se bilaga 5.

1.13 Medicinsk information

Foraren ddrog sig vid nedslaet ryggbesvir som har foranlett
sjukskrivning i 3 veckor. Enligt réntgen foreligger inga ska-
dor pa ryggraden, utan skadorna torde vara av typ muskel-
bristningar.
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1.14 Brand
Ingen brand uppstod.

1.15 Overlevnadsmdjligheter

Flygplanet blev stiaende med normal attityd, forarutrymmet
skadades ej och huven gick att dppna normalt varfor utrym-
ningen var ldatt. Sdkerhetsselarna anvindes och visade inga
tecken pd skador, ej heller infdstningarna av dessa. Forar-
sitsen forblev intakt. Foraren hade per radio informerat
segelflygledaren om sin situation varfor segelflygpersonalen
genast borjade rdddningsarbetet. Direkt efter haveriet gick
det ej att fd radiokontakt med féraren varfor segelflygplan i
luften forsokte larma flygriddningen i Ronneby. Bogserflyg-
planet startade direkt ndr haveriet hade intriffat och nir
bogserfdraren sdg foraren i segelflygplanet vinka intill vra-
ket avbrdts forsoken att larma flygrdddningen.

2 ANALYS

Foraren var vdl influgen pd flygplantypen, men mindre bekant
med de lokala fdrhdllandena vid Emmaboda flygplats. Han hade
ringa erfarenhet av termikflygning och dirmed sammanhdngande
planering betriffande vindavdrift, glidtal i motvind o s v.

Orsaken till haveriet har varit att foraren p g a orutin loc-
kats att sdoka termik pd 13g hojd i 14 om flygfialtet och dir-
vid kommit i ett ldge dia hdjden ej rickte till for att nd
flygfdltet i rddande motvind.

Ndgon alternativ Tandningsplats fanns ej att til11gd. Av bi-

laga 3 framgdr att viss radiotrafik, om den hade uppfattats

av foraren, hade kunnat forhindra haveriet. P3 ca 50 meters

hojd har fOraren insett att han ej skulle n3 flygfdltet var-
for han svidngde vinster mot ett omride med ungskog.
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Att personskadorna blev s§ begrdnsade beror pd att foraren
behd11 kontrollen Gver flygplanet vid firden ner i ungskogen
att hojden var s 133 som ca 5 - 2 meter dver marken nir
vdnster vinge slutligen kolliderade med grovstammig skog.

3:1

SLUTSATSER

Sammanfattning av undersdkningsresultatet

FOraren var behdrig att utfora flygningen.

Segelflygplanet var Tuftvdrdigt och hade genomgatt
foreskrivet underhill.

Segelflygplanets last 13g inom tilldtna virden b3de
vad avser vikt och tyngdpunk tslige.

Alla skdor beddms ha uppkommit vid haveriet.
Vdderupgifter hade inhdmtats och vidret kunde anses
lampligt for segel flygning men med hdg svarighets-
grad p g a den héga vindstyrkan.

FOraren har sokt termik pg 1dg héjd i 13 om flygfdl-
tet. :

Foraren har ej uppfattat den varning for flygning i
1d on flygfiltet som segelflygledaren medde]ade per
radio.

Motvind vid hemgdng for landning har reducerat det
verkliga glidtaglet mer in foraren beridknat.

Foraren har hd1lit ligre fart in optimal fart for
bdsta glidtal.
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Skog runt flygfiltet har ej mojliggjort alternativ
landningsplats.

Vdnster vinge kolliderade med tv3 tallar varefter
flygplanet belv stdende pd marken med normal attityd

och ca 20° gir &t vinster.

Sannolik haveriorsak

Segelflygplanet kolliderade, under anflygning mot flygfdltet,

med underliggande skog p& grund av for 14g flyghdjd.

Bidragande orsaker till haveriet har varit:

Inga.

Ringa erfarenhet av termikflygning och dirmed samman-
hdngande planering.

HOg vindstyrka, 20 - 25 kt.
Féraren uppfattade ej varningsmeddelande per radio.

Foraren har ej hdllit optimal fart for bista glid-
tal.

Skogsterrdng runt flygfiltet som ej mojliggjorde ndd-
landning pa annan plats.

REKOMMENDATIONER

OVRIGT

Klubben har uppmanats att vid utbildning till S-certifikat
noggrant klargdra glidtalets variation med hansyn till olika
vindférhdllanden samt vikten av att planera flygningen s att
hojden 300 meter i nedflygningssektorn kan h31las.
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Klubben planerar att under kommande vinter genomféra "Risk
Management-programmet" i stor skala.

SHK' godkdnner rapporten.

- ) e
Cor=s
oran Stee Age Réed



