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SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT  SE-E00 26/85

Luftfartyg typ: Piper PA-28-180 C

Haveriplats, datum: Rembofdltet, Avesta
1985-07-08 k1 16.25

Typ av flygning: Bogsering av segelflygpian

Antal ombord: 1

Personskador: Inga

Skador pa luftfartyget: Betydande

Férarens 3lder, certifikat: 71 &r, A-cert
Forarens totala flygtid: 1 139 timmar

Vid nédlandning p&@ grund av motorstopp havererade flyg-
planet. Motorstoppet foranleddes sannolikt av brdnsle-
brist i den tillkopplade tanken.



INLEDNING

Flygplanet SE-EO0 havererade 1985-07-08 vid nddlandning pa
grund av motorstopp.

Hindelsen har utretts av statens haverikommission (SHK) som
foretriatts av hovrattsrdd Hans Gullberg, ordférande, och
civilingenjor Age Réed, utredningschef.

SHK har bitrdtts av ingenjor Helmer Larsson som pd haveri-
platsen undersokt flygplanet.

SHK har sammantradtt Ndrvarande

1985-11-04 p@ SHKs kansli Gullberg, Roed, Larsson,
foraren

1985-11-27 p& SHKs kansli Gullberg. Réed, fran luft-
fartsverket P-A Insulander



1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogérelse for hdndelseforloppet

1985-07-08 k1 1625 anvidndes SE-E00, en Piper PA-28-180, for
bogsering av segelflygplan fran Rembofdltet vid Avesta.

Daglig tillsyn och kontroll av brdnslemdngd utfordes omkring
k1 1120 utan anmirkning. Flygplanets tankar innehdll da ca
140 liter brdnsle.

Forsta start gjordes k1 1220. Darefter utfordes ytterligare
sju starter utan problem. Forutom motortesten vid den dagliga
tillsynen utfordes under eftermiddagen ytterligare tvd tester
utan anmarkning.

Efter sex starter gjordes visuell kontroll av den tank som
anvindes. Brianslemingden verkade dd enligt foraren stdmma
med berdkningarna.

Fére nionde starten kollade foraren branslemdtaren och fann
att det fanns ca 1/8 tank kvar.

Efter den nionde starten k1 1610 gjordes en normal bogsering.
Sedan segelflygplanet kopplats loss gick foraren ned for att
filla linan pd norra bandndan. Efter fdllningen Gkades gaspa-
draget for stigning och svag hégersving till 600 ft over fdl-
tets niva.

P vinster bas till bana 15 stannade motorn utan foregdende
varning. Enligt foraren gjorde han dd en snabb kontroll av de
aktuella reglagen. Allt syntes vara i ordning. Han tryckte
sedan pa startknappen utan resultat.

Eftersom foraren sdg att han inte skulle kunna glida till
flygfdltet beslot han landa p& 3kermark. En telefonledning



var dragen dver akerns norra del. Foraren slog av huvudstrom-
brytaren och forsokte glida Gver ett dike ti1l ndsta falt.
Men flygplanet tog mark ca 17 m framfor diket. Noshjulet gick
ned i diket. Flygplanet stdllde sig pa nosen och fick bety-
dande skador.

1.2 Personskador

Besdttning Passagerare Ovriga
Omk omna 0 0 0
Allvarligt skadade 0 0 0
Lindrigt skadade 0 0 0
Inga skador 1 0 0
1.3 Skador pd luftfartyget
Betydande.
1.4 Andra skador
Inga.
1.5 Besdttningen

Féraren var vid haveritillfdllet 71 ar och hade gdllande
A-certifikat.

Flygtid (timmar) 24 timmar 90 dagar Totalt

Alla typer 2 17 1 130
Denna typ 2 3 15

Antal landningar aktuell typ senaste 90 dagaqrna: 16

Senaste PFT (periodisk flygtrdning) genomfordes 1984-10-29 pa
flygplantyp Cessna 150.



1.6 Luftfartyget

Kgare: Norbergs flygklubb, Box 58, 778 Ol Norberg
Flygplanet utlanat till Avesta flygklubb.

Flygplantyp: Piper PA 28-180 C, serienr 28-2185, gangtid
4 852 timmar, efter tillsyn 81 timmar.

Motor: Lycoming 180, serienr 0-360-A3A, gangtid 1 648 timmar,
efter tillsyn 81 timmar.

Propeller: Hoffman, trdpropeller H0-27-HM-186-135.

Flygplanet var utrustat med tva brdnsletankar. Vid forsta
starten haveridagen var flygplanet standardtankat dvs det
fanns 72-74 liter brdnsle i varje tank. Total brdnslemdngd ca

148 liter. Bréansletyp: Bilbensin.

Brinsleforbrukning vid bogsering av segelflygplan, enligt
forarinstruktion: Vid fullgas, rik blandning ca 55 1/h.

Flygplanet var luftvdrdigt enligt gdllande luftvardighets-
bevis.

1.7 Meteorologisk information

Temperatur 180 C. Sikt: Over 20 km. Vind: 900 1-2 kts.

1.8 Navigationshjdlpmedel

Ej relevant.

1.9 Radiokommunikationer

Nir motorn stannade meddelade fdoraren detta till Avesta
radio. Foraren slog av tdndningen i trddtoppshdjd. Efter
landningen, nar fﬁraéen inte kdnde nagon branslelukt, slog
han till huvudstrombrytaren och meddelade Avesta radio om
haveriet.



1.10 Flygfdltsdata

Ej relevant.

1.11 Fard- och 1judregistratorer

Fanns ej. Krdvs ej.

1.12 Haveriplats och flygplanvrak

1.12.1 Haveriplatsen

Position 600 10' N 1609 10' E

Flygplanet hade landats pd akermark nordvdst om flygplatsen.
Noshjulet hade gatt ned i ett mindre dike och flygplanet
hade stdllt sig pad nosen.

1.12.2  Flygplanvraket

SHK har 18tit gora en teknisk undersdkning av flygplanvraket.

Skador pa flygplanet:

Avbruten propellerbladsspets ca 10-12 cm (trdblad typ Hoff-
man).

Propellerkapa deformerad.

Undre motorplat deformerad.

Nosstdllsgaffel avslagen.

Nosstill - motorfundament kraftigt bakatbdjt.

Brandskottets undre del intryckt.

Hoger vingspetskdpa skadad.

Skador pa vingens yttre del.

Hoger vinges bakre infdstning till kroppen intryckt (kropps-
beslaget intryckt ndgra mm).

Den tekniska undersdkningen visade hdrutover foljande i fraga
om brdanslemangd.

1. Vid tillslag av huvudstromstdllare visade H tank tom och V
tank ca 8-9 gal.

2. H tank helt tom:(ca 1/2 d1 vid avtappning genom botten-
drdneringen, drdnérkranen urskruvad).

3. Inga fororeningar i flygplanets brédnsleofilter. Bransle i
filtret.



4. Kontroll av brédnslemdtarnas funktion:
a/ Avtappning av ca 2 gal fran V tank. Brdnslemdtaren vi-
sade motsvarande minskning.
b/ Denna mingd pafylldes H tank. Brédnslemdtaren visade ut-
slag till 0 (visade forut under 0).
c/ Ytterligare 2 gal avtappning frdn V tank. Brdnslemdta-
ren visade minskning.
d/ Motsvarande pafylining pa H tank. Brédnslemdtaren visade
okning.
e/ Avtappning 2 gal fran H tank. Brédnslemdtaren visade
motsvarande minskning till O.
f/ P3fyllning 2 gal i V tank. Brédnslemdtaren visade mot-
svarande okning.
g/ Ytterligare 2 gal frdn H tank (tom tank). Brénslemita-
ren ater till utgangsldge).
h/ P&fyllning 2 gal i V tank. Brédnslemdtaren upp till ut-
gangslage.

5. Vid upprepade til1- och frdnslag pd huvudstromstdllaren
aterkom brdnslemdtarnas visare till samma vdrde med en diff
pd ca 1 mm.

6. Kontroll av startmotorn visade att denna inte gdtt in i
sitt drivldge. Det skall den gora ndr man trycker pa start-
knappen. Startmotorn forblir i inkopplat ldge tills motorvar-
vet Overstiger 100 rpm.

1.13 Medicinsk information

Ej relevant.

1.14 Brand
Utbrot ej.
1.15 Overlevnadsmdjligheter

Foraren anvdnde sdkerhetsbdlten. Dessa brast ej.

1.16 Sdrskilda prov och undersdkningar

Foljande kontroll av motorn gjordes efter haveriet:

Flygplanet uppallades pd grund av att nosstédllet var avsla-
get. En man placerades vid varje vingspets for att stabili-
sera flygplanet. Flygplanets batteri har ej rorts.

&

1. Huvudstromstdllaren tillslagen och en kort inkoppling av
startstromstdllaren. Startmotorns funktion u a.

2. Normal start av motor u a.

3. Normala motorvdrden.

4. Varmkorning u a.
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5. Motorkontroll till 2 000 v/min. Funktion u a. Kontrollen
mdste avbrytas pa grund av kraftiga vibrationer orsakade av
avbruten propellerspets.

1.17 Ovrigt

1.17.1 Bogseringstid

Foraren forde protokoll over tackometertiden vid bogseringen.
Enligt denna var medelflygtiden per sldp ca 9,5 minuter. Den
totala tiden for de forsta dtta bogseringarna var alltsd 76
minuter.

1<17.2 Nodchecklista

Enligt forarinstruktionen gdller foljande:

Motorstopp: S13 till elbrdnslepumpen
Vaxla bransletank
Forgasarluftreglage ut
Blandningsreglage in
Kontrollera magnetnyckelns ldge
Om propellern stannat: forsok starta med
sjalvstarten
Nodlanda

2 ANALYS

Under inflygning for landning efter linfdallning vid den nion-
de bogseringsflygningen den aktuella dagen stannade flygpla-
nets motor. Flygplanet befann sig da ca 600 ft 6ver marken.

Foraren kontrollerade reglagelidgen och dd allt var i ordning
tryckte han pa startknappen. Motorn startade inte. Foraren
forsokte inte byta tank vid 3terstartforsoket.

Flygningen hade sedan forsta starten skett pd hoger tank. Vid
starten inneh6l11 tanken ca 74 liter brdnsle. Vid kontrollen
pd marken efter haveriet visade det sig att hoger tank var
tom. Ndr flygplanet stdr pd nosen kan bridnsle inte licka ut
via tanklocket om tanken dr ndstan tom. Det kan det daremot
om tanken ar fu]].‘Detta kan forklara varfor det endast fanns
8-9 gallons (dvs ca 30 liter) brdnsle i vdnster tank som inte
anvants under flygningen (vid start var tanken full, ca 74

liter).



Enligt forarinstruktionen har flygplanet en brdanslefdorbruk-
ning p& 55 liter i timmen vid bogsering. Foraren hade en
tackometertid pd 76 minuter for atta flygningar och bor dar-
for ha haft en tid p& ca 85 minuter ndr motorn stannade. An-
tar man att ca 80 % av bogseringstiden gdr &t for start och
stigning och att brédnslefdrbrukningen under denna tid ar 55
1/h f8s en forbrukning p& ca 61 liter for start och stigning
under bogseringstiden. Antar man sedan att forbrukningen un-
der kvarvarande 20 % av tiden var 13g - storleksordningen 30
1it/tim - f3s totalt en forbrukning pa ca 70 liter. Detta &r
mycket nidra den brdnslemdngd som fanns i hdger tank vid flyg-
ningens borjan.

Efter haveriet kontrollerades motorn och brédnslesystemet.
Inga fororeningar fanns och motorn gick utan anmarkning.

Enligt foraren fanns ca 1/8 tank (dvs ca 9 liter) brdnsle
kvar vid sista starten. Enligt forarinstruktionen forbrukar
flygplanet vid bogsering ca 0,9 liter per minut. Aven om
bogseringstiden vid sista starten endast var 6-7 minuter
skulle d& ca 6 liter brdnsle ha forbrukats.

Oberoende av hur man betraktar brdnslefdrbrukningen kommer
man fram till att foraren vid sista starten hade marginell
brinslemingd for att fullfélja flygningen pa den aktiva tan-
ken. Det hade s&ledes under alla omstdndigheter varit sdkrare
att 6vergd till flygning pd védnster tank fore den nionde
starten. Detta gdller speciellt som det ar svart att exakt
beddma kvarvarande mingd frén flygplanets brdnslemdtare.

Eftersom hoger tank var tom och foraren inte f61jde nddcheck-
listan och valde vdnster tank vid dterstartforsdket och ef-
tersom alla system (el, brdnsle, motor) fungerade utan an-
mirkning efter haveriet finner kommissionen det mest sanno-
1ikt att motorstoppet berodde pa brédnslebrist.

i

L
N
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Flygplanet f16gs p& bilbensin. Anvdndning av bilbensin i
stillet for flygbensin paverkar erfarenhetsmdssigt inte
bransleforbrukningen. Aven om bransleforbrukningen skulle ha
péverkats negativt har foraren valt att starta med marginell
mingd i hdger tank. Oberoende av briansletypen hade det varit
sikrare att borja utnyttja den fulltankade vdnstertanken i
god tid.

3 SLUTSATSER

3.1 Sammanfattning av understkningsresultatet

a) Foraren var behdrig att utfora flygningen.

b) Flygplanet var luftvardigt.

c) Det har inte framkommit ndgot som tyder pd tekniskt

fel pd flygplanet.
d) Flygningen utférdes pd hdger tank.

e) Hoger tank hade liten brinslemdangd vid starten.
Vinster tank var full.

f) Foraren fo1jde inte nodchecklistan vid aterstart-
forsoket.

g) Hoger tank var tom vid kontrollen efter haveriet.

h) Motor, bridnslesystem och elsystem fungerade u a

efter haveriet.
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3.2 Sannolik haveriorsak

Motorstopp pa grund av brédnslebrist i tillkopplad tank.

Bidragande orsaker till haveriet har varit

0 Bristande kunskap om flygplanets brdnsleforbruk-
ning.

) Bristande kontroll av brdnslesituationen.

0 Felaktigt forfarande under forsok till 8terstart.

£
Hans Gullberg Rge Roed

Datum for rapportens undertecknande: 1985-/- 0¢



