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INLEDNING

1984-03-13 k1 12.15 havererade segelflygplanet SE-TSE vid in-
flygning £6r landning p& Vankiva flygplats. Fdéraren undkom o-
skadd medan segelflygplanet fick omfattande skador. Inga dvriga

skador uppstod.

Hidndelsen har utretts av KSAK genom dess haveriutredare Kurt

Svensson, Ljungbyhed, som avgivit bilagda rapport &ver utredningen.

Statens Haverikommission har féretritts av K-E Andersson och Age

Réed.

Kommissionen har sammantrdtt

1985-01-28 SHK Kansli Andersson och Svensson,
representanter for KSAK

Beslut:
Rapporten faststdlles.

1985-04-18

W Sy

K-E Andersson ge Rd&ed
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HAVERI SE-TSE SCHEIBE SF 30A

1984-03-18 pad Vankiva flygpiats, Hdssleholm.

Segelflygplanet SE-TSE havererade vid inflygning f£&6r landning
till Vankiva grdsflygstrdk séndagen 1984-03-18 k1l 12.15 lokal
tid. F8raren undkom oskadd, segelflygplanet fick betydande
skador. Inga &Svriga skador.

Nidr haveriundersdkning startades var vraket levererat till KSAK
verkstad Alleberg. Befdlhavaren samt segelflygchefen har inter-
vijuats och vid ett senare tillfdlle intervjuades tjdnstgdrande
segelflygldrare och Aterigen befdlhavaren pa haveriplatsen.

1. FAKTAREDOVISNING

1.1 Flygningen

Flygningen var av karaktdren &vningsflygning allmdnflygtrdning.
Det var fdérarens férsta flygning f&8r dagen. Flygningens varak-
tighet 21 min. Efter urkoppling pa 800 m fick férarens dalig
termikanslutning. Enligt egen utsago £16g han till nedflygnings-
sektorn vilken han ldmnade pa& 250 m héjd. Han kom in i kraftigt
sjunkomrade pd medvindslinjen, svdngde pa& sedvanligt manér pa
baslinjen bakom en skogsridd i banans fdérldngning och fdrldngde
baslinjen sd& att han kom utanfdr landningslinjen. Detta fOr att
inte riskera landa i skogsridan. Finalen ansattes mot flygfdl-
tet med sdttning inne pa fdltet vid sidan om bana 15. Han ndadde
inte in pa fdltet utan flygplanet slog ner i gropen som begrdn-
sar flygfdltet. Ingen radiofdrbindelse var upprdttad.

1.2 Personskador

Inga.

1.3 Skador p& segelflygplanet
Omfattande.

1.4 Andra skador

Inga.

1.5 Besdttning m~fl
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1.5.1 Befdlhavaren

FSraren var 40 &r gammal och hade segelflygarcertifikat sedan
1981-10-21 och giltigt t o m 1984-10-31 utan medicinska be-
gridnsningar. Hans totala flygerfarenhet omfattade 27 timmar
(71 flygningar) varav 3 h pa typen. Dagen innan hade han flu-
git in sig £8r &ret i DK, 1l min. Fdraren innehade ej radio-
telefonistcertifikat.

1.5.2 Segelflygledaren

Segelflygledaren, som dven dr segelflygldrare, befann sig 20
m till héger om banidndan. Han hade ingen m&jlighet till radio-
f&rbindelse med segelflygplanet.

1.6 Segelflygplanet

Segelflygplanet SE-TSE var av typ Scheibe SF-30A, tillverknings-
nummer 6083, och tillverkat 1975 av firma Scheibe Flugzeugbau
GmbH, Dachau/Minchen, Vdsttyskland. Agare var Hdssleholms Flyg-
klubb, Fack 4038, 281 04 Hdssleholm. Segelflygplanets totala
gangtid var 722 timmar. Luftvdrdighets-
beviset var giltigt t o m 1985-12-31 och underhallsrapporten
UR-B var daterad 1983-04-30. Vid haveriet var flygvikten under

max tilldten och tyngdpunktsldget 1&g inom tilldatet
omrade. Segelflygplanet hade flugits tidigare p& dagen och inga
tekniska brister var kidnda pad det fdre haveriet.

L w7 Vddret

o
Moln 2 éttondelag cumulus med bas 1300 m. Vind 030 5 knop.
Marktemperatur 1 C.

1.8 Navigationshjdlpmedel
Inga.
1.9 Radiokommunikation

Ingen. Segelflygplanet var ej utrustat med radio.

1.10 Flygplatsen
Hissleholm/Vankiva flygplats, 55 & h, drivs av Hdssleholms FK.

Bana 15 var i bruk. Tillgdnglig banldngd 650 m och bredd 40
m. Banyta grds. i

1.11 Fdrdregistrator

Ingen.
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1.12 Haveriplats och segelflygplansvrak

1.12.1 Haveriplatsen

Haveriplatsen var ca 50 m vid sidan av banan i ett landsvdgs-—
dike som hdr avgrdnsar flygfdltet. Se skiss.

1.12.2 Segelflygsplansvraket

Vraket var bortforslat och inldmnat pa flygplanverkstaden Alle-
berg. Nospartiet demolerat, huven sdnderslagen. Vinginfdst-
ningar avslitna. Sitsen trasig. Rotspryglar och iniZstningar pa
vingar trasiga.

1,13 Medicinsk information

Det finns inget som tyder pa att fdraren haft nedsatt fysisk
eller psykisk kondition vid tillfdllet.

1.14 Brand

Ingen.

1.15 Overlevnadsméijlighet

Fastbindningsanordning var i bruk och intakta.

1.16 Sdrskilda prov och undersdkningar

1.17 Ovrigt

1.18 Sdrskild undersdkningsmetod

2. ANALYS

Flygningen har férflutit normalt fram till medvinslinjen, som
beroende pa kraftigt sjunk resulterade i fOr 134g héjd. Enligt
fSraren 110 m i héjd med sittningspunkten. Fdraren fl6g ut dér
baslinjen normalt brukar ans&ttas. Han hamnade d& f£6r lagt bort-
om skogsridan i banans f8rldngning. Han beddmde att inflygning
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p& final Sver skogsridan i banans fdérldngning inte var méjlig.
Baslinjen fdrldngdes f&r att g& fri f&r skogsridan. Nu var
héjden f6r 1&g £&6r att nd in pa fdltytan vid sidan om banan.
Flygplanet slog ner i diket vid sidan om bana 15.

Eftersom det var i bdrjan pd& flygsdsongen samt den ringa flyg-
tid befdlhavaren hade bade totalt och pa typen beddms han som
orutinerad. Det bevisas genom att han pa hemmaflygfdltet som

han kdnner till kan géra en s&dan felbeddmning av situationen.

Segelflygledaren som dven dr segelflygldrare fanns pa plats.
Han hade ingen radiofdrbindelse med fdraren och kunde ddrfdr
inte inverka p& flygningen. Flygplanet hade flugits tidigare
samma dag utan anmidrkning och bed&éms vara utan anmdrkningar.
Noteras kan att ingen radio fanns monterad.

Radande vindférhallande 030° 5 knop samt bana 15 i anvdndning
kan med hdnsyn till fd&rarens orutin ha fdérsvarat landningsbe-
démningen. Vid inflygning f£&6r landning pd bana 15 ligger en
skogsrid& i banans f&rldngning och stdrde fdraren vid aktuell
flygning.

3. SLUTSATSER

3.1 Sammanfattning av undersdékningsresultatet

1 FSraren var behdrig att utfdra flygningen.

2 Segelflygplanet var luftvdrdigt och hade genomgatt fdére-

skrivet underhall. =

3 Segelflygplanets flygvikt och tyngdpunkt 1lag inom till-
latna grdnser. ’

4 Den laga hdjden p& medvindslinjen i samverkan med vin-
den har f&8rsvarat fdérarens méjligheter att gdra en rik-
tig bedémningslandning.

5 En skogsridd har férhindrat fdraren att svdnga in pd
en normal final.

6 vid £8rsdk att landa segelflygplanet vid sidan av land-
ningsbanan har det kolliderat med ett dike som avgrdn-
sar flygplatsomrddet.

7 FSrarens ringa rutin har f&rsvarat hans méjligheter att
klara upp den situation han fdrsatt sig i.

8 Samtliga skador p& segelflygplanet beddms ha uppkommit
vid haveriet:.

N

3.2 Sannolik haveriorsak

Segelflygplanet har under inflygning till landning vid sidan
av landningsbanan kommit pd 14g héjd och inte ndtt fram till.

avsedd landningsyta utan landat kort och kolliderat med ett
dike.
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Bidragande faktorer till haveriet har varit:
L Besvdrlig vind med nedsvep pa& medvind och baslinje.

= Felaktig uppldggning av landnigsvarvet med hdnsyn till
flyghSdjden och terrdnghinder.

- Tridrida férhindrade insvidngning p& normal final.

= Dike, som avgrdnsar flygplatsomradet, fdrvdrrade ska-
dorna vid den alltfdr korta landningen.

- FOrarens begrdnsade rutin.

4. REKOMMENDATIONER

- Dubbelriktad radiofdrbindelse bdr vara etablerad for
att ge méjlighet att hjdlpa orutinerade férare tillrdtta.

5 OVRIGT

Inget.

6. BILAGOR

1 Haverianmdlan (kopia)

2 Luftvdrdighetsbevis (kopia)

3 Underh&llsrapport UR-B (kopia)

4 LFV registerutdrag betrdffande fdraren
5 Kartskiss

Bilagorna bifogas endast originalrapporten till
* luftfartsverket.

Utredningens ordfdrande K-E Andersson
Utredningschef Age Réed
Till utredningen knuten sakkunnig Kurt Svensson
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