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SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT SE-GUX 35/85

Luftfartyg typ: Bellanca 7GCBC

Tidpunkt fér handelsen: 1985-08-28 ca k1 19.25

Plats: Visterds/Johannisbergs flyg-
plats, U ldn

Typ av flygning: Segelflygbogsering

Vdader: God sikt, vind 10-15 knop fran

Antal ombord: Besattning: 1 Passagerare: -

Personskador Omk ommen

Skador pd luftfartyget: Totalhaveri

Forarens 31der, certifikat: 31 &r, A-certifikat

Forarens tota]a flygtid: Ca 200 timmar

Flygplanet anvdndes for bogsering av sege1f1ygp1an. Efter ett av-
slutat bogseringsuppdrag f10g foraren i stark medvind 1dngs land-
n1ngsbanan och fdllde bogserlinan pd ca 40 m héjd. Efter 1infdll-
ningen hdordes ett gasavdrag samtidigt som foraren pdbdrjade en

brant stigande sving at vdnster. Under svdngen rollade flygplanet
plotsligt till brant bankning mot hdger, forlorade hojd och slog i
marken med hoger vinge. Samtidigt med hdgerrollen hordes ett kraf-
tigt motorpddrag. Flygplanet totalfdorstdrdes och féraren omkom.

Haveriet fororsakades sannolikt av att foraren under brant svdng
fran medvind ti11 motvind stallade flygplanet.

Bidragande orsaker kan ha varit

0 Bristande forstdelse av riskerna vid brant sving i stark med-
vind.

o Otillrdcklig somn natten fdore haveriet. Fyra timmars somn kan
ha nedsatt forarens precision.

Obduktionen visade tecken till hjdrtsjukdom hos foraren. Detta har
avfardats som bidragande orsak till haveriet. FOr att bdttre kunna
folja upp eventuella hJartproblem hos piloter féresl@r kommissio-

nen att -

Luftfartsverket bor i BCL-C 1.2.4 infdra krav pa vilo-EKG vid un-
dersokning av privat- och segelflygare vid utfirdande av certifi-
kat samt vid regelbundna intervaller efter 40-3rs 3lder.

Eftersom korrekt 11nfa11n1ng finns beskrivet i "KSAKs Segelflyg-
handbok", artikel 434 ges inga ytterligare rekommendationer.

230°



INLEDNING

Hdndelsen har utretts av statens haverikommission (SHK) som
foretrdtts av generaldirektdr Goran Steen, ordforande, och
civilingenjér Age Réed, utredningschef.

SHK har bitrdtts av 0 LGvgren, Helmer Larsson och Lars Laurell.

SHK har sammantriatt

Dag Plats Ndrvarande
85-08-29 Vdsterds flygplats Steen, Ldovgren, RGed, Larsson
87-03-20 SHKs kansli Steen, Rded, Larsson, Laurell

samt Roland Nilsson, Luftfarts-
verket och Stefan Andersson,
Skandia



{ FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogdrelse for hdndelsefdrloppet

Onsdagen den 28 augusti 1985 anvdndes motorflygplanet SE-GUX, en
Bellanca 7GC CB, for bogsering av segelflygplan.

Ungefdr k1 19.20 kom flygplanet flygande in i stark medvind langs
strak 23 for att fdlla bogseringslinan. Linan fdlldes pd ca 40 m
h6jd. Efter 1infdliningen hdrdes ett gasavdrag samtidigt som fora-
ren pabSrjade en brant stigande svdng &t vidnster.

Enligt vittne pd marken gjordes svingen pd mycket kortare avstind
dn vanligt fran strdkets trdskel.

Under svdngen rollade flygplanet pl6tsligt till brant bankning mot
hoger och forlorade hdjd. Samtidigt hdrdes en kraftig okning av
motorvarvet. Flygplanet slog i marken med héger vinge och havera-
de. FOraren omkom. Flygplanet fattade inte eld. Brinsle rann ur
planet och tillkallad brandpersonal skumbegdt planet.

1.2 Personskador

Besdttning Passagerare Ovriga

Omk omna 1
Allvarligt skadade

Lindrigt skadade

Inga skador

1.3 Skador pd luftfartyget

Totalhaveri.

1.4 Andra skador

Inga.



1.5 Besdttningen

Foraren var vid haveritil1fdllet 31 r och hade gidllande A-certi-
fikat med bogseringstillstdnd.

Flygtid (timmar 24 timmar 90 dagar Totalt
Alla typer ca 200
Denna typ 40

Vid senaste medicinska kontroll vid certifikatfornyelse 84-04-05
framkom inga medicinska anmdrkningar.

1.6 Luftfartyget

Agare: Visterds Segelflygklubb, Box 406, 721 08 VASTERAS

Flygplantyp: Bellanca 7GC BC

Tillverkningsdr: 1978

Tillverkningsnummer: 1033-78

Tillverkare: Bellanca Aircraft Corporation, Alexandra, Minnesota
56308, USA

Motorns gangtid: 1 392,51 (Tackometertid)

Senaste 50-timmars tillsyn: 1985-07-19

Senaste 100-timmars tillsyn: 1985-07-05

Vikt och tp: Inom til1dtna grinser

Bransle: MOGAS (Motorbensin*). Inga speciella problem har rappor-

terats under den tid flygplanet flugit pd detta bridnsle.

1.7 Meteorologisk information

God sikt, 4/8 moln, vind 10-15 knop fr&n 230°.

1.8 Navigationshjalpmedel

Ej relevant.

1.9 Radiokommunikationer

Ej relevant.

*) Bilbensin som uppfyller viss godkdnd standard.



1.10 Flygfdltsdata

Kommunaldgt falt med tva banor. Bana 23/05 850 x 23 m asfalt. Bana
19/34 840 x 80 m grds.

1.11 Fdard- och 1judregistratorer

Fanns ej. Krdvs ej.

1.12 Haveriplats och flygplanvrak

1.12.1 Haveriplatsen

Position 599 35' N 16° 30' E

Haveriplatsen 1dg mellan flygplatsen och Lévuddens kursgdrd ca 300
m fran troskeln pd strdk 23, strax intill en vdg som 18per paral-
lellt med strdkets norra sida.

En 1dng skdra i marken och ett nedslagsmirke efter flygplannosen
visade att flygplanets ena vinge forst hade slagit i f61jt av
flygplanets nos. Flygplanet hade voltat och 18g med stjarten i
fardriktningen. Ungefdr ddr nosen hade slagit i fanns mirken efter
en propeller som skurit ned i marken.

1.12.2 Flygplanvraket

Flygplanets hdgra vinge var sonderslagen. Vingspetsen hade mirken
efter kollision med mark. Vingen hade kompressionsbucklor efter
hg last fran vingspets mot vingrot. Vinster vinge hade brutits
loss. Den hade smd skador jamfort med hdgervingen. Propellern hade
f6ljande skador. Det ena bladet var kraftigt framdtbdjt, det andra
var bakdtbdjt. Det framdtbdjda bladet hade tvirgiende repor och
tydliga slagmidrken pd framkanten efter islag i stenar. Aven det
bakdtbdjda bladet hade tvdrgdende repor nirmast spetsen pi fram-
kanten. Bladet hade en s-form som visade att det hade varit fram-
dtbéjt innan det bdjdes bak3t.



Flygplanets hdjdroder hade fastnat med nagra graders utslag upp-
at.

Instrumentering och reglagen: Inget av virde for utredningen hit-
tades.

1.13 Medicinsk information

FGraren omkom vid nedslaget. Kvdllen fére haveriet gick han till
sdngs vid 02-03-tiden och stod upp k1 07.00. Mellan k1 08.00-16.00
var han pd skolan for flygteknik.

Vid obduktionen pavisades i hjidrtats kranspulsddror en for 31dern
riklig mingd arteriosclerotiska inlagringar och vid mikroskopisk
undersdkning av hjdrtmuskulaturen foreldg férdndringar som tolka-
des svara mot en s k hypertrofisk cardiomyopati. I utldtandet an-
for obducenten "att det inte kan uteslutas att hjidrtsjukdomen kan
ha haft betydelse for dodsfallet”.

For att sdkerstdlla diagnosen cardiomyopati - ett sjukdomstill-
stdnd som kan medfdra pl0tslig inkapacitering - har obduktionspre-
parat dven tillstd11ts annan patolog for bedémning. Denne - pro-
fessor vid klinisk patologisk avdelning, Karolinska institutet -
framfor som sin mening att ndgra histologiska hd1lpunkter for hy-
pertrofisk cardiomyopati ej foreligger. I samrdd med cardiologisk
expertis kan darmed denna diagnosmisstanke avskrivas.

I forevarande fall har avsaknaden av EKG vid tidigare utforda 1i-
karundersdkningar inneburit svarighet att faststilla om vederbs-
rande forklarats fylla gdllande medicinska krav pd otillrdckligt
underlag.

Vid ett kardiologiskt symposium i Sédertdlje &r 1980 med deltagan-
de av b1l a Tuftfartsverkets vetenskapliga experter i hjirt- och
kdrlsjukdomar rekommenderades att vilo-EKG bor utforas vid under-
sokning av privat- och segelflygare vid utfirdandet av certifikat
samt vid regelbundna intervaller efter 40-3rs 31der.

Denna uppfattning Gverensstimmer med de rekommendationer som lim-
nas i ICAO Annex 1 mom 6.4.2.5.1.



1.14 Brand

Utbrot ej.

1.15 Overlevnadsméjligheter
Inga.

ELT utldstes automatiskt.

1.16 Sdrskilda prov och understkningar

Inga.

1.17 Ovrigt

SHK har tagit del av féljande information betradffande anvandning
av motorbensin i flygplan.

Flera rapporter fran USA har angivit att man plotsligt tappat ef-
fekten, pd olika flygplan exvis vid fullgas. Detta p3stds bero pa
att denna bensin har hdgre densitet dn AVGAS. En kombination av
tyngre brdnsle och hdga G-krafter kan pressa upp flottdren i for-
gasaren sd att brinslebrist i vissa situationer kan uppst3.

2 ANALYS

Som framgar av faktaredovisningen gjorde fdraren en brant stigande
svdng strax efter fdllningen av bogserlinan. Denna typ av "kaval-
jersvdng" kortar ned tiden till landning och ny bogsering och ar
inte ovanlig vid bogseringsflygningar. Svidngen innebdr stdrre risk
for okontrollerad fartforlust och stall dn en normal svdang.

Svdngen pdbérjades i 10-15 knops medvind. Detta kan ha givit fora-
ren intryck av att flygplanets fart var hégre in vad den i verk-
Tigheten var. Intrycket av hég fart kan ha fitt féraren att dra av
gas strax innan han pabdrjade svangen. Detta i kombination med
stigningen han samtidigt gjorde har minskat marginalen till stall.



Enligt vittne gjordes svdngen tidigare och brantare in normalt.
Foraren har sdledes dragit h6g lastfaktor under svangen, varvid
risken for stall har ytterligare okat.

Vid svdng i vind kommer flygplanets bana 6ver marken inte att bli
cirkuldr om man svdnger med konstant lastfaktor. Vid t ex 100
knops fart med 30 sek svdnghastighet i 20 knops vind kommer man
vid en 3600 svdng att bldsa i vdg ungefir en 1/2 svangradie i vin-
dens riktning. Om man vill forséka behd11a en cirkuldr svangbana
Over marken mdste man under forsta delen av svdangen dra mycket
hogre lastfaktor dn i vindstilla. I stark vind dr risken di stor
att man drar for mycket och stallar flygplanet. Detta ir en kind
haveriorsak.

Under den branta vdnstersvdngen gjorde flygplanet en plotslig
rollrorelse mot hdger. Detta tyder pd att yttervingen stallade,
vilket inte dr ovanligt. Efter en sddan stall har man smd mdjlig-
heter att undvika betydande hojdforlust och haveri om stallen sker
pa 13g hdjd. Undersdkning av haveriplats och flygplanvrak visar
ocksd att flygplanet slog i marken med héger vinge. Al11t tyder si-
ledes pd att flygplanet har overstegrats under en brant svidng i
landningsvarvet.

Det faktum att gasavdrag hdrdes vid ingdngen i svdngen och gaspa-
drag hdrdes ndr flygplanet vek sig tyder pd att féraren agerat
enda fram till haveriet.

Vid undersdkning av motorn efter haveriet framkom inga fel. Be-
traffande dragkraftsforlust under svdngen kan féljande sdgas. Nir
flygplanets nos slog i marken béjdes bdda propellerbladen framit.
Efter varvtalsforlust har sedan det ena bladet bojts bakat. Bladen
hade dessutom skador pd framkanten svarande mot mirken i marken
som visar att propellern skurit ned i marken. Tillsammans visar
detta att motorn gav hdg effekt ndr propellern skar ned i marken.
Motorfel som haveriorsak kan dirfér uteslutas.



Flygplanet hade under ldngre tid flugits p& mogas. N&gon effekt av
detta hade inte framkommit. Den varvtalsminskning som hordes vid
ingangen av svidngen skedde innan féraren dragit hog lastfaktor.
Den i punkt 1.17 ndmnda effekten av motorbrdnsle vid hdg lastfak-
tor har sdledes inte bidragit til1 haveriet. Féraren har med
storsta sannolikhet sjdlv dragit av och givit pd gas.

Den typ av svdng som gjordes fran medvind medfor sd stor risk for
stall att den helt kan forklara haveriet.

3 SLUTSATSER

k9 | Sammanfattning av undersdkningsresultatet

a) Foraren var behdrig att utfora flygningen.
b) Flygplanet var luftvirdigt.

c) Det har inte framkommit ndgot som tyder p& tekniskt fel p3
flygplanet.

d) Flygplanet flogs pd mogas. N3gra speciella effekter av detta
hade inte framkommit.

e) Det bldste 10-15 knop medvind ndr foraren fillde bogserlinan.
f)  FOraren gjorde en brant stigande sving med gasavdrag.

g)  Under svdngen stallade flygplanet, férlorade héjd och slog i
marken, trots gaspadrag.

h)  Motorn gav dragkraft vid nedslaget.
i) Fdraren hade for dldern ovanligt 1angt skridna forkalkningar

i hjdrtats blodddror. Detta fdrhd1lande bed5mmes ej ha med-
fort en nedsatt fysisk kapacitet.
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3.2 Sammolik haveriorsak

Stall i brant svdng frdn medvind till motvind p§ 18g hdjd.
Bidragande orsaker till haveriet kan ha varit

0 Bristande fGorstdaelse av riskerna vid brant svang i stark
medvind.

0 Otillrdcklig somn natten fore haveriet. Fyra timmars sémn
kan ha nedsatt forarens precision.

4 REKOMMENDATIONER

Luftfartsverket bor i BCL-C 1.2.4 infdra krav p& vilo-EKG vid un-
dersdkning av privat- och segelflygare vid utfirdande av certifi-
kat samt vid regelbundna intervaller efter 40-3rs 3lder.

5 OVRIGT

Kommissionen har inhdmtat att forfarandet i samband med fallning
av bogserlina och efterfdljande landning

0 finns beskrivet i "KSAKs SEGELFLYGHANDBOK", artikel 434,

0 har ingdende diskuterats med klubbarnas segel flygchefer
vid mote 1985 och 1986,

0 behandlas ingdende i instruktioner for bogserfdrare i en
kommande publikation (KSAKs) ANVISNINGAR VID UTBILDNING
AV BOGSERFORARE, som f n dr under remissbehandling och
vantas komma ut under hdsten 1987.

Mot bakgrunden hdrav synes vidare flygoperativ rekommendation i
ken ej vara pakallad.

Kq€ Roed

Datum for rapportens undertecknande: 1987-0¢4-02



