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Datum Arendebeteckning

STATENS HAVERIKOMMISSION 1986-06-17 SF 37(2) 36/85

Ti11 Chefen for flygvapnet

Utredningsrappdrt angdende kollision 1985-08-29 mellan tva
flygplan SF 37 ur F 13

1 KOLLISIONEN

Kollisionen intriffade omkring k1 1338 vid Vingaker under mal-
f51jningsovning. Rotechefen utforde som mal gungor pa vag mot
gvningsomradet. Rotetv3an kom under rotechefens mandver ifatt
denne varvid flygplanen kolliderade pa ca 2 000 m hgjd. Vid
kollisionen antindes rotechefens flygplan.

Flygplanen blev mangverodugliga och forarna skot ut sig. Foraren
i rotetvian undkom oskadd. Rotechefen erhgll en skada i vanster

axel.

B3da flygplanen totalhavererade.

2 KOMMISSIONEN

Kommissionen - hovrattsrdd H Gullberg, ordfgrande, och overste-
16jtnant S Lindell - har som experter till utredningen knutit
gverstelgjtnant S Johnsson, overste MedK L Laurell och overste-

16jtnant Fingk L Hansén, den sistnamnde tillika teknisk utred-

ningschef.
i
L
Postadress Besoksadiess Telefon (vaxel) Telex
Box 12538 Vasterbroplan 08 - 737 58 40 12841 HAVKOM S

102 29 STOCKHOLM



Till kommissionens forfogande har stdllts major C Hermansson,

F 17, kapten FingK B Johansson, F4/Se NN,

FMV:Prov, bdir S Einerth, FMV:Flyg, avddir P Rutberg, FOA 59, och

psykolog K Pollack, FS/Fh.

fbing B Ekberger,

Intressent ur Saab-Scania: Ingenjor L Mebius.

Skyddsombud: Kapten Ingemar Sylvér, F 13.

3 SAMMANTRADEN

1985-08-30 P& F 13

1985-10-16 P& SHK

1986-05-23 Pa SHK

4 BESATTNING

Rotechef

Major

Utbildningsstandpunkt:  FFSU:3

Total flygtid: 3 505 timmar

Flygtid pa flygplan 37: 1 057 timmar

Ndarvarande

Samtliga under 2 ovan

utom Johansson.

Samtliga under 2 ovan

Samtliga under 2 ovan

utom Einerth och Rut-
berg

Senaste arliga likarundersgkning: 1985-04-22



Rotetvda:

Kapten

Utbildningsstandpunkt: FFSU:Y
Total flygtid: 749 timmar
Flygtid pa flygplan 37: 480 timmar

Senaste arliga likarundersdkning: 1984-09-06

Forarna hade efter sommarens semesterperiod flugit ca tre veckor.
Under aktuell vecka hade de flugit intensivt och kande sig i god
flygtrim.

8 FLYGPLANEN

SF 37 nr 970 ur F 13 (taktiskt nr 20, rotechef)

SF 37 nr 969 ur F 13 (taktiskt nr 18, rotetvda)

6 MOTORER

RIMBA nr 9054 (fpl 970) och 9117 (fpl 969).

7 PERSONSKADOR

Rotechefen erhgll vdnstersidig axelledsskada.

8 SKADOR PA FLYGPLANEN

Bida flygplanen totalhavererade.



9 UVRIGA SKADOR

Ett boningshus med tillhorande uthus erhll begransade skador pa
tak fran nedfallande flygplandelar.

10 VADRET

Vidret har ej inverkat vid kollisionen. (jfr p 14, andra
stycket)

11 UTSAGOR AV HORDA PERSONER

Uppgifter limnade av horda personer har upptagits fonetiskt och
utskrivits (SHK aktbilaga 14).

12 MEDICINSK UTREDNING

Forarnas medicinska status har ej inverkat pa kollisionen. (SHK
aktbilaga 17).

13 TEKNISK UTREDNING

Teknisk utredning har utforts (SHK aktbilaga 19).

14 HANDEL SEFORLOPP

En rote SF 37 startade frdn Brdvalla k1 1333 for ¢vning i Tuft-
strid i dvningsomrdde M 51. Starten skedde utdraget.

Berdrd spaningsdivision hade haft ett formellt uppdrag av CE 1
att genomféra utprovning av bl a aktuell robot mot Tuftmal och
att skriva anvisningaé for flygovningar. De av divisionen fore-
slagna flygovningarna hade inte inforts i ANSU men divisionen
hade byggt vidare pa sina ovningsforslag och utnyttjade dessa vid
utbildningen.



I anvisningen for hir aktuell m31£61jningssvning angavs malets
fart, motorpddrag och huvudsak1iga mangvrerande samt det ungefadr-
liga avstdnd bakom malet pd vilket mdifoljande flygplan skulle
ligga. 1 anvisningen fanns inget sarskilt angivet om hur mdl-

foljande flygplan skulle gora om det kom for nira malet.

om mi1foljande flygplan ville gva mot nigon speciell mdlmangver
var det brukligt att foraren pd radio angav detta ti11 malet.

Férarna hade genomfort dvningen vid ett flertal tillfdllen med

varierande prestandaskillnader.

viderprognosen for svningsomradet angav sikt gver 50 km, 2-5/8
cumulus med molnbas 1 000 m och tversida hogst 2 000 m. QBC fran
vingdkerstrakten angav sikt over 50 km, 2/8 platta cumulus med
molnbas 1 200 m.

Under flygning VMC mot gvningsomrddet skulle rotetvédan genomfora
en s k nollgvning, som innebar mi1fo1jning med rb 24 mot mangvre-

rande mal.

Efter start intog rotetvdan utgdngsldge ca 1 000 m bakom roteche-
fen och upptdckte d3 att spannviddsmarkdrerna i siktet inte
fungerade. Han beslot d§ att genomfora ovningen med hjalp av
fartvektorn och paborjade malfoljningen. Rotechefen inledde mal-
gangen med mjuka gungor under stigning till ca 2 000 m. Under
tiden gick roten over till stridsledningsfrekvens och fick klart
borja pa nordlig kurs.

Rotechefen avsig gora en hogersving, dd han horde pa radion
“sving en vinster-hoger". Rotechefen utforde denna manover och i
slutet av hogersvangen tittade han ut St hoger och sdg rotetvdan
pa bedomt 50-100 m avstind och pd i stort samma hojd. Rotechefens
bedsmda fart var dd 4-500 km/h och han sdg att flygplanen hade
kollisionskurs samyidigt som han hgrde rotetvdan meddela "vi
mots". Han paborjade dd en buntrorelse for att undvika kollision.
Strax direfter kinde rotechefen en stot i flygplanet, motorn

borjade pumpa och huvudvarning tandes.



Rotetvdan kom under rotechefens mangver ifatt denne och drog av
ti11 flygtomgdng men hamnade alltmer breddat till rotechefen och
borjade bunta for att se rotechefens flygplan battre. Ndr rote-
tvdan mirkte att flygplanen skulle komma nira varandra, meddelade
han pd radion "vi mots". Kort direfter passerade rotechefen nagot
under rotetvdan, varvid kollisionen intriffade. Rotetvdans bedom-
da fart var strax fore denna ca 350 km/h.

Vid kollisionen, som skedde omkring k1 1340 pa ca 2 000 m hgjd,
antandes rotechefens flygplan. Detta blev ostyrbart och foraren
skot ut sig pd ca 1 000 m hojd. Rotetvaans flygplan vred sig vid
kollisionen 20-30°0 vinster samtidigt som nosen sjonk fran dykvin-
kel ca 150 till 459. Foraren hade inte kontroll pa flyglaget och
skot ut sig ca 5 sekunder efter kollisionen pa ca 2 000 m hgjd.

Foraren i rotetvdan tog mark oskadd medan rotechefen erhsll en
vinstersidig axelledsskada, som sannolikt uppstod vid utskjut-

ningen.

Ogonvittnen till kollisionen larmade brandkar och polis och f6-
rarna fordes i ambulans till lasarett. HKP 4 pa Visby och Berga

larmades och flog mot haveriplatsen men behdvde inte ingripa.

Flygplanen slog ner i Vingdker nira bebyggelse. En robotdel slog
ner genom taket pd en villa, men nagon personskada uppstod ej.

Rotechefens flygplan var vid starten forsett med tom extratank

och motmedelskapslar, rotetvaans med tom extratank och ovnings-

robot.
15 ANALYS
15.1 Forarna

!

Forarna var i god flygtrim.



15.2 Ovningen

Férarna var val insatta i hur ovningen skulle utforas.

15.3 Fore kollisionen

Under stigningen efter start, som skedde i kolonn, beordrade ro-
techefen tvian att inta utgangslage och paborja md1féijning. Ndr
han sig att tvdan hade intagit utgdngslage ca 1 000 m bakom fort-
catte han stigningen under mjuka gungor och pvergick till strids-
ledningsfrekvens. Direfter gjorde han en dykning fran ca 2 000 m
£i11 ca 1 000 m hojd atfoljt av en upptagning. Rotechefen horde
d& pd radion "Svdng en vinster-hgger" och tolkade detta sa att
rotetvian ville ova md1féljning under en sddan mangver.

Rotechefen hade fart ca 800 km/h fore upptagningen och utférde
under denna en svag hogersvang 3tfg1jd av en kraftigare vanster-
hogersvang. Han bedsmde att farten var 4-500 km/h strax fore

kollisionen. Han horde ocks3 tvdan meddela "vi mots".

Rotetvian foljde mdlet med hjdlp av fartvektorn under dess gunga
men mirkte att han ndrmade sig detta och drog av gasen till flyg-
tomgdng. Under malets vinster-hiogersvang foljde tvdan med men
nirmade sig hela tiden och hamnade efter hand breddat till hoger
och i jamnhojd med malet med en 500 m Jucka och pa skarande kurs.
Han borjade da att bunta for att hi11a kontakt med mdlet, som
fortfarande svingde hdger. Nar han miarkte att det skulle bli ett
tringt 1age, meddelade han pg radion "vi mots". 1 detta lige be-
domde han att han hade ca 350 km/h.

Felet i rotetvaans siktespresentation har ej kunnat verifieras.
Nir rotechefen pdborjade sin gunga hade tvian redan beslutat sig
for att fullfolja ovningen med hjalp av fartvektorn. Felet bedoms
dirfor inte ha bidfagit till kollisionen.



Det radiomeddelande "Svang en vanster-hoger", som rotechefen
trodde kom fran tvaan, sindes frdn ett flygplan i en annan F13--
rote, som ovade over Gotska sjon. Detta har verifierats vid kon-
troll av bandinspelad radiokommunikation vid aktuell stridsled-
ningsanlaggning. Ett flertal meddelanden har sints fran denna
rote utan att anropssignal anvants.

Den manover som rotechefen utforde med ledning av detta meddel-
ande, var inte onormal med hdnsyn till aktuell mS]fd]jningsév—
ning, varfor han inte hade anledning tro annat an att det var

tvdan som begirde mandvern.

Rotechefens branta vanster-hogersvang torde i sig inte ha bidra-
git till den situation som ledde till kollisionen, eftersom

tvaan i ett tidigt skede under mal1fdljningen nirmat sig mdlet och
redan da genom limpliga mangvrer borde ha sikerstallt att till-
racklig separation till detta tagits ut. Rotechefen har heller
inte blivit uppmanad att gd rakt ut eller svinga at annat hall.

Tvdans strdvan att minska nirmandehastigheten till milet enbart
med gasavdrag har starkt bidragit till att den trdngda situa-
tionen uppstdtt. Han har dessutom i detta lige inte styrt mdlets
manovrer med radioorder. Detta medforde att flygplanen hamnade i
ett flyglige med hog nos och relativt 13g fart, varifrdn bada
forarna hade svart att bedgma flygplanens banor med kollision som
foljd.

Rotetvaans val att bunta i stillet for att forsoka passera med
positiv belastning har sannolikt starkt bidragit till kolli-
sionen.

15.4 Kollisionen
Vid den tekniska undersokningen pa haveriplatsen och senare

utford analys av havererad material har kollisionsogonblicket

rekonstruerats. Rekonstruktionen visar foljande forlopp:



Rotetvian, som nirmade sig rotechefen fran hoger, hade vid kolli-
sionen 350 kursskillnad till denne, ca 89 hogre noslage samt na-
got hogre fart an rotechefen. Vvid kollisionen trdffade rotetvaans
vinstra nos- och huvudvinge rotechefens fena, som brots loss.
Samtidigt triffade extratanken rotechefens ryggas, som delvis
skalades av. Rotechefens flygplan fattade eld vid kollisionen.
Rotetvdans flygplan fick vid kollisionen bakre delen av vanster
nosvingeklaff avsliten och vissa skador pa vanster huvudvinges
framparti. Stora delar av extratanken fldktes bort och robot med
lavett brots loss.

Kollisionen skedde pa ca 2 000 m hojd.

15.5 Efter kollisionen

Fpl 970 (rotechefen)

Flygplanet girade hoger vilket var ett resultat av forlusten av
fenan. Foraren uppfattade att motorn ej svarade pa gaspadrag utan
pumpade kontinuerligt. Flygplanet vred sig at hioger 360° med nos-
nedlige och snabb hojdforlust.

Foraren initierade utskjutning med hoger handtag pa sannolikt
under 1 000 m héjd och under kraftig hojdminskning och med flyg-
planet i 18gt noslage. Han tog mark i en skogsglanta med svar

smarta i vianster axel.

Efter utskjutningen har flygplanet sjunkit mycket brant och
slagit i marken i inverterat lage med 600 dykvinkel. Vid ned-
slaget exploderade flygplanet och brann kraftigt.

Fpl 969 (rotetvdan)

Flygplanet vred sig snabbt vinster 300 och doppade nosen pa ett
satt som foraren upptevde som okontrollerbart. Han uppfattade ett
kraftigt brus/vinande 1jud. Foraren skot ut sig efter ca 5 sekun-

der. Han tog mark i skog.



10

Efter utskjutningen har flygplanet under dykning och vanstersvang
slagit i marken.

15.6 Rdaddningssystemens funktion

Fpl 970 (rotechefen)

Raddningssystemet har fungerat pd avsett satt. Trots detta har
foraren erhdllit en axelskada.

Fpl 969 (rotetvdan)

Raddningssystemet har i huvudsak fungerat p& avsett sitt men med
vissa anmdarkningar, som framgar av den tekniska rapporten.

16 UTLATANDE

Kollisionen har orsakats av att rotetvdan under md1f51jning mot
mangvrerande m&l inte i tid mangvreret sitt flygplan s§ att sepa-
rationen till malet kunnat innehdllas.

17 REKOMMENDATION

CFV bor pdskynda pagdende arbete avseende studier och analys av

flygsdkerhetsproblem i samband med lTuftstrid. Speciell vikt bor
laggas vid regler for strids avbrytande.
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