Rapport om
luftfartshandelse 1985-07-16
pd sj6n Hornavan, BD 1&n
SHK drende SE-ELZ 30/85




INLEDNING

Ett sjoflygplan férlorade effekt och fick betydande strukturella
skador vid startforsék fran sjon Hornavan 1985-07-16.

Handelsen har utretts av statens haverikommission (SHK) som
fOretrdtts av generaldirektor Goran Steen, ordférande, och

civilingenjor Rge Roed, utredningschef.

SHK har sammantrdtt

Dag Plats Ndrvarande
85-07-23 SHKs kansli Steen, Roed, Hans Andersson,

KSAK, samt fOraren

87-03-20 -"- Steen, ROoed, Helmer Larsson
samt Roland Nilsson, Luftfarts-
verket



FORKORTAD UTREDNINGSRAPPORT SE-ELZ 30/85

Luftfartyg typ: Cessna 185 B sjo
Tidpunkt for handelsen: 1985-07-16 ca k1 19.00
Plats: Sjon Hornavan, Arjeplog,
BD 1dn

Typ av flygning: Firmatransport
Vdder: Vind 2700 20 knop, byig.

‘ God sikt. Temp 15°
Antal ombord: Besdttning: 1 Passagerare: 1
Personskador: Inga
Skador pd@ luftfartyget: Omfattande
Forarens alder, certifikat: 32 ar, A och BH-certifikat
Forarens totala flygtid: Ca 1222 timmar varav 1 062

pd helikopter

Sjon Hornavan vid Arjeplog &r flera mil 1dng. Den ger gott utrymme
for start med sjoflygplan. Sjon gdr i nordvdstlig riktning fran
Arjeplog.

Den aktuella dagen bldste en stark vind och vdgorna var ca 30 cm
hoga. Foraren drog dirfor pd gas i 14 av en holme for att forsdka
spara flott6rerna genom att "klaffa" upp maskinen pd steget innan
han kom ut i hdga vagor. Ndar han rundade holmen var flygplanet up-
pe pad flottdrstegen, klaffvinkeln var dd 200. Stax under 50 knop
sldppte foraren gasreglaget efter att ha dragit at friktionen, for
att ta litet mera klaff.

Startforloppet gick normalt och strax efter ldattning planade fora-
ren ut for att f@ upp farten och bdrjade sedan stiga forsiktigt. I
samband med detta upptdckte han att motorn fdorlorat effekt och att
gasreglaget akt ut. Hojden var dd ca 10 m. Fdraren hd11 i ratten
med ena handen och i klaffreglaget med den andra (klaffvinkel
20-300). Han vdgade inte sldppa klaffen utan sidnkte nosen for att
undvika stall (farten hade sjunkit til11 50 knop) samtidigt som han
smog in klaffen. Starten hade utforts i motvind, d v s i riktning
vastra sjostranden, och eftersom stranden ndarmade sig tvingades
fOraren svinga at hdger, ut mera i sjons ldngdriktning. Fdraren
gav pd fullgas och forsdkte parera en vindstdrning frdn vinster
med vdnster skevning och vdnster sidroder. Hojden var 13g och
vindbystdrningen kunde inte hdvas forrdn hdger vingspets slog i
vattnet. Ungefdr 1,5 m av hdger yttervinge skadades och skevrodret
slets loss fran yttre gdngjdrn men blev hdngande kvar pd de inre.
Vingstottorna skadades. Hoger flottor fick en buckla under vatten-

linjen.



Enligt féraren var gasreglagefriktionen dd1ig och mdste dras at
hdrt for att fungera, men dd satt reglaget s@ hdrt fast att det
var svirt att fa loss igen. Han pdpekade att han flugit manga
maskiner med "halvskraltiga" friktioner.

Olyckan visar pd tva problem.

1. Problem med gasreglageldsning.

Det &r utomordentligt viktigt att denna fungerar perfekt eftersom
effektforlust i samband med start medfor mycket stor risk for ha-
veri. Vid start frdn sjo kan vibrationsnivdn vara mycket hdg och
sannolikheten for att reglaget skall vibrera bort fran fullgasla-
get dr dd mycket stor. Kommissionen anser att reglagen, som an-
tingen kan vibrera loss eller mdste dras at sd hdrt att reglaget
blir svart att f@ loss igen, inte dr acceptabla. Detta bdr obser-
veras vid underhdllsarbetet.

2. Stdrningar vid start frdn sjo.

Nir start planeras pd en sjo didr vagbildningar och vindst6rningar
kan medfora betydande stdrningar och resultera i Okningar av
start/stig-striackan bdr starten ske sd 1angt frdn stranden pd li-
sidan att svang i sjons ldngdriktning eller avbrytning av start-
forsoket kan ske i god tid innan man flyger in i ldsidans turbu-
lens- och nedsvepsomrade.

I det aktuella fallet hade haveri med stdorsta sannolikhet undvi-
kits om foraren haft utrymme till att avbryta starten eller svdnga

utan ld-turbulens.

Sannolik haveriorsak

Haveriet har orsakats av att motorn forlorat effekt strax efter
1dttning pd grund av att gasreglaget vibrerat bort frdn fullgas-
ldget med pafdljd att ldttningen inte kunde fullfdljas.
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Datum for rapportens undertecknande: 1987-06-¢/



