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INLEDNING

Sondagen den 15 april 1984 kolliderade ett flygplan av typ
PA-38-112 SE-ILM med ett trdd vid stigning efter ldttning frén
Norrtdlje flygplats varvid en allvarlig skada uppstod p& planets
vanstra vinge.

Statens haverikommission underrédttades om hdndelsen den 28 maj.
Ordforande i utredningen har varit Goran Steen och utredningschef
Age Roed. Flygkapten P 0 Olsson har bitrdtt kommissionen.

Kommissionens sammantraden ndarvarande

1984-09-21 i Stockholm Steen och RGed samt representanter
for luftfartsverket och forsdk-
ringsbolaget Trygg-Hansa.



1 FAKTAREDOVISNING

1.1 RedogoOrelse for flygningen

Séndagen den 15 april 1984 startade ett flygplan av typ PA-28-112
frén Norrtdlje flygplats. Ombord i flygplanet fanns tvad personer.
Starten skedde i byig sidvind, ca 15 knop, fran bana 22. Accele-
rationen under startrullningen var till en b&rjan normal men vid
banans mitt minskade den markant utan att ndgon motorstdrning
mirktes. FOor att underldtta ldttningen tog fdraren ut ett steg
klaff. Strax direfter ldttade flygplanet med 13g fart. Fdraren tog
efter ndgra sekunder in klaffen for att underlitta flygplanets
acceleration. Ndr flygplanet under stigningen efter ldttning var
p& 13g hdjd fick det en vindstdrning som resulterade i kollision
med en eller flera trddtoppar varvid vdnster vinge skadades
allvarligt, se Fig 1. |

Figl Vingskada



Flygplanet girade mot vanster men foraren kunde fortsdtta stig-
ningen. Enligt foraren fordrades en minimifart av 85-90 knop for
att kunna flyga rakt fram "pa ett betryggande sidtt". Foraren valde
att flyga till Bromma och landa dir pa grund av den hdga
stallfarten. Landningen skedde utan missdde.

1.2 Personskador

Inga.

1.3 Skador p& flygplanet
Allvarliga.

1.4 Andra skador

Obetydlig skada pd skog.

1.5 Besdttning

Féraren var vid til1fdllet for hindelsen 22 &r gammal. Han hade
giltigt A-certifikat for enmotoriga land- och sjoflygplan. Hans
totala flygtid var 158,3 timmar varav 27,5 pd aktuell typ. Flygtid
senaste 90 dagar var 37,3 timmar.

1.6 Luftfartyget

Flygplanet var en Piper PA-38-112 Tomahawk med Lycoming
LYC-0-235-L2C motor som hade 1 369 timmars gangtid. Brédnslemdngd
vid start var ca 60 kg. Passageraren och fdoraren vagde tillsammans
ca 125 kg. Inget bagage fanns ombord. Max tilldten tillsatsvikt &r
225 kg. I det aktuella fallet var tillsatsvikten ca 125+60=185 kg
d v s startvikten 13g under den maximalt tilldtna. Tyngdpunkten
13g mellan tilldtna grinser.

Flygplanets startrullstrdcka pa torr sldt betongbana med aktuell
vikt dr enligt flygplanets handbok ca 240 m. P3 hérd grisbana
skall denna strdcka enligt BCL-D1-5-14 okas med 10 %. Med vatten



pa banan skall strickan okas med 20 % per ¢m vatten. Stigstrdckan
ti11 15 m h6jd dr drygt 200 m frdn ldttningspunkten. Max tillSten
sidvind for flygplanet ir 15 knop.*)

1.7 Vader

Vind, variabel 130-150°, 15 knop med byar till 27 knop. Temperatur
159, QNH 1 003. Moln 1/8 p§ 200 ft. Dis.

1.8 Navigationshjdlpmedel

Ej aktuellt.

1.9 Radiokommunikation

Ej aktuellt.

1.10 Flygfdltdata

Norrtdlje flygplats har en grdsbevuxen bana 04/22 som ir 650x80 m.
HOjd Over havet 30 m.

1.11 Fdrdregistrator

Fanns ej. Krdvs ej.

1.12 Haveriplats och flygplansvrak

Haveriplatsen har inte undersdkts. Vingskadan framgar av Fig 1.
Vingens plat slets sbnder frén vingnosen till vingbalken pd en
bredd av ca 30 cm.

1.13 Medicinska data

Ej aktuellt.

*) Anges i handboken som “max demonstrated", dvs max utprovad
sidvindsfart.



1.14 Brand
Uppstod ej.

1.15 Overlevnadsmdjligheter

Risken for totalhaveri och allvarliga personskador var i detta
fall mycket stor.

1.16 Sdrskilda prov och undersokningar

Inga.

1.17 Ovrigt

I forarens inldmnade redogdrelse for flygningen ingdr bl a
foljande:

Starten utfdordes pd bana 22 med rak sidvind, byig frén
vianster. Uppskattad vindstyrka ca 15 kt.

Banans beskaffenhet var ganska torr men mjukare &n vad som
kunde forutses. Rddande temperatur var ca +15°.

Motorn pd fpl fungerade utmirkt och accelererade normalt till
fullvarv utan storningar. Startforloppet skedde till en bdrjan
normalt med en kontinuerlig acceleration fram till drygt halva
banan, varvid fpl "sog sig fast" mot underlaget.



2 ANALYS

Flygplanet har efter start frdn en 650 m 1ang bana i 15-27 knops
byig sidvind p& 18g héjd fdtt en vindstdorning som fitt det att
forlora hojd och kollidera med tradtoppar i utflygningsriktningen.
Resultatet blev en betydande vingskada med hdog risk for totalhave-
ri pd@ grund av vingbrott eller Overstegring av den skadade vingen.

Nar flygplanet kolliderade med triddet mdste fartmarginalen till
stall ha varit god annars skulle kollisionen med stdrsta sannolik-
het ha resulterat i stall eller okontrollerbar gir/roll-rorelse.
Efter ldttning med 18g fart och utfdlld klaff foljd av klaffin-
fdllning mdste flygplanet dirfor ha accelererat. Detta har minskat
stigformagan och forklarar tillsammans med den sena 1dttningen den
13ga héjden vid utflygningen.

Enligt foraren fungerade motorn vdl under starten. Accelerationen
var normal tills flygplanet ndtt "drygt halva startbanan" dar
flygplanet "sdg sig fast" vid banan. Den mest sannolika forkla-
ringen till den ddliga accelerationen och den sena ldttningen ar
diarfér att banan var vdt och mjuk.

Enligt handboken har flygplanet en startrullstridcka pad ca 240 m pd
torr betongbana. Korrigerar man detta for grds okar strdckan till
ca 265 m. Detta dr mindre &n halva banldngden pa Norrtdlje flyg-
plats. Om banan var relativt torr och hdrd borde flygplanet varit
i luften vid den punkt ddr det "sog sig fast", forutsatt att fora-
ren stdllde upp i banans bdrjan och bromsade tills fullvarv er-
hd11its. Om nu flygplanet inte ndtt ldttningsfart ndr halva banan
passerats (rullstrdcka ca 400 m) mdste rullstrdckan for torr bana
okas med ca 65%. Detta motsvarar ndsten 3 cm vatten eller slask (i
kombination med grds) enligt BCL-D1-5-14. Man maste ddrfor dra



konklusionen att banytan varit ganska oldamplig for start den
aktuella dagen, speciellt i kraftig, byig sidvind som varierade
mellan 15 och 27 knop och som sdledes Overskred den maximalt
til1d@tna (15 knop).

Ovanstdende innebdr inte att man kan pavisa att det funnits
stdende vatten p& banan. Rullfriktionen kan oka mycket kraftigt
utan synligt vatten pd@ en mjuk grdsbana vid tjdllossningstider.
Enbart i vdtt grds blir friktionen 2 till 3 gdnger stdrre &n pa
sldt betongbana.

Tyvdarr finns inga mdjligheter att i detalj visa hur flygplans
startstridcka dndras p& olika underlag. Det midste ligga i varje
forares utbildning att forstd vilka risker han tar. Detta innebdr
att man vid misstanke om hdg rullfriktion mdste kontrollera hela
den avsedda startrullstrdckan. Detta borde ha varit méjligt i

det aktuella fallet.

En flygforare madste ocksd vdl kdnna till erforderlig startrull-
strdacka och planldgga var han skall avbryta startforsoket om
startaccelerationen visar sig vara for dalig.

P& banor med vatten eller mjuka ytor dkar rullmotstdndet med okan-
de fart dirfor att flygplanets hjul mdste knuffa at sidan mera
vatten eller lera (grds etc) allteftersom farten dkar. Man kan
dirfor fa kdnslan av att flygplanet "suger sig fast" ndr farten
okar.

Det ingdr i varje f]yg?ﬁrares grundldggande kunskapskrav att veta
detta och att ta hédnsyn till det vid planeringen av en flygning.



Sl

a)
b)

f)
g)

3.2

SLUTSATSER

Sammanfattning

Foraren var behdrig att utfdora flygningen.

Foraren startade fran en grdsbevuxen bana med betydande
rullmotstand.

Under startrullningen upplevde foraren att flygplanet "sdg
sig fast" vid banan.

Foraren fdllde ut ett steg klaff for att underldatta ldtt-
ningen.

Lattningen skedde sent med 1ag fart i sidvind som Overskred
max tillaten.

Foraren tog in klaff och accelererade efter ldattningen.
Under stigningen p& 1&g héjd fick flygplanet en vindstdrning
som foraren ej formdtt bemdstra vilket medférde hojdforlust
och kollision med trad.

Vanster vinge fick en betydande skada.

Sannolik orsak till tillbudet

Under stigning pa 1ag héjd i byig vind har flygplanet fatt en

vindstorning som féraren ej formdtt bemistra vilket resulterat i
hojdforlust och kollision med trad.

Bidragande orsak till tillbudet har varit

Bristande undersdkning av banfdrhallanden fore start.
Bristande kontroll av flygplanets acceleration under start-
rullningen.

Underldtenhet att avbryta start ndr kritisk startsituation
utvecklas.

Start i otilldten hég sidvind.

Lattning med 1ag fart ndra banidndan.



4 REKOMMENDATION

Detta tillbud, som kunde ha resulterat i en allvarlig olycka, ar
bara ett i en serie av liknande fall dar olyckor sker vid start pa
grund av bristande kontroll av startbanan eller bristande férsté-
else for olika faktorers effekt pd flygplans startprestanda. Luft-
fartsverket bor med berbrdé instanser (som t ex flygskolor och
flygklubbar) diskutera mojligheten att i utbildningen mera drama-
tiskt illustrera olika flygsidkerhetsrisker s& att forstéelsen for
riskerna okar och forarna far en mera professionell instd11ning
till flygsdkerheten.

c v
Go&g# Steen




