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UTREDNINGSRAPPORT

angdende HAVERI

med segelflygplanet SE-TCW, typ SCHLEICHER K 8B
vid RORSBO, EMMABODA kommun, H 1an

1985-07-16 k1 11.40 SST

Alla tidsangivelser i rapporten avser svensk sommartid
SST = UTC (GMT) + 2 timmar

Datum fOr rapportens undertecknande: 1985-10-21
NORDAIDS File nr S50759

SHK Arende nr SE-TCW 31/85
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S50759 SHK  SE-TCW 31/85

SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT SE-TCW 31/85

Luftfartyg typ: Schleicher K 8B

Haveriplats, datum: ROrsbo, Emmaboda k:n, H 1in
1985-07-16

Typ av flygning: Distansflygning for Silver-C

Antal ombord: En

Personskador: Lindriga

Skador pd Tuftfartyget: Totalhaveri

Forarens dlder, certifikat: 46 dr, S-certifikat

Forarens totala flygtid: 146 timmar

Vid en strickflygning hamnade segelflygplanet pd sd 13g hojd
att foraren tvingades gora en utelandning. Inflygningen for
Tandning pa utvalt utelandningsfdalt resulterade i att hdjden
pd final blev sd 13g att segelflygplanet inte nddde fram. P3
sen final kolliderade segelflygplanet med trid och roterade
ett halvt varv i girplanet samt havererade i tit skog.

Med hdansyn till fGrarens bristande erfarenhet av utelandnin-
gar har flygningens svarighetsgrad varit for hog. Beslut om
utelandningen kom for sent och landningsvarvet lades sd att
segelflygplanet kom for 18ngt fran avsett landningsfalt.
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INLEDNING

Handelsen har utretts av Statens Haverikommission (SHK), som fore-
tratts av lagman Karl-Erik Andersson, ordférande, och civilingen-
j6r Rge RSed, utredningschef.

SHK har bitrdtts av KSAK genom Bo Forsberg, som sammanstillt bilag-
da rapport.

SHK har sammantriatt Narvarande

1985-09-20 Andersson, Roed, Forsberg
samt representanter for KSAK
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1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogorelse for hédndelseforloppet

Flygningen avsag distansflygning 50 km med urkoppling vid Lé&ngasjo
k:a, ca 11 km WSW Emmaboda flygplats, pa 300-350 m hojd och landning
pa Kalmar f]ygp]ats. Vid Langasjo k:a hade utelandningsfilt rekog-
noscerats fran marken dagen fore flygningen. Efter urkoppling pd ca
300 m hojd steg foraren i termik upp till ca 600 m hdjd dir han av-
brot stigningen och f16g mot Emmaboda for att soka termik nirmare
flygfaltet. P& 400-300 m hojd bes16t sig foraren for att vanda mot
ett nyligen passerat Tandningsbart filt dir han beslutade sig for
att utfora bedomningslandning i hogervarv. Vid genomférandet av
Tandningsvarvet blev parallellavstdndet for stort och insvangning
til1 baslinjen kom for sent varfor hojden pa finalen ej rickte till
for att nd filtet. Vinster vinge kolliderade med underliggande trid,
segelflygplanet vred sig i girplanet ca 1809 och havererade ca 60
m langre fram i flygriktningen i tit skog.

Skiss over haveriforlopp och haveriplats i bilagorna 3 & 4.

1.2 Personskador B

Besattning Passagerare Ovriga
Lindriga 1 - -
Ovriga - - -
1.3 Skador pa luftfartyget

Totalhaveri.

1.4 Andra skador

Mindre skador pd@ fullwuxen skog.

15 Besdttningen m f1

1.5.1 Befdlhavaren

FGraren var vid haveritillfillet 46 dr och hade S-certifikat gil-
tigt t o m 1986-01-31 och radiotelefonistcertifikat samt behdrighet
att utfora flygstart och strackflygning. Senaste allminna ldakarun-
dersékning utférdes i januari 1985. Inga tidigare flyghaverier.

Flygtid (timmar) Senaste 3 dag 30 dag 90 dag Totalt

Segelflygplan 2 h 9 h 10 h 146 h
Denna typ 4 h 30 h
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Antal flygningar Senaste 3 dag 30 dag 90 dag Totalt
Segelflygplan 1 st 11 st 13 st 264 st
Denna typ 5 st 40 st
1.6 Luftfartyget

Kgare: Kalmar Segelflygklubb
Box 215
381 01 KALMAR

Segelflygplanet SE-TCW var av typ Schleicher K 8B, tillverkat 1964
av Alexander Schleicher Segelflugzeugbau, Poppenhausen, Vdsttysk-
land, tillverkningsnummer 8309.

Total gangtid var 2617 h varav 39 h efter arstillsyn. Luftvardig-
hetsbeviset var giltigt t o m 1986-12-31 och underhallsrapporten
UR-B var daterad 1985-04-20.

Vid haveriet var flygvikten 288 kg (max tillaten 310 kg) och tyngd-
punktsldget 1ag inom till&tet omride.

Inga tekniska brister pd segelflygplanet var kinda fore haveriet.

1.7 Meteorologisk information

Segelflygledaren hade pd morgonen inhimtat vaderinformationer fran
meteorologen i Malmd och delgivit dem till ovriga forare. Prognosen
stamde.

Aktuellt yéder var: Sydvdstlig vind ca 10 knop. Moln ca 4/8 cumulus
med bas pa 1.200m. Sikt mer &n 10 km. Ingen nederbord. Mark tempe-
ratur ca 18°C. QNH 1025 mb.

1.8 Navigationshjdlpmedel
Inga.
1.9 Radiokommunikationer

Radioforbindelse var upprittad med segelflygmirket pd Emmaboda
flygplats.

1.10 Utelandningsplatsen

Den avsedda utelandningsplatsen var en ca 350x50 m stor fodervall
vid ROorsbo, ca 6 km SW Emmaboda flygplats. 1 riktning mot inflyg-
ningslinjen vixte ca 20 m hog skog.
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1.11 Fard- och 1judregistratorer

Vid f]ygningen medfordes barograf. En tidigare flygning finns re-
gistrerad pa barogrammet samt for aktuell flygning bekrdftas ur-
kopplingshojden. Senare delen av flygningen gir ej att utlisa pa
grund av att bldack har stidnkt ut pd barogrammet vid haveriet.

Se bilaga 2.

1.12 Haveriplats och segelflygplanvrak

1.12.1 Haveriplatsen

Position:  56° 36” N, 150 31° E.

Segelflygplanet passerade kanten av en glanta i skogen, varvid
vanster vinge slog i topparna pa hogstammiga granar, girade vinster
180° och backade in i tit granskog. Markytan var ojimn med ut-
spridda klippblock, hojd dver havet var 145 m.

Se snitt fran ekonomiska kartan, bilaga 3, samt upptecknad skiss,
bilaga 4.

1:12.2 Segelflygplanvraket

Segelflygplanet blev stdende med normal attityd och flygkroppen in-
kilad mellan tvd trdd samt en "torrtall" tridd genom hdger vinge ca
1,5 m snett bakom sittbrunnen.

Skador: Flygkroppen ndgot vriden, ror vid sittbrunnens hogra sida
krokta, sitsen deformerad, instrumentbridan lossliten, huven
sprackt. Hoger vinge fick bakkantlisten sprackt samt hal ritt ige-
nom mellan rotsprygeln och sprygel 2. Vinster vinge bruten vid
sprygel 12, bakkantlist och spryglar deformerade mellan sprygel 3
och 6 samt torsionsndsan sprickt vid sprygel 6. Stabilisatorn helt
av pa mitten samt mindre deformationer.

Alla skador bed6éms ha uppkommit i samband med haveriet.

Se foton i bilaga 5.

1.13 Medicinsk information

Vid nedslaget utsattes fdoraren for en kraftig retardation med rygg-
ont som f61jd. Senare under dagen besdktes distriktsldkare, som
konstaterade att ndgra allvarligare skador ej uppstatt.

1.14 Brand

Ingen brand uppstod.
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1.15 Overlevnadsmojligheter

Forarplatsen deformerades vid nedslaget. Sdkerhetsselarna anvindes
och uppvisade ingen skada, ej heller deras infdstningar. Foraren
hade per radio anmdlt till segelflygmirket pa Emmaboda flygplats
avsikten att landa samt kunde efter haveriet vagleda bdrgningsman-
skapet till platsen.

1:16 Sdrskilda prov och undersbkningar
Inga.

1.17 Ovrigt

Inget.

2 ANALYS

FOraren var vdl influgen pé segelflygplantypen men hade ringa erfa-
renhet av strackflygning och ddrmed sammanhdangande utelandningar.
Orsaken till haveriet torde ha varit en kombination av svarighets-
grad (urkoppling pa 300-350 m hojd utan att kunna landa pa flygfalt
och forarens ringa erfarenhet av utelandning. Fdoraren fattade be-
slut om utelandning for sent och klarade ej av att genomfora en
utelandning i hdgervarv utan kom sd 18ngt frin filtet att han ej
nadde fram till detta.

Att personskadorna blev sd begrdnsade fir tillskrivas att foraren
beho1l kontrollen Gver segelflygplanet fram till kollisionen med
underliggande skog samt en stor portion tur.

3 SLUTSATSER
. | Sammanfattning av undersokningsresultatet
1 Foraren var behorig att utfora flygningen.
2 Segelflygplanet var luftvirdigt och hade genomgatt

foreskrivet underhdll.

3 Segelflygplanets last 1ag inom tilldtna virden b3de
vad avser vikt och tyngdpunktslige.

4 Alla skador beddms ha uppkommit vid haveriet.
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5 Vaderuppgifter hade inhimtats och vadret var lamp-
ligt for segelflygning.

6 FOraren Gverskattade sin formdga att utfora avsedd
flygning samt att genomfora utelandning.

7 HGg skog under inflygningslinjen forsvirade genom-
forandet av utelandning.

8 Vanster vinge slog i en grantopp varvid segelflyg-
planet girade och rollade vinster tills hoger sida
av sittbrunnen slog i ett trid och segelflygplanet
backade ner i skogen rdttvint med 180° kursskill
nad.

3.2 Sannolik haveriorsak

Segelflygplanet kolliderade p& finalen med underliggande skog p§
grund av alltfor 1ag flyghojd.

Bidragande faktorer till haveriet har varit:
- For hdg svarighetsgrad pd den planerade flygningen.
- Bristande erfarenhet av utelandningar.
- For sent beslut om utelandning.

- Daligt upplagt landningsvarv varvid segelflygplanet
kom for l1angt ifrdn avsett landningsfalt.

- HOg skog under inflygningslinjen.

4 REKOMMENDATIONER
Inga.
5 OVRIGT

Det oldmpliga fdrfarandet med urkoppling pd 13g h6jd utan mojlig-
het att landa pd flygfalt har p3talats for flygklubben.

SHK godkadnner rapporten.

-2 dwls

Karl-Erik Andersson
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