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Datum Arendebeteckning

-09: F
STATENS HAVERIKOMMISSION Hhe-00=08 . 85, F: 39,85

Ti11 Chefen for flygvapnet

Utredningsrapport angdende haveri 1985-09-12 med ett flygplan
J35F ur F16/Se M och med férare ur F10/Se S

1 HAVERIET

I samband med enskild kurvstrid avsdg rotechefen att avbryta
striden dd han avlaste 33 % bransle. Samtidigt avliste rotetvian
noll % bréansle och erhdll strax direfter motorstopp. Han gjorde
ett aterstartningsforsék utan resultat. Efter att ha kastat fall-
tankarna, som vid starten var fyllda, gjorde han ett fornyat
startforsck, men motorn dterstartade ej. Foraren skot ut sig pd
ca 400 m hojd och tog mark oskadd.

Flygplanet slog ner ca sju km sgéder Sala och totalfiérstsrdes.

Haveriet intriffade k1 0903.

2 KOMMISSIONEN

Kommissionen - hovrittsrad H Gullberg, ordforande, och Gverste-
16jtnant S Lindell - har som experter till utredningen knutit
major B Thedvall, tverstelgjtnant MedK H Hjort samt sdsom teknisk
utredningschef gverstelgjtnant FingK L Kjellgren.

Postadress Bestksadress Telefon ({vixel) Telex
Box 12538 Visterbroplan 08 - 737 658 40 12841 HAVKOM S
102 29 STOCKHOLM



Ti11 kommissionens forfogande har stillts Fbing B Ekberger,
FMV:Prov, 16jtnant Fingk A Nilsson, F10/Se S och psykolog K

Pollack, FS/Fh.

Intressent ur Saab-Scania: Ingenjor L Mebius

Skyddsombud: Kapten Lars Lundmark, F10/Se $

3 SAMMANTRADEN
1985-09-12 P& F16/Se M

1985-10-25 P& SHK kansli

1986-04-24 P& SHK kansli

4 BESATTNING

Eﬁtghg: Lojtnant .

Utbildning: FFSU:Y
Total flygtid: 497 timmar
Flygtid pd flygplan 35: 227 timmar

Narvarande

Samtliga under 2 ovan

Samtliga under 2 ovan
utom Hjort och Ekberger

Samtliga under 2 ovan
utom Hjort, Nilsson och
Lundmark

Senaste arliga likarundersidkning: 1984-09-19

Foraren har under de senaste tvd manaderna flugit 16,7 timmar.

5 FLYGPLANET

Flygplan J35F nr 35480.



6 MOTOR

Motor RM6C nr 8620.

7 PERSONSKADOR
Inga.
8 SKADOR PR FLYGPLANET

Flygplanet totalforstordes.

9 OVRIGA SKADOR
Inga.
10 VADRET

Vddret har inte inverkat vid kollisionen.

11 UTSAGOR AV HORDA PERSONER

Uppgifter lamnade av horda personer har upptagits fonetiskt och

utskrivits (SHK aktbilaga 10).

12 MEDICINSK UTREDNING

Forarens medicinska status har ej inverkat pd haveriet (SHK akt-
bilaga 14).



13 TEKNISK UTREDNING

Harom hdnvisas till SHK aktbilaga 15.

14 HANDEL SEF GRLOPP

En division ur F10/Se S var under aktuell vecka baserad i
Uppsala, dar flygtjanst bedrevs med F16/Se M flygplan.

En rote J35 F startade fran Uppsala k1 0847 for att genomféra en
Tuftstridsévning (enskild kurvstrid) i dvningsomrade P2.

Starten skedde med EBK, som slicktes vid 500 km/h. Flygplanen var
utrustade med vid starten fyllda fdlltankar, rka 14 och ovnings-
robot.

I ovningsomradet fanns liten mingd cumulus och sikten var ca
50 km. Ovningen skulle genomfgras VMC med 1dgsta hojd 1 000 m.

Roten steg pa grundmotor (97,5 %) till 5 000 m mot &vningsom-
ré&det, dir ovningen dvervakades av radarjaktledare.

Efter formell upﬁdelning pd 5 000 m hojd tande flygplanen EBK i
dtersvingen och flygplanen mottes pd kontrakurs, varefter ov-
ningen genomfordes i hojdskiktet ner till ca 2 000 m och med
EBK tdnd i huvudsak under hela striden. Vid ett tillfdlle under
denna har rotetvaan avlist 55 % brénsle.

Nir rotechefen hade 33 % brdnsle kvar avsag han att avbryta stri-
den. Rotetvaan bedémde nistan samtidigt att striden borde av-
brytas. Han var pd ca 2 000 m héjd och avlaste da 0 % bransle.
Han misstinkte da fel pd brinslemidtsystemet. Han hade inte



tidigare slagit ifrdn stromstillaren MATSYSTEM FALLTANK, varfor
han enligt vad han uppgivit gjorde detta. Strax direfter tindes
varningslamporna TANKLUFT och TANKPUMP och foraren upplevde att
motorn inte gick pd normalt sitt. Han meddelade p3 radio att han
hade TANKLUFTs- och TANKPUMPsvarning.

Utloppstemperaturen var da 5500 och farten ca 400 km/h. N3got
senare stannade motorn och foraren meddelade "Motorstopp". Han
gjorde ett dterstartningsforsok enligt SFI vid fart ca 400 km/h,
ndgot ckande. Motorn startade ej, varfor han gjorde ett fornyat
dterstartningsforsok vid fart ca 420 km/h efter att ha kastat
fdlltankarna. Inte heller detta startforsok lyckades.

Under dterstartningsforsoken uppmanade rotechefen honom att inte
sitta kvar for ldnge i flygplanet.

Foraren skot ut sig pa ca 400 m hojd vid fart ca 400 km/h. Flyg-
planet 13g da rdtt pd vingarna. Han tog mark oskadd efter det att
fallskdarmen fastnat i ett trid.

En lastbilsforare hade observerat hindelsen och efter att ha ta-
git kontakt med foraren larmades 90 000 via mobiltelefon som
fanns i fordonet:

F16/Se M helikopter 3 larmades k1 0904 och startade k1 0907 och
f16g mot den angivna haveriplatsen. P& ca 20 km avstdnd frin den-
na erhglls en mycket svag signal fran nédsindare utan riktnings-
angivelse. Helikopterbesdttningen sig brandbilar pd platsen och
fick fran dessa via radio besked om var féraren befann sig. Om-
kring k1 0930 landade helikoptern dir foraren fanns.

Foraren startade sin nodsdndare efter marktagningen och tyckte
att den ej fungerade pa avsett sitt utan gick "frén och till".



Innan foraren togs ombord i helikoptern gjordes prov med nodsan-
daren i omedelbar nirhet av helikoptern men ndgot utslag erholls

ej.

Foraren flogs av helikoptern till Akademiska sjukhuset, ddr land-
ning skedde k1 0956.

Flygplanet slog ner i skogbevaxt sankmark. E1d utbrot ej vid ned-

slaget.
15 ANALYS
15.1 Foraren

Ingenting har framkommit som tyder pd annat dn att forarens flyg-
trim var god vid tillfdllet.

15.2 Forberedelse fore start

Start for aktuellt pass skedde fran Framom och avsdgs utforas pa
normalt sitt och ej som beredskapsstart. Flygplanet avldmnades
ti11 foraren fulltankat i inre och yttre system.

Forarens uppgifter ger vid handen att han haft god tid pa sig for

férberedelser i flygplanet fore start och att han ej kdnt sig
stressad.

15.3 Rtgirder efter motorstart

Foraren har efter motorstart kontrollerat brinslemingd och matar-
nas funktion i inre systemet men enligt egen uppgift inte gjort
kontroll av brinslemingd i det yttre systemet. Han har dock upp-
givit att han stdllt om stromstillare MATSYSTEM FALLTANK i lage
TILL.



Om det varit fel pd brinslesystemet eller branslemdtsystemet
skulle foraren ha upptéckt eventuella fel fire utkorning till
start om han utfort atgarder enligt SFI, d v s

- kontrollerat branslemdtaren (mitomrdde) samt mingd brinsle i
yttre system

- kontrollerat blankare for fullt yttre system

- kontrollerat att orange kontrollampa FT-KR var slickt,
vilket innebdr att yttre systemets ventiler stir i flyg-
lage.

Kommissionen finner mot denna bakgrund att foraren med stor san-
nolikhet startat med stromstdllaren MATSYSTEM FALLTANK i ldge
FRAN vilket inneburit att brinsle efter motorstart enbart forbru-
kats i det inre systemet.

15.4 Luftstridsévningen

Ovningen bedrevs med tind EBK. Under ovningen avldste foraren
endast vid ett tillfdlle sin brinslemingd, som dd var ca

55 %. Han observérade inte vdxling mellan yttre och inre sys-
tem, vilket borde ha skett tidigt under striden med hansyn till
att den bedrevs i sddant hgjdskikt dar brinsledtgdngen med tind
EBK dr hog.

Erfarenhetsmassigt brukar forare fortlgpande kontrollera sin
branslemingd vid sddana Gvningar som ger hig bransleforbrukning
bland annat for att kunna konstatera onormalt stor brinslefor-
brukning eller onormal snedtomning.

Ndr det yttre systemet indikerar tomt skall stromstillare
MATSYSTEM FALLTANK stillas i ldge FRAN. Skifte frén yttre till
inre system ger normalt kortare tankluftvarning och huvudvar-
ning.



15.5 Motorstoppet

I samband med att foraren avsdg avbryta striden pa ca 2 000 m
hojd tittade han pd branslemitaren och konstaterade att den visa-
de noll. Han trodde da att det blivit fel i brdnslemdtsystemet
och att han inte “"kvitterat overgdngen fran yttre till inre
system" d v s inte stdl1t om stromstdllaren MATSYSTEM FALLTANK
vid overgang fran yttre till inre system. Enligt vad han uppgivit
gjorde han nu detta. Strax ddrefter erhdlls motorstdorningar och
motorstopp. Aterstartningsférsoken gav inget resultat.

15.6 Iakttagelser vid haveriplatsen och vid teknisk
undersokning

Filltankarna, som filldes av foraren fore det andra dterstart-
ningsforsoket i enlighet med SFI, aterfanns ca 10 km vaster om
flygplanets nedslagsplats. De var fyllda med brédnsle vid ned-
slaget.

Det har konstaterats att brdnslet i inre systemet pa nor-

malt sitt forbrukats helt och att motorstoppet uppstdtt pd grund
av brinslebrist. Samtliga avstangningsventiler i inre systemet
(4 st) stod i stangt ldage. OmstdlIningsimpuls till yttre syste-
mets avstangningsventiler har aldrig erhdllits. Dessa har ddrfor
stdtt i tankningslage. Det kan foljaktligen s1ds fast att strom-
stillaren MATSYSTEM FALLTANK aldrig slagits dver i ldge

TILL.

Flygplanet har kunnat tankas med brinsle i yttre systemet. Fol1j-
aktligen har automatsikring och dvrig stromforsérjning fran
stromstdllare till avstdngningsventiler dd fungerat.

Det kan inte uteslutas att forarens "kvittering" inneburit att
han mandvrerat stromstillaren for DRAKTVENTILATION och inte for

MATSYSTEM FALLTANK.



Sannolikheten for att férindringar i systemet uppstatt efter
tankning bedoms av SHK som mycket 18g. Den tekniska undersik-
ningen har dock pd@ grund av materielens demolering vid nedslaget
ej helt kunnat sikerstilla att sddan fordndring inte skett.

15,7 Réaddningssystemet

Rdddningssystemet har fungerat p3 avsett sitt.

15.8 Nodsidndaren

Foraren startade nodsdndaren efter marktagningen men var osiker
pa om den var i funktion.

Vid den tekniska undersdkningen av nédsindren har inget framkom-
mit som tyder pd att den inte fungerat vid haveritillfillet.

15.9 Sok 75

F16/Se M HKP 3 erh6ll med sin sokutrustning mycket svag signal
utan riktningsinformation vid aktuell insats. Sokning utfordes
foretrddesvis pa VHF-frekvensen.

Efter haveriet provades helikopterns sokutrustning mot nodsinda-
ren, varvid brister i bl a riktningsinformationen kunde konsta-
teras.

Kommissionen finner det angeliget att sokutrustningen i Fy HKP-3
modifieras s& att den fungerar pi avsett sitt.
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16 VIDTAGNA RTGARDER

16.1 FMY har med fjarrskrift 1985-09-25 tidsnummer 251400 angivit
att helikopter i FRAD-uppdrag i forsta hnd skall soka pa
243,0 Mhz och att ytterligare information/eventuella dnd-
ringar av beskrivningar skall handldggas med hég prioritet.

16.2 Kommissionen har erfarit att modifiering av FV HKP-3 avse-
ende antennplacering for SOK 75 pdgar.

17 UTLATANDE

Motorstoppet har orsakats av bransiebrist efter det att brdnsle i
inre systemet forbrukats pd normalt sitt. Bransle har enbart for-
brukats i det inre systemet. Fdlltankarna var fyllda med brdnsle
da de filldes.

Foraren har inte kontrollerat branslemdngden i det yttre systemet
efter motorstart och med stor sannolikhet inte heller stdllt om
stromstdllare MATSYSTEM FALLTANK i ldge TILL.

Bidragande orsak till branslebristen har ocksa varit att foraren
inte foljt upp branslefdorbrukningen under flygningen.

Nagot tekniskt fel som kunnat orsaka motorstoppet har ej kunnat
konstateras.
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18 REKOMMENDATIONER

18.1 Kommissionen anser att det bér Gvervdgas att infora ett
aukustiskt varningssystem vid viss brinslemingd kvar,
exempelvis "BRANSLE KVAR 30 %".

18.2 For att forhindra forvixling av stromstidllare bér det
overvdgas att flytta stromstillare DRAKTVENTILATION frin

hoger sarg.

18.3 Pagdende modifiering av FV HKP-3 antennplacering for SOK 75
bor paskyndas.
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Hans Gullberg Soren Lindell







