Rapport om
lTuftfartshandelse 1985-10-06
pa Jarnafjarden, B 1&n

Rrende Hdng 44/85




INNEHALL

.
O 0O N OO0 7 & W N =

. .
— =
= O

12l
o
«13
.14
«19

DWW WRN B e R = e
.« o . s e . @ s & &
—
N

BILAGA

SAMMANFATTNING

INLEDNING

FAKTAREDOVISNING

Redogbrelse for handelsefdorioppet
Personskador

Skador pa luftfartyget
Andra skador

Besattningen

Luftfartyget

Meteorologisk information
Navigationshjdlpmedel
Radiokommunikationer
Flygfdltsdata

Fard- och 1judregistratorer
Haveriplats och flygplanvrak
Haveriplatsen
Flygplanvraket

Medicinsk information

Brand

Overlevnadsmdjligheter
ANALYS

SLUTSATSER

Sammanfattning av undersodkningsresultatet
Sannolik haveriorsak
REKOMMENDATIONER

(endast till Tuftfartsverket)

Cert utdrag betr foraren

Anmarkning
A1l tidsangivelse i rapporten avser

svensk normaltid (SNT) = GMT (UTC) + 1 timma

Sid

o O O O OO OO O ool ol U1 OT O PR R PPWWwW W N



SAMMANFATTNING

Luftfartyg typ: Ultralatt flygplan klass A,
fabrikat Sierra 175 (vingen),
Behelen (triken)

Haveriplats, datum: Jarnafjdrden, B 1dn, 1985-10-06
ca k1 1500

Typ av flygning: Nojesflygning

Antal ombord: 1

Personskador: Allvarliga

Skador pa luftfartyget: : Totalhaveri

Forarens alder, certifikat, 25 3r, entré-, motor-, bogser-

totala flygtid: behorighet, 120 timmar

Ekipaget var av typ som tidigare benamndes motoriserad hanggli-
dare.

Efter att ha flugit runt Jdrnafjdrden sldppte foraren hogra han-
den fran A-ramen for att justera bdlte och sittdyna. Vingen vred
sig d&§ at hoger. Foljden blev att ekipaget i Ovrigt (den s k
triken) gick &t vdnster. Foraren forsokte men orkade inte korri-
gera detta. Vingen fortsatte att vrida sig tills propeliern slog
av sidovajrarna pd hoger sida med haveriet som f61jd.

Vid eventuellt kommande granskning av flygplantypen bdr bl a be-
aktas att en anordning behdvs for att begrdnsa vridningen mellan
trike och vinge.



INLEDNING

Nedan behandlade luftfartshdndelse har utretts av statens haveri-
kommission (SHK) som foretrdtts av hovrdttsrdd Hans Gullberg, ord-
forande, och civilingenjor Age Réed, utredningschef.

SHK har bitrdtts av Sven Lindén som expert.

SHK har sammantratt

Dag Plats Narvarande
1985-11-27 SHKs kans1i Gullberg, ROed, Lindén, frén

luftfartsverket P-8 Insulander



1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogorelse for handelseforloppet

1985-10-06 ca k1 1500 startade ett ekipage typ Sierra 175 modell
84/Behlen fran Ranstaviken och f1dg mot Trosa och Jdrnafjdrden.
Dir gjordes ndgra vida svdngar och allt var under kontroll. Efter
svingarna fl6g foraren rakt fram pa cirka 100 m hojd. Han sléppte
hoger hand fran styrbygeln (A-ramen) for att justera bdltet och
sittdynan varvid vingen vred sig at héger i forhallande till tri-
ken. Vridningen fortsatte tills propellern slog av hdger sidovaj-
rar. D& sidovajrarna dr bidrande vek sig hdgra vinghalvan uppat

och vingen borjade spinna for att darefter tumla. Fdraren hade
svart att under r&dande omstdndigheter hitta utldsningshandtaget
ti1l fallskarmen och forlorade darfor ca 50 m héjd innan han drog
i handtaget till fallskarmen. Eftersom det endast dterstod 30-50 m
till vattnet hann endast hjdlpskdrmen utvecklas helt. Huvudskarmen
hann bara delvis utvecklasinnan triken slog i vattnet ca 100 m
fran stranden. Triken sjonk ca 2 m varefter flytkraften fran
vingen holl kvar triken. Foraren fick panik under vattnet och
hittade inte pressknappen till fyrpunktsbdaltet utan fick kdmpa sig
loss. Han simmade sedan ca 50 m ti11 en bdt. Polis och ambulans
tillkallades. Polisen bdrgade triken. Ambulans forde foraren till
Sodertalje sjukhus.

1.2 Personskador

Besdttning Passagerare Ovriga
Omk omna
Allvarligt skadade 1

Lindrigt skadade
Inga skador

1.3 Skador pa luftfartyget
A

Totalhaveri.



1.4 Andra skador
Inga.
1.5 Besattningen

Féraren var vid haveritillfdllet 25 ar och hade gdllande
Hang III certifikat, motorbehdrighet, bogserbehorighet.

Flygtid (timmar) Totalt
Alla typer 120
Denna typ 70
1.6 Luftfartyget

Kgare/innehavare: Peter Wicander, Valla Gard

Luftfartyget bestod av en vinge Sierra 175 och en motoriserad
propellerdriven vagn (trike) typ Behlen, som var specialkonst-
ruerad for att kopplas samman med hdngglidarvingen. Triken var
vid det aktuella till1fdllet forsedd med tva flottorer. Motorn var
en 36 hkr Hirth med skjutande aluminiumpropeller. Vinge och trike
ar godkdnda av Deutsche Hdnggleid Vereinung Gitesiegel.

Det kan ifrdgasdttas om luftfartyget uppfyllide BCL:s krav for
hingglidare att kunna bdras, startas och landas till fots.

1.7 Meteorologisk information

Svag vind. God sikt. VMC.

1.8 Navigationshjdlpmedel

Kompass.



1.9 Radiokommunikationer

Ej relevant.

1.10 Flygfdltsdata

Ej relevant.

1.11 Fdard- och 1judregistratorer

Ej relevant.

1.12 Haveriplats och flygplanvrak

1.12.1 Haveriplatsen

Position 580 10' N 170 40' E

1.12,2 Flygplanvraket

Foljande skador har med sdkerhet uppstatt i Tuften och ar av
intresse for utredningen.

Hoger sidovajrar har slagits av ca 1 dm fran nedre infdstningen
vid A-ramen.

Slagmirken har uppstdtt pd propellerns framkant.

Korsbommens mittbeslag ar sonderbrutet.

Ovriga skador kan ha intrdffat bade i luften och vid nedslaget mot
vattnet.

Ko1roret har forutom att det slagits av separerat pa grund av att
ndgon 13asning ej fanns vid sleeven (skarven).

Roren som flottdrerna var infistade vid har helt slagits av. De
dampade troligen nedslaget mot vattnet.



1.13 Medicinsk information

Vid nedslaget ddrog sig foraren en skada i ryggen, kompression av
femte brostkotan. Foraren fick dessutom vatten i lungorna.

Ingenting har framkommit som tyder pd att forarens fysiska eller
psykiska kondition varit nedsatt vid tillfdllet.

1.14 Brand
Uppstod ej.

1.15 Overlevnadsmojligheter

Féraren bar hjdlm och var fastspdnd med fyrpunktsbdlte. Hdngglida-
ren var utrustad med fallskdrm som endast delvis utvecklades p g a
att foraren drog i utldsningshandtaget d& bara 30-50 m aterstod
ti1l vattenytan. Skadorna kunde ha blivit svarare om nedslaget
skett Oover land.

2 ANALYS

Enligt Tuftfartsverkets bestdmmelser for civil Tuftfart (BCL) ar
en hingglidare ett luftfartyg som dr tyngre dn Tuften, som kan
biaras, startas och landas till fots och som erhaller sin lyftkraft
under flygning genom aerodynamiska reaktioner pa ytor vilka for-
blir fasta under givna flygldgen.

Enligt BCL-D 4.3 gdller fr o m 1985-08-01 dessutom bl a att en
hidngglidare inte far vara forsedd med motor. Luftfartyg som upp-
fyller tidigare gdllande bestdmmelser for hdngglidare med motor
f3r emellertid anvindas enligt dessa regler intill 1986-01-01.

Fr o m 1985-08-01 hidnfors motoriserade hdngglidare till klass A
ultraldtta f]ygp1aﬁ och skall typgranskas enligt reglerna for
sadana flygplan.



I det aktuella fallet kan det ifrdgasdttas om ekipaget kunde
biras, startas och landas till fots. Endast om sd var fallet fick
ekipaget anvdndas fram till 1986-01-01 enligt BCL:s regler foOr
hingglidare. Eftersom frdgan om ekipagets klassificering saknar
direkt betydelse for haveriet gdr SHK inte in pd den frdgan ndr-

mare.

En farkost av det slag som det hdr gdller saknar girstabilitet.
Vingen kan vid gir vrida sig i forh&llande till triken. I konst-
ruktionen fanns ingen begrdnsning av mgjlig vridning i leden mel-
lan trike och vinge. Detta dr inget problem om foraren kontinuer-
ligt styr farkosten. Men om han later vridningen g& for 1angt kan
vingen komma i ett ldge i forhd11ande till triken ddr propellern
s18r av bdrande vajrar.

I det behandlade fallet upptidckte foraren for sent att vingen vri-
dit sig s 1&ngt att propellern holl pd att s18 av hoger sidovaj-

rar.

Trikens troghet forstdrkt med de aerodynamiska krafterna fran
flottérerna gjorde att féraren ej kunde forhindra att propellern
slog av sidovajrarna med haveri som foljd.

En begrdnsning av vridningen i leden mellan trike och vinge borde
finnas s& att propellern inte kan komma i kontakt med Ovriga delar
som vajrar, ror etc. Detta bor beaktas vid den typgranskning som
eventuellt kan bli aktuell for flygplantypen enligt BCL:s regler
f6r ultraliatta flygplan. Det bor ddrvid dven beaktas att alla
birande ror som ar skarvade ("sleevade") bdr kunna 13sas.

Det har inte framkommit nigot som tyder pd forsck till konstflyg-
ning vid til1fdllet i frdga.



3 SLUTSATSER

3.1 Sammanfattning av undersokningsresultatet

a) Foraren var behdrig att flyga motoriserade hdngglidare.

b) Det kan ifragasdattas om ekipaget uppfyllde kraven for
hingglidare att kunna bdras, startas och landas till
fots.

c) Flygvikten oversteg ej tillaten vikt.

d) Ett stopp av vridning i leden mellan trike och vinge

borde ha funnits.

e) Avsaknaden av ett sadant stopp ledde till att propellern
slog av sidovajrarna och att ekipaget havererade i Tuf-
ten.

3.2 Sannolik haveriorsak

Foraren var ouppmirksam pd att vingen vred sig i forhallande till
triken. En bidragande faktor till haveriet har varit att det sak-
nades en begrdnsning av vridningen i Teden mellan trike och vinge.

4 REKOMMENDATIONER

Inga.

Aors
Hans Gullberg

otz

Rge Roed

Datum for rapportens undertecknande: 1985-12-10



