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SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT SE-GFG 55/85

Luftfartyg typ: Socata TB10 Tobago

Tidpunkt for hidndelsen: 1985-11-15 ca k1 1125

Plats: Gottdsa, Grimsldv, G 1in

Typ av flygning: Hemflygning efter konferens
Antal ombord: Besdttning: 1 Passagerare: 0
Personskador: Féraren omkom

Skador pd luftfartyget: Totalhaveri

Frarens dlder, certifikat: 40 3r, A-certifikat

Forarens totala flygtid: 155 timmar

Under VFR-flygning Borgholm - Stromstad motte foraren Gver Smitand
sddana molnh6jds- och siktforhdllanden att han var tvungen att g§
ner pa 1dg hdjd. Flygplanet kolliderade med en hig bjork och bley
mandverodugligt varvid det i brant vinkel slog i marken.

Av omstdndigheterna framgar att foraren vid til1fdllet var
desorienterad.

Sdkerhetsbdltets infdstning var undermdlig. Det &r dock osdkert om
battre infdstning skulle ha mojliggjort dverlevnad.

Rekommendation: Luftfartsverket bor gora en kontroll av flygplan-
typens sdkerhetsbdlten.

KSAK och flygklubbarna erinras om vikten av att dterkommande in-
formera flygforare utan instrumentutbi]dning om riskerna att flyga
i dalig sikt.



INLEDNING

Statens haverikommission (SHK) underridttades 1985-11-15 k1 1210 om
att ett flygplan k1 1126 havererat vid korsningen mellan ldnsvdg
126 och riksvdg 23 (Gottdsakorset).

Handelsen har utretts av SHK som foretritts av Hans Gullberg,
ordférande, och Age Réed, utredningschef.

SHK har bitrdtts av Bengt Bellander, Helmer Larsson, Lars Laurell,
Kristina Pollack och Gésta Oberg.

SHK har sammantritt

Dag Plats Ndrvarande

1985-11-16  P3 haveriplatsen Roed, Bellander, Larsson, Oberg

1986-03-17  SHKs kansli Gullberg, RGed, Bellander,
Larsson, Pollack, Oberg



1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogdrelse for hidndelseforloppet

Flygplanet startade 1985-11-15 sannolikt omkring k1 1040 frén
Borgholm med foraren som ende ombordvarande. Avsikten var att
flyga hem ti11 Stromstad efter en konferens i Borgholm.

Omedelbart fore haveriet iakttog ett vittne pd marken ett flygplan
kretsande pa 13g hdjd Gver omridet omedelbart norr korsningen mel-
lan ldnsvdg 126 och riksvdg 23 (Gott8sakorset). P3 sydlig kurs

ca 30 m Gster om och parallellt med lansvdgen kolliderade flygpla-
net med en bjork varvid yttre delen av hGger vinge slets loss.
Flygplanet fortsatte efter kollisionen parallellt med vdgen ca

80 m, varefter det i brant vinkel kolliderade med marken i ett
skogsparti med delvis grovstammig barrskog. Detta intridffade

k1 1126.

Foraren kldmdes fast i det demolerade forarutrymmet. Vdgtrafikan-
ter kom snabbt til11 platsen och gav i avvaktan pd tillkallad
ambulans en fdorsta vdrd. Foraren fordes i ambulansen till Vadxjo
lasarett, ddr han samma dag k1 1705 avled av skadorna.

Kartskiss, se bilaga.

1.2 Personskador

Besdttning Passagerare Ovriga

Omk omna 1 - -
Allvarligt skadade - - 5
Lindrigt skadade - - -
Inga skador - = =

1.3 Skador pd luftfartyget

Totalhaveri.



1.4 Andraskador

Skador pa trdden kring nedslagsplatsen.

1.5 Besdttningen

Foraren var vid haveritillfdllet 40 3r och hade gdllande A-certi-
fikat for enmotoriga landflygplan med en maximal flygvikt av
5 700 kg.

Flygtid 24 timmar 90 dagar Totalt
Alla typer ca 45 min 2 tim 55 min 155 tim
Denna typ ca 45 min 2 tim 55 min 75 tim

Antal Tandningar aktuell typ senaste 90 dagarna: 2

Foraren hade 1985-11-13 flugit frdn Strémstad till Borgholm utan
mellanlandning.

Senaste PFT (periodisk flygtrdning) genomfordes 1984-07-09 pa
flygplantyp TB 10.

Flygforaren var enligt ﬁppgift helnykterist. Han var kdnd som en
noggrann flygforare.

1.6 Luftfartyget

Rgare/innehavare: Stromstads flygklubb

Flygplantyp: Socata TB 10 Tobago, serienummer 10, tillverkningsdr
1979.



Motorfabrikat Lycoming, motormodell 0-360; antal motorer 1.
Total géngtid (Tuftfartyget) 1 514 timmar. Gangtid efter senaste
periodiska tillsyn 11 timmar. Motorgdngtid efter grundoversyn

1 514 timmar. Propellergdngtid efter grundtillsyn 658 timmar.
Propellerfabrikat Hatzel HC C24K-BF nr CH 15995,

Flygplanet hade gdllande luftvdrdighetsbevis.

Enligt resedagboken fanns inga kvarstdende tekniska anmdrkningar.

1.7 Meteorologisk information

VFR-prognosen Malmé FIR S-delen 15 nov 08/14 UTC hade f51jande
lydelse.

Oversikt: I hGgtrycket dver Skandinavien har en del moln bildats.
Over hav dr molnen av cumuliform och ger ifran sig en del snobyar,
over land har molnen SC karaktir och ger lokalt latt snofall.

Isbildning: I molntoppar

Sikt: Over 10 km. I snébyar 3-7 km

Moln: 2-8/8 bas 2000-4000 ft. Lokalt sidrskilt under formiddagen
och i anslutning ti11 Sppet vatten 6/8 st 600 Ft.

00-isoterm: Vid marken

Vind vid marken: Nordost 4-8 kt

Vind 2000 ft: 070/15 kt

Lagsta Tufttryck vid havsnivdn: 1031 mb

Foraren inhdmtade fore starten vdderuppgifter genom telefonsamtal
med flygledaren i Kalmar, som samtidigt talade med sin kollega i
Ronneby. Det vaderleksunderlag flygfdoraren fick grundade sig pa
den omrddesprognos som utfirdats frin Sturup. I ett ytterligare
samtal med vakthavande meteorologen pad Sturup fick féraren den
utfdrdade prognosen ndgot kompletterad betrdffande fdrekommande
snobyar och stratusmoln.

Ti11 SHK har vidare rapporterats av en forare av-ett flygplan
fran Kronobergs flygklubb: Flygplanet startade frdn Vixjs k1 1010
fOor att via ett antal brytpunkter inom det for haveriet aktuella
omrddet utféra en 18gflygning (50 m) til1 Halmstad. Anledningen



till flygningen var att féraren sdsom medlem i Frivilliga flyg-
kdren mdste 13gflyga tvd timmar varje &r for att vidmakthilla
behdrighet i 13gflygning. En av de férsta brytpunkterna 13g nira
Gottasa. Flygplanet motte i denna trakt d3lig sikt och tvingades
stiga till ca 1000 ft. P3 denna hdjd fanns ingen marksikt varfor
flygplanet vdnde och gick mot Alvesta igen. Under denna del fick
flygplanet kdnning av forgasaris. Foraren valde en alternativ
fardvdg for den fortsatta flygningen ti11 Halmstad.

Ett vittne, ti1l yrket flygledare, som pd vdg norrut passerade
haveriplatsen 1,5 timme efter olyckan, har uppgivit att det var
stor snébyfrekvens frén Osby forbi Almhult och upp &ver haveri-
platsen.

1.8 Navigationshjdlpmedel

Karta, kompass, VOR.

1.9 Radiokommunikationer

Ingén radiotrafik mellan SE-GFG och annan radiostation finns

registrerad. Flygplanets kommunikationsradio var instidlld pa
frekvens 118.35.

1.10 Flygfdltsdata

Ej aktuellt.

1.11 Fard- och Tjudregistratorer

Fanns ej. Krdvs ej.

1.12 Haveriplats och flygplanvrak

1.12.1  Haveriplatsen
Position 140 29' N 560 44' E

H6jd dver havet: 158 m



Flygplanet hade kolliderat med en bjork ca 30 m Oster om ldnsvdg
126 omedelbart norr om korsningen mellan ldnsvdg 126 och riks-
vdg 23. Vid kollisionen med bjorken slets yttre delen av hoger
vinge loss. Flygplanet fortsatte parallellt med vdgen ungefdr pa
konstant hdjd och passerade Sver trid som var obetydligt ldgre dn
bjorken. Efter ca 80 m dok flygplanet med brant vinkel ned i ett
skogsparti med grovstammig barrskog och totalf6rstdrdes.

Strax fore nedslaget skar flygplanets propeller av ett par bjorkar
och brdt av en gran. Tva kraftiga slagmirken p& en tall har
troligen gjorts av flygplanets propellerspetsar.

1.12.2  Flygplanvraket

Motorn var igang vid nedslaget och propellern har hjdlpt till
att dra motorn ned i jorden. Ett propellerblad 13g pd ca 60 cm
djup. Propellerspetsarna var krokta bak3t.

A11a skador pd flygplanet beddms ha erhdllits vid kollisionen med
trdd och mark.

Reglageldgen:
Gasreglage: Mellanldge
Propellerreglage: Mittlige
Varmluftreglage: 60 % mét rott
Blandningsreglage: Fullt framfért

Hojdtrim: Mittlage

Klaffindikator: Infdlld

Tdndning: Ldge "bada"

Motorinstrument:  Sonderslagna, tackometer 1584.27

Air Speed: 0

Tdndstift: Normal motorfunktion

Avgassystem: Inga skador, som kan tdnkas ha hindrat
motorfunktionen

Brdnslesystem: Inga spar av fororeningar eller korrosion
Filter elbrédnslepump u a, brdnsle kvar i
pumpen.

Radio: Ldge "ON", frekvens 118.35

ADF: 403 (Hyltena, fyren 0J inflygn Jonkoping)

H6jdméatare: 300 ft, 1033 mb

Nav: 113.8 (Jonkoping SHG)

Hogra midjebdltets fastspdnning i golvet var bortsliten. Infist-
ningen var monterad med tre stycken popnitar. Axelremmen 1dper
genom ett fdste som ar fastsatt i vinster kabinstolpe. Kabinstol-
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pen, som dr gjord av glasfiber, hade brutits av vid fastet, se
separat utredning 1.16.

1.13 Medicinsk information

FOraren har vid senaste ldkarundersokning 1984-07-17 befunnits frisk.
1.14 Brand
Uppstod ej.

1.15 Overlevnadsméjligheter

Det kan inte uteslutas att fdraren skulle ha dverlevt om sdkerhetsbil-
tets infdstning varit tillfredsstillande.

1.16 Sdrskilda prov och undersokningar

En speciell undersékning har gjorts av bdltesinfdstningen. Axelremmens
faste i dorrstolpen var bristfdlligt 1immad i glasfiberlaminat med
hog glashalt och 18g delamineringsh&llfasthet. En perforerad U-profil
hade anvdnts som insert i glasvdven. Profilen var inte laminerad pa
plats. Perforeringen i profilen hade gjorts med fér stora hdl sd att
profilen hade ingen b6jhd11fasthet. Profilen var dessutom korroderad.
En bricka hade anvidnts pd insidan av inldgget for infdstning av
baltet. Brickan var alltfor liten for att ha ndgon riktig effekt.
Bdltets infdstningsbeslag i golvet var nitat med popnitar som inte
gick genom platen. Beslaget kunde ddrfér 14tt slitas loss. Den exakta
g-lasten som bdltet td1 har inte bestimts.

1.17 Ovrigt

Pa ett pappersark, som hittades pa haveriplatsen, fanns antecknat:

"0. Jonkdping 3000 VOR 108.60
In Hyltena 403

Ut Ljunga 338

Jon-Herrljunga 2950
Herrljunga-Hem 3150"
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P& den p& haveriplatsen dterfunna flygkartan finns en fardlinje
Borgholm - Smilands Taberg inlagd samt dessutom en motsvarande

linje fran en punkt ca 10 km nordvdst Jénkopings flygplats till
Herrljunga.

Féraren har for en kamrat uppgivit att han avsdg att mellanlanda i
Vaxjo eller JOnkoping for att tanka eller ocksa flyga direkt.

Tvd vittnen har anmdlt att de haveridagen strax efter kI 1100
noterat ett kretsande flygplan 6ver Lessebo. Lessebo dr beldget ca
19 km soder fardlinjen Borghoim-Vixj6. Det ena vittnet har sett
flygplanet och det andra vittnet har endast hort det. Bada vitt-
nena uppger att flygplanets motor "hackat". Flygplanet férsvann,
sedan det kretsat 3-4 varv, vdsterut mot Vixjs.

Strax fore k1 1130 sdqg ett vittne SE-GFG kretsa pa 1&g héjd
omkring Gottdsakorset. Detta vittne har uppgivit att motorn da
gick absolut rent.

2 ANALYS

2.1 Teknisk analys

Det finns inga tecken som tyder pé att haveriet berott pad ndgot
tekniskt fel hos flygplanet. Den "hackning" som vittnen hért vid
Lessebo hade upphért nir flygplanet befann sig Over haveriomridet.
Ett vittne som sdg flygplanet strax fére haveriet observerade att
motorn var i gang. Kapade trid p3 haveriplatsen visar att motorn
gett effekt. Flygplanet har kretsat runt i nirheten av
haveriplatsen och f16gs vid kollisionen med trdden i planflykt
ldngs en vdg. Det finns inga tecken til] styrsystemproblem. Med
fungerande motor och styrsystem borde flygplanet vid
VFR-f6rhdllanden ha kunnat flygas utan problem.

Flygplanets héjdmitare var stdlld pa for hégt tryck och angav
sdledes for hog hdjd. Detta har sannolikt inte p8verkat haveriet
eftersom féraren nir han cirklade i haveriomridet f16g med
marksikt.
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Nar flygplanet slog i marken slets férarens sikerhetsbi]te Toss.
Baltet var mycket bristfdlligt fist bide i dorrstolpen och i
golvet. Limningen av den glasfiberarmerade infdstningen av bdltet
i dorrstolpen var sprod och bdltfidstet hade nitats i golvet med
popnitar som inte gick genom pldten. Huruvida bdttre biltes-
infdstning skulle ha m6jliggjort overlevnad ir dock osidkert.

2.2 Forberedelser for flygningen

FlygfGrarens beslut att starta grundades p& den erh311na VFR-
prognosen. I denna angavs moln av stratucumuluskaraktir och
Tokalt 1dtt sn6fall samt i anslutning till Oppet vatten stratus-
moln 600 ft.

Av utredningen framgdr att VFR-flygning inom det aktuella omridet
ej var méjlig.

Av VFR-prognosen kunde ha slutits att foraren vid flygning in Gver
det smaldndska hdoglandet i stigande terrdng riskerade att mota
markndra stratus, sdrskilt sydvdst om Oppna sjoar. (Den forhirs-
kande markvinden var nordostlig.) Foraren har emellertid tydli-
gen Overraskats av den nedsatta sikten och den 1dga molnhdjden.
Dessa vdderforhdllanden har i hog grad férsvérat orientering efter
en fdrdlinje Borgholm - Vidxjs.

2.3 Val av fdrdvdg

Rterfunna anteckningar visar att foraren avsett att flyga fran
Borgholm til11 Strdmstad 6ver JOnkoping. Haveriplatsen ir beldgen
80 km vid sidan av fardlinjen Borgholm - J6nkGping, 130 km fran
Borgholm och 2,8 km séder om Vdxjd. Detta tyder pd att han avsikt-
1igt dndrat ursprungligen planerad fdrdvag.

Haveriplatsens 1dge och gjorda observationer av vittnen tyder
vidare pd att flygféraren avsadg att flyga till Vaxjo for mellan-
Tandning men att han antingen p& grund av bristande orientering
eller av vddret tvingats ur kurs dven frin den fdardlinjen. En
kombination av dessa tvd orsaker dr sannolik. Det forhdllandet att
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haveriplatsen ligger avsevirt sydvdst om Vaxjo talar for att
flygfdraren varit desorienterad.

2.4 Avsaknaden av radiofOrbindelse

Radiotrafik mellan SE-GFG och ndgon radiostation synes ej ha fore-
kommit. Vid haverip]atsundersbkningen har noterats att flygplanets
kommunikationsradio varit instdlld pa@ frekvens 118.35. Frekvensen
f6r Jonkdping dr 118.25 och fir Vaxjo 122.05. En forklaring till
utebliven forbindelse kan vara att flygplanet haft en instdlning
pd kommunikationsradion som gjort det omGjligt att f3 forbindelse
med flygplatsen vid Vixjo. Detta forhallande kan ha ytterligare
forsvarat situationen for féraren.

2.5 FOraren

Férarens ringa flygtrdning under de senaste 90 dagarna maste ha
paverkat hans flygtrim negativt.

Féraren hade pd en papperslapp noterat fyrfrekvensen for JOnkdping
men inte for Vdxjo. Han startade sdledes utan att ha planerat for
ndgon alternativflygplats i fall av daligt vider.

Att noggranna forberedelser behdvs fére flygning dr en kardinal-
punkt i den grundliggande flygutbildningen. Féraren var kind som
en normalt forsiktig och noggrann flygforare. Men han startade den
relativt 1anga hemfirden i dalig flygtrim och utan hdansyn ti11
riskerna for desorientering vid flygning i dalig sikt utan instru-
mentutbildning. Han underlidt ocks§ att i tid avbryta flygningen.

Haveriet pekar p& behovet av dterk ommande information om riskerna
att flyga i_dﬁ]ig sikt utan instrumentutbi]dning.
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SLUTSATSER

Sammanfattning av undersdkningsresultatet

Flygplanet hade giltigt Tuftvdrdi ghetsbevis och var
underhdllet enligt gdllande bestimme]ser.

Flygningen gdllde en fﬁrf]yttningsf1ygning frén Borgholm
till Stromstad.

Foraren var formellt behérig att genomféra flygningen,
dock endast VFR.

Ingenting tyder pd att forarens fysiska eller psykiska
kondition var nedsatt.

Antagligen avsdg foraren forst att flyga over Jonkoping
och valde sedan att férsoka mellanlanda i Vixjo.

Under flygningen frén Borgholm ti11 nedslagsplatsen har
vittnen sett flygplanet kretsa dels Over Lessebo, dels
omedelbart fore haveriet vid Gottasakorset.

Dessa observationsplatser, haveriplatsens 1dge i forhillan-
de till Vixjo och flygplanets upptridande tyder pd att
flygfdoraren varit desorienterad.

Vadret inom det aktuella omridet var sddant att det ej tillit
en kontinuerlig VFR-flygning.

Kommunikationsradion var ej instdlld pd den antagligen avsed-
da mellanlandningsplatsen i Vaxjo.
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Flygplanet har d§ det kretsade Gver Gottdsakorset kommit ner
pd sd 18g h6jd att det kolliderade med toppen av en ca 15 m
hog bjdrk och fick sd svira skador att det blev mandverodu-
gligt och havererade ca 80 m fran den forsta kollisionspunk-
ten.

Flygplanet blev vid nedslaget totalforstért.

Vid den tekniska undersokningen har ej kunnat konstateras
nagra fel pd@ flygplanet eller motorfunktionen.

Sdkerhetsbdltets infistning var undermalig.
Foraren erh611 s& svéra kroppsskador att han avled.

Det dr osdkert om tillfredsstdllande baltesinfdstning skulle
ha m6jliggjort Gverlevnad.

Sannolik haveriorsak

Foraren motte under flygningen dver Smdland sidana molnhdjds- och
siktférhdllanden att han var tvungen att ga ner pd 1&g héjd.
Flygplanet kolliderade med en hdg bjdrk och bley mandverodugligt

varvid det i brant vinkel slog i marken och totalfdrstirdes.

Bidragande faktorer kan ha varit:

Desorientering p g a bristande planering av fdrdvdgen.
Bristande erfarenhet nir det gdllde att tolka vdderprognosen.

Bristande forstdelse for faran att flyga i dalig sikt
utan instrumentutbi1dning.

Foraren har ej i tid avbrutit flygningen.

Felaktigt instdlld kommunikationsradio.
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4 REKOMMENDATION

Luftfartsverket bér gora en kontroll av f1ygp1anfypens sdkerhets-
bdlten.

5 OVRIGT
SHK erinrar KSAK och flygklubbarna om vikten av att 3terkommande

informera flygfdrare utan instrumentutbi]dning om riskerna att
flyga i ddlig sikt.

Ao

ans Gullberg

Datum for rapportens undertecknande: 1986-04-16
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