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SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT
ARENDE 0Y-KTG/JA 37(2) 43/85

Registrering/route nr: 0Y-KTG/Sk 407

Flygplantyp: DC 8-63

Agare: SAS Danmark
Registrering/route nr: Q 01 (route)/-

Flygplantyp: JA 37

Agare: Flygvapnet

Platsen for tillbudet: Sveda holding Gver Sveda VOR
Tidpunkt: 1985-10-03 k1 14.26

Vid inflygning mot Sveda holding p§ kurs 1800 passerade en rote
JA 37 tvdrs 0Y-KTG kurs pd@ av kaptenen i 0Y-KTG beddmt 300-400 m
avstand framfor och 200-300 fot Gver. Roten JA 37 var pd dterflyg-
ning fran Vaerlgse mot Ronneby via Kristianstad och 13g p& Malmo
ACC frekvens 1iksom 0Y-KTG. Fdrarna i jaktroten sdg DC-8:an och
bedomde att man passerade 1-1,5 km framfor denna.

Hindelsen intrdffade i kontrollerat luftrum.

Sannolik orsak till hdndelsen

Ansvarig flygledare pd Kdpenhamn departure har vid samordning av
flygningen med Malmé kontroll inte angivit den avsedda flygvagen
for jaktroten innan den ldmnade danskt territorium eftersom Malmd
kontroll kvitterat Gverldmningen.

Flygledaren i position Rl har mot bakgrund av den samordning som
skett beddmt att jaktrotens fortsatta flygning gdllde fran det
ldge, som angavs av Kdpenhamn.

Bidragande orsaker har varit

0 att Kdpenhamns samordning med Malmdé kontroll skedde i ett sent
skede och

0 att Rl gjorde en felidentifiering av Q O1.



Rekommendationer

Lokala tjdnstefdreskrifter (LTF) bor kompletteras med
tillgdngliga delar av gdllande "SVENORDA-T1i11dmpnings-
foreskrifter" (CFV skr 1980-10-20 7354:62403).

Gdllande "SVENORDA-Grundliggande bestimmelser" och "SVENORDA--
Tilldmpningsforeskrifter", utgivna 1973 resp 1980, bor dver- .
arbetas.



INLEDNING

1985-10-09 underrdttades statens haverikommission om att ett
separationsunderskridande dgt rum 1985-10-03 i Sveda holding
(norddstra Skane). Inblandade flygplan var en DC 8-63 och en rote
JA 37.

SHK har utrett hdndelsen och fGretrdtts av generaldirektdr Gdran
Steen, ordfSrande, och Sversteljtnant Soren Lindell, flygoperativ

utredningschef.

Sdsom experter har vid utredningen medverkat Stig Levén och
flygledare Anders Osterlund, luftfartsverket.

SHK har sammantrdatt

Dag Plats Ndrvarande

1985-10-18 Sturups flygplats Steen, Lindell, Levén och Dick
Stenberg, SHK, U Forsberg,
luftfartsverket samt C Boll,
Svensk Flygledarefdrening

1986-03-13 SHK Steen, Lindell samt R Elsborg,
Svensk Flygledareforening



1 FAKTAREDOVISNING

1.1 RedogOrelse for hdndelsen

Sk 407, en DC 8-63, pa vdg fran Arlanda till Kastrup, 18g i Sveda
holding pd kurs ca 2000 mot Sveda VOR sjunkande frdn flygnivi 100
till 90. Flygningen skedde vid til1fdllet VMC 6ver moln.

En rote JA 37 ur F 17, som genomfdrde en SVENORDA-flygning ti11
Danmark, hade gjort en instrumentinflygning till Vaerlgse i ostlig
riktning och skulle efter denna dterflyga till Ronneby. Flygningen
leddes av Kopenhamns departure och roten erhdl]l efter padrag
Vaerldse styrkurs 3450 och ddrefter 3300, som bibehdlls i tvi
minuter. FlyghSjden var 2 500 fot. Roten erhdll direfter tillstind
stiga ti11 3 350 mstd (flygnivd 110) och fortsdtta mot Kristian-
stad (OE).

I samband med utflygningen kontaktade K8penhamn departure Malmo
kontroll och meddelade att roten var pd vdg frén Vaerlgse till
Ronneby och att den 13g 15 miles (24 km) sbder Sveda med tran-
sponder 0253. Malmd sdg transpondersvaret i det av Kdpenhamn
angivna ldget och gav Kdopenhamn klart att styra roten mot OF pa
flygnivd 110.

Roten svdngdes ddrefter av Kdpenhamn mot OE. Den passerade strax
framfor Sk 407 i holdingldget. Passagen skedde k1 14.26.

1.2 Meteorologisk information

Piloterna har angivit att flygningerna skedde VMC Sver moln.

1.3 Radiokommunikation

Kommunikationen mellan JA 37-roten och Kdpenhamn departure har
skett pd engelska.



2 ANALYS

KGpenhamn departure anropade Malmd kontroll och angav rotens ldge.
Flygledaren i Rl férutsatte dirfor att roten skulle fortsdtta fran
detta ldge mot Kristianstad. Rl observerade inte att roten d3 be-
fann sig pa nordvdstlig kurs.

Kdpenhamns samordning med Malmd kontroll borde med hansyn till
rotens fdrdvdg ha kunnat ske tidigare for att underlitta rotens
overldmning.

R1 hittade inte rotens strip omedelbart men han gjorde dekod och
identifierade Q 01 15 miles sdder Sveda. Kopenhamn fick direfter
tillstand att styra roten mot Kristianstad (OE). Rl kontrollerade
darvid att det inte fanns ndgon trafik i sektor 2. Rl meddelade
Kopenhamn att roten skulle anropa R2 frekvens direkt.

Rl delgav ddrefter R2 planerad avsikt foér roten. I samband med att
Rl skulle mdrka rotens SSR-svar med etikett for att kunna over-
ldmna radaridentifiering ti11 Rl har han sannolikt gjort PSR-ass
och ddrvid associerat till fel SSR-svar. I detta skede hérde R1
fran Td-positionen, som sitter bredvid och handhar Sveda holding,
att Sk 407 meddelade att tvd jaktflygplan gick igenom hans hdjd,

d v s 15 miles norr om den position som KOpenhamn angett for

roten och som Rl identifierat roten i.

Nir R2 fick det eko, som Rl associerat till Q 01, utpekat for sig
av Rl, anropade roten R2. Strax direfter meddelade roten att den
var pd héjd. R2 kontrollerade radarpresentationen ater igen och
upptdckte da att det eko som han hade fitt utpekat dt sig av R1,
1dg p& 3 500 feet och pd samma kurs men ldngre soderut dn tidig-
are. Strax ddrefter upptdckte Rl radareko vid Sveda pa ostlig
kurs.



Roten sdg DC-8:an snett fram till vinster och beddmde att man
passerade 1-1,5 km framfor och dver denna. Kaptenen i Sk 407

bedomde att roten passerade pd 300-400 m avstdnd framfér och

200-300 fot Gver Sk 407 och p& tvirskurs.

CFV skr "SVENORDA-Grundldggande bestimmelser" 1973-10-08
7354-62202 och "SVENORDA-Ti1lampningsforeskrifter" 1980-10-20
7354:62403 reglerar bl a formella flygningar mellan berdrda
lander.

I hdr aktuellt fall har gdllande regler f51jts. Enligt SHK mening
kan dock dessa regler medféra missforstdnd dirigenom att de opera-
tiva flygledningarna inte rimligen kan h&11a sddana regler levande
med hdnsyn till det 13ga antalet flygningar/ar. Det dr dirfér an-
geldget att lokala tjdnsteféreskrifter kompletteras med tilldamp-
liga delar av gdllande SVENORDA-Ti11dmpningsforesrifter och att
berdrd operativ personal dr vil insatt i dessa.

3 SLUTSATSER

3¢l Sammanfattning av undersékningen

o) Q 01 har vid samordning mellan K&penhamn och Malmd befunnit
sig pa nordvﬁst]ig kurs, vilket inte framgick av samordnings-
meddelandet. Rl kvitterade dock verlimningen, varfor Kdpen-
hamn antog att denne inte hade behov av detaljerade upplys-
ningar om flygplanets fardvidg.

0 R1 har forutsatt att Q 01 skulle flyga direkt fran identifie-
rat ldage genom sektor 2.

0 Rl har felidentifierat Q 01 fdre overldmning till R2.



3l

Felidentifieringen har sannolikt berott pa att den forsta
identifieringen, som gjordes med dekodmetod, endast fanns
kvar pd@ radarskirmen tio sekunder, varfor ny varaktig radar-
identifiering maste géras. Rl har dirvid sannolikt och fel-
aktigt forutsatt att SSR-svar fran ett annat flygplan i om-
radet var Q 01 och associerat detta SSR-svar till Q O1.

R2 upptdckte senare att rotens ldge inte Overensstimde med
detta SSR-svar.

Sannolik orsak til1 hidndelsen

Ansvarig flygledare pd Kdpenhamn departure har vid samordning av

flygningen med Malmd kontroll inte angivit den avsedda flygvdgen

for jaktroten innan den limnade danskt territorium eftersom Malmo

kontroll kvitterat Gverldmningen.

Flygledaren i position Rl har mot bakgrund av den samordning som

skett bedomt att jaktrotens fortsatta flygning gdllde fran det

ldge, som angavs av Kdpenhamn och som identifierades av R1.

Bidragande orsaker har varit

o]

att Kopenhamns samordning med Malmé kontroll skedde i ett
sent skede och

att Rl gjort en felidentifiering av Q 01.

REKOMMENDATIONER

Lokala tjdnsteforeskrifter (LTF) bdr kompletteras med
tillampliga delar av gdllande
"SVENORDA-Ti11dmpningsforeskrifter" (CFV skr 1980-10-20
7354:62403).



2. Gdllande "SVENORDA-Grundldggande bestimmelser" och

"SVENORDA-Ti]lémpningsfﬁreskrifter"; utgivna 1973 resp 1980,
bor Overarbetas.

g@ﬂdw

S6ren Lindell

Datum for rapportens undertecknande: 1987-06-30



0Y-XTG/JA 37

. 43/85
JVERBEFALHAVAREN 1985-11-27
OPERATIONSLEDNINGEN
Bilaga 1
Airmiss 1985-10-03.
Oversander plott visande férdvdgar for en rote JA37 ur F17
samt en DC-8 under Flygning frdn Arlanda till Kastrup den
3 oktober 1985.
Skissen visar att fpl fardvdgar skir varandra i omradet dver
SVEDA. Tidsavstandet mellan Punkterna i det aktuells omradet
ar 24 sekunder.
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