Rapport om
luftfartshandelse 1985-08-31
Langtora, Uppsala lin
Arende SE-TLF 52/85
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'SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT SE-TLF 52/85

Luftfartyg typ: Scheibe Bergfalke IV

Haveriplats, ditum, tidpunkt: Langtora, Uppsala lidn
1985-08-31 k1 19.31 SST

Typ av flygning: Forflyttningsflygning

Antal ombord: En

Personskador: Lindriga

Skador pd luftfartyget: Omfattande

Forarens alder, certifikat: 46 ar, S-certifikat

Forarens totala flygtid: 119 timmar

* Vid en forflyttningsflygning fran Ldngtora nya flygfdlt till
det gamla har fdraren landat till vénster om landningsbanan
varvid ena vingen fastnade i grdda vilket framkallade en
ground loop.

Heltdckande molntdcke med begrdnsad sikt och mycket 1&g sol
samt vaxtlighat pd landningsbana och sidoomride, som varit
svara att sdrskilja, har gjort att féraren misstagit sidoom-
radet for landningsbanan.
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INLEDNING

Statens haverikommission (SHK) underridttades medelst haverianmdlan
1985-10-

Hindelsen har utretts av SHK, som fOretrdtts av lagman Karl-Erik
Andersson, ordfdrande, och civilingenjor Age Réed, utredningschef.

SHK har bitrdtts av KSAK genom Klas Gdran Bask, som sammanstdallt
bilagda rapport.

SHK har sammantratt

Dag Plats Ndrvarande
1986-03-04 SHK kansli K-E Andersson
K-G Bask

K G Klevstigh
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1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogdrelse for hdndelseforloppet

Flygningens dndamdl var att dverfdra segelflygplanet frén Langtora
nya f]ygfalt till det gamla dar hangar fortfarande fanns. Start
skedde fran bana 25 och urkoppling pd under 250 m hdjd i hoger ned-
flygningssektor till bana 15. Tidpunkten var ca 19.24.

Radande v1nd var 250° d v s ndstan rak sidvind vid landningen och
medvind pd baslinjen. Pd finalen 18g segelflygplanet till vinster
om landningsbanans forldngda mittlinje.

Segelflygplanet satte sig till vdnster om landningsbanan varvid ho-
ger vingspets fangades upp av grddan med ground loop som f&1jd.

Flygningen hade varat i sju minuter.

1.2 Personskador Besdttning Passagerare Ovriga

Omkomna - - -
Allvarligt skadade - - -
Lindrigt skadade - . -

Inga skador 1 - -
1.3 Skador pa luftfartyget

Omfattande.

1.4 Andra skador

Inga.

1.5 Besdttningen m f1

1.9:1 Befalhavaren

Foraren var vid haveritil1fdllet 46 ar och hade S-certifikat gil-
tigt t o m 1986-03-31 och radiotelefonistcertifikat samt behdrighet
att utfora flygstart och strackflygning. Senaste allmdnna lakarun-
dersokning utfordes i mars 1985. Inga tidigare flyghaverier.

Flygtid (timmar) Senaste 3 dag 30 dag 90 dag Totalt

Segelflygplan lh 2h 2 h 119 h
Denna typ 2 h 11 h
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Antal flygningar Senaste 3 dag 30 dag 90 dag Totalt

Segelflygplan 6 st 10 st 10 st 275 st
Denna typ 9 st 34 st
1.5.2 Segelflygledaren

Segelflygledaren for dagen fanns vid tillfdllet inte ute vid start-
platsen. Det var endast tva segelflygplan i gdng och tjidnstgdrande
segelflygldrare fungerade som segelflygledare. Vid haveritillfillet
befann han sig i en annan Bergfalke i luften under DK-skolning.

1.5.3 Bogserforaren

Bogserfdraren gick ned for landning efter det att segelflygplanet
hade kopplat ur pd ca 250 m hojd i hdger nedflygningssektor till
bana 15. Han sig inte det dirpd fdljande hindelseférloppet. Det var
dd tre sldp kvar for dagen, en skolstart och tvi overflygningar.

1.6 Luftfartyget

Agare:  Stockholms Segelflygklubb och Kungl Svenska Aeroklubben
Toiitebogatan 11, 6 g Box 20081
113 39 STOCKHOLM 161 20 STOCKHOLM

Innehavare: Stockholms Segelflygklubb

Segelflygplanet SE-TLF var av typ Scheibe Bergfalke IV, tillverkat
1972 av Scheibe Flugzeugbau GmbH, Dachau bei Minchen, Vdsttyskland,
tillverkningsnummer 5816. ‘
Total gangtid var 3186 h varav 91 h efter drstillsyn. Luftvdrdig-
hetsbeviset var giltigt t o m 1988-06-31 och underhjallsrapporten
var daterad 1985-05-15.

Vid haveriet var flygvikten ca 414 kg (max till3ten 505 kg) och
tyngdpunktsldget 13g inom ti118tet omride.

Inga tekniska brister pd segelflygplanet var kinda fére haveriet.

1.7 Meteorologisk information

Vaderinformationer hade inhdmtats frdn andra flygare pd platsen.

Aktuellt vdder: Vind 2500, ca 8 knop. Sikt ca 4 km. Moln 8/8 med

diffus bas pa ca 400 m héjd. Ingen nederbérd. Skymningslikt (sol-
nedgang ca 19.48).

1.8 Navigationshjdlpmedel

Inga.
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1.9 Radiokommunikation

Radioutrustning, som fanns i segelflygplanet, anvindes inte.

1.10 Flygplatsdata

Léngtora gamla flygplats grisbana 15/23 &r 550 m 1dng och 40 m bred
med ungefdr l1ika breda uppodlade ytor pa bdda sidor. Vid haveri-
til1fdllet var hdoger banhalva bevuxen av ca 10 cm grds och védnster
banhalva av ca 20 cm grds. Vid banans bérjan var grdset ca 30 cm
hogt. Sidoytan var bevuxen av ca 50 cm hdg, brungrdn raps.

1.11 Fdrd- och 1judregistratorer

Inga.

1.12 Haveriplats och segelflygplanvrak
1.12.1 Haveriplatsen

Position: 590 45° N, 170 Q09 E.

Segelflygplanet gjorde ground loop it hdger pd vinster sidoyta till
bana 15 sedan vingen kommit ned i grddan, ca 50 cm hdga oljebalj-
vixter.

Forsta markkontakten intriffade nira bantrdskeln och med vingspet-
sen ca 2 m frdn bankanten. Stoppstrdckan var ca 50 m.

1:12.2 Segelflygplanvraket

Segelflygplanet blev stdende med normal attityd pd vinster kant av
bana 15 och i drygt 900 vinkel mot banriktningen.

Skador pd segelflygplanet: Krikt bakkropp.

Alla skador beddms ha uppkommit vid haveriet.

1.13 Medicinsk information

Inget har framkommit som tyder pa att foraren haft nedsatt fysisk
eller psykisk kondition vid haveritillfillet.

1.14 Brand

Brand utbrot ej.
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1.15 Overlevnadsmojligheter

Risken for personskador var vid detta haveri mycket liten.

1.16 Sdrskilda prov och undersdkningar
Inga.
1.17 bvrigt

De lokala férhdllandena ir sddana att det kan vara mycket 1dtt att
misstaga sig pa landningsbanan och omgivande uppodlade ytor. En
buske, som togs bort i bgrjan av §ret, hade varit i vigen men ocks3
fungerat som banmarkering. Bade segel- och motorflygplan har vid
flera ti11fdllen landat vid sidan av banan, oftast utan skadepi-
fo1jd. Efter genomférd flyttning av hangarerna avses landningsbana
15/23 plogas upp hdsten 1986.

2 ANALYS

Foraren var allmint rutinerad och aktuell flygtrim var rimligen vad
som borde vara tillridckligt for en flygning av den art det gillde.
Han var vdl bekant med landningsplatsen.

Tidpunkten pd dagen, just fore solnedgingen, medférde .att den myc-
ket 1dga solinstrdlningen med heltickande 1dga moln med ddlig sikt
gjorde det svart for foraren att se skillnad pa de olika typerna av
vaxtlighet pd marken och att skilja banan frén sidoytorna.

Landningsbanan var delvis timligen vil klippt men delvis var griset
ganska 1dngt och skillnaden i utseende mellan banan och sidoytorna
kan ha varit ringa. Banan var inte sirskilt markerad eftersom den
anvandes sdllan sedan det nya flygfiltet tagits i bruk.

[ ett sent skede pd finalen insdg féraren att han befann sig vid
sidan av landningsbanan varvid ett forsdk att komma in pd banan i
kombination med 13g vinge 'mot den ridande sidvinden frin hoger kan
ha bidragit till att hdger vinge fastnade i grodorna tidigare i4n
vad som egentligen skulle ha bort ske.

Ingenting tyder pd att ndgra tekniska fel eller andra flygplankopp-
Tade omstdndigheter haft ndgon inverkan pd hdndelseforloppet.
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SLUTSATSER

Sammanfattning av undersﬁkningsresultétet

FOraren var behorig att utfora flygningen.

Segelflygplanet var luftvdrdigt och hade genomgdtt
foreskrivet underhdll.

Segelflygplanets last 1&g inom tilldtna vérden bade
vad avser flygvikt och tyngdpunktslage.

Inget har framkommit som tyder pd tekniskt fel pd
segel flygplanet.

Sidvind (medvind pd baslinjen) radde.

Lga moln med begridnsad sikt och 13g sol har gett
skymningslikt 1jus och d3liga kontraster pd marken.

Alla skador beddms ha uppkommit vid haveriet.

Sannolik haveriorsak

Sege1f1ygbianet gjorde ground loop vid landning pd grund av att
sdttningen av misstag utfordes i halvhdg grdda varvid héger ving-
spets bromsdes upp.

Bidragande faktorer till haveriet har varit:

Inga.

Inget.

D%]ig sikt pd@ grund av dis.
Ldg sol och heltdckande molnighet.
Sidvind.

Litt att se fel pd landningsbana och sidoytor.

REXOMMENDATIONER

OVRIGT
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