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INLEDNING

SE-XDK ett flygplan av typ MFI 9 HB startade 1983-06-12 k1 13.05 frén
Barkarby flygplats for landning pd enskild vag beldgen pd Mérkd, Sormland.
P& grund av felbeddmning av bl a vindinfallsvinkeln rullade flygplanet
efter landning Over i vdgens forldngning.

Flygplanet fick omfattande skador medan foraren, den ende ombordvarande,
undkom utan skador.

Handelsen har utretts av Statens haverikommission som foretrdtts av
lagman K-E Andersson och civilingenjor Age Roed samt med bitrdde av
ingenjoren Borje Stromberg, EAA.

Kommissionen har sammantrdtt
1984-06-13 SHK kans1i Andersson, ROed och Stromberg



1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogdrelse for flygningen

Foraren startade fran Barkarby flygplats (ESKB) 1983-06-12 k1 13.05 for
flygning till Morko ddr han avsdg 1anda pd en enskild vdg i ndrheten av
Horningsholm. ' '

Foraren hade fore flygningen kontakt med markdgaren om avstangning av
landningsomrddet med vdgbockar.

Vdgbanan som har en rak l@angd av ca 580 m en bredd av ca 4,5 m och med
hinderfrihet i bdda riktningarna 020° - 200° var tidigare rekognoserad
av foraren som bedomde att fﬁrutséttniﬁgarna for en saker landning och
start forelédg.

Fore start ESKB kontaktades meteorolog pd Arlanda for vaderinformation
pd strdckan.

Flygningen utfordes utan fardplan.

Fore landning rekognoserades omrddet med dverflygning och foraren obser-
verade att landningsbanan var avstdngd med vdagbockar placerade fore kur-
van i den tdnkta landningsriktningen och efter kurvan i banans forlang-
ning mot norr. Foraren bestimde sig for att landa mot norr under antagand
att vinden 13g tvdars banan fran vdster. Beddmningen var baserad pd vagro-
relsens riktning i den ndrbeldgna Stavbofjdrden.

Foraren utfdrde landningen som en normal bedomningslandning fran baslinje
Han observerade att utflytningen var osedvanligt 1&ng men bedomde vid
sattningsdgonblicket att kvarvarande banldngd var tillrdcklig. Efter en
normalt p&bdrjad inbromsning insdg foraren att kvarvarande bana var for
kort och ansatte maximal inbromsning samtidigt som motorn stoppades. FGo-
raren avsdg svanga med i vdgens forldngning genom kurvan. Noshjulet tog
ej styrning utan flygplanet fortsatte rakt fram i kurvan. I nivdskillna-
den mellan vdgbanan och &ker ca 60 cm brots noshjulsinfdstningens anslut-
ning i kroppen sonder samtidigt som skador pad huvudstdllets hogra benin-
fdstning uppstod. Flygplanet bdrjade rotera &t vanster med noshjulet som



axel. Hoger huvudstdll var i detta skede sannolikt kndckt ca 30 grader
bakdt med en p&bdrjad demolering av kroppens huvudspannt.

Under rotationen och i anslutning till vdgkanten trycktes stdllet ca

30 cm uppdt mot hbqer sdtes rygg varefter det med huvudinfdstningens nya

ldge som vridningspunkt vrgds med den nedre delen (hjul) bakdt mot kropps-

- sidan och med det Ovre stdllbenet ca 20 cm gver vridningspunkten framdt/

neddt genom stolsryggsldge och mot satet. Hoger infdstning av midjeremmen
for sikerhetsbattat forflyttades ca 10 cm bakdt/neddt i samband med son-

derbrytningen.

Flygplanet stannade.pé vagbanan efter att ha vridits ca 150° och forflyt-

tats ca 15 m.

1.2 Personskador

Obetydliga.

i P Skador pd flygplanet
Omfattande.

1.4 Andra skador

Inga av betydelse.

1.5 Besdttning

Foraren var vid haveritillfallet 37 ar.

t o m 1984-06-30.

Hans flygtid var foljande:

Han innehade A-certifikat giltigt

Senaste 24 timmar 30 dagar 90 dagar Totalt

Alla typer 0 7,0
Denna typ 0 7,0

14,00 213,40
14,00 194,40



1.6 Luftfartyget

Flygplanet, en MFI 9 HB,var tillverkat av foraren enligt BCL M5.21
experimentklass med komponenter i huvudsak levererade av MFI, Malmo.
Tillverkningsnummer 08-41. Vid haveritillfdllet hade det en total flyg-
tid av 67,15 timmar. Luftvardighetsbeviset var giltigt t o m 1983-12-31.
Motorns géngtid sedan Gversyn var 67,15 timmar.

Inga anmarkningar fanns noterade i resedagboken vid haveriet. Tillverk-
ningskvalitén dr hog och det finns ingen anledning att anta att s k ama-
tortillverkning haft ndgon inverkan pd skadornas omfattning.

Flygplanet har en grundtomvikt av 383,2 kg och en maximal tillaten start-
vikt av 575,0 kg. Vid starten fran ESKB var det tankat med 80 liter
bransle (56,8 kg). Foraren vdgde 90 kg. Vid starten frdn ESKB vdgde flyg-
planet alltsa ca 530 kg. Bréns}efﬁrbfuknﬁngén under f]ygningeh>fr5n ESKB
till Morko (ca 20 minuters flygning) dr for flygplantypen ca 7,0 kg. Under
flygningen 1&g vikt och tyngdpunkt inom foreskrivna grdanser.

" Flygplanets flyghandbok saknar uppgifter om erforderlig landningsstrdcka.

Enligt flyghandbok betrdffande Bolkow BO 208 C Junior, som ar den tysk-
tillverkade versionen av typen, anges erforderlig landningsstrdcka till
1475 fot vid 15°C och fran 50 fots hdjd med max till&ten flygvikt. inf]yg-
ningsfart 70 knop. Klaff 359,

1.7 Vader

Vind Bromma k1 11.00 220° 10-12 knop
Berga k1 14.00 syd 5 m/s
Stabbo k1 14.00 220° 5-7 m/s

Temperatur Barkarby k1 11.00 159
Sikt mer dn 30 km, mo1nfritt.

i



1.8 Navigationshjalpmedel

Ej aktuellt.

1.9 Radiokommunikation
Forekom ej.
1.10 Flygfdltdata

Enskild vdg beldgen p& Morkd i Sodertdlje kommun. Se bilaga 1 och 2.
Data: Vdgens hojdnivd ca 4,5 m 0 h. Langd ca 580 m. Bredd ca 4,5 m.
Ytan fast med relativt jdmn grusyta. Vdgbanan foljer i huvudsak omkring-
varande &kermark men dr pa inget stdlle avkdrbar utan skador pd flygplan.

Vdgslut = banslut. P& hoger sida i landningsriktningen dr nivaskillnad
mellan vdg och &ker ca 60 cm.

Vdgens riktning dar 020° - 200°. Vidgens hdogsta punkt dr beldgen 302 m
fran haveriplatsen. Vdgbanans Tutning 0-278 m = uppat 1:252 m; 278-580 m=
utfor 1:188 m. I 1nf]ygn1ngsriktning/ﬁtf]ygningsriktning ldgre &keromraden
utan vegetation.

1.1 Fardregistrator

Fanns ej. Erfordras ej.

1.12 Haveriplats och flygplanvrak

1.12.1 Haveriplats

Efter att ha rullat av véagbanans hdgra sida med noshjulet samt hoger huvud-
hjul vreds flygplanet 150° &t hoger i rdttvdnt ldge samt kanade bakét och
upp pa vdgbanan 15 m frdn avkdrningspunkten. Se bilaga 2.

1122 Flygplanvrak

_— Y — — =

Flygplanskroppens skador var omfattande men reparationsbara. Skadorna
var i princip koncentrerade omkring huvudspantet omedelbart bakom cabinen.



Huvudspantet dr infdstningspunkt for landstdll, vingstotta, vinginfdst-
ning samt sikerhetsbdlten. Kroppspldtar pd hdger sida samt botten var
skadade fram till spantet bakom huvudspantet. Motor och propeller var
helt oskadade. Noshjulsinfastning och hdger huvudhjulsinfdstning hade
skador. Hoger vingstdtta var vriden. Hoger vingspets och vdnster vinge
hade mindre skador. Bakre vingbalkens infdstning i kropp hade skadat
nitférband. Stabilisator och hdjdroder var oskadade.

113 Medicinska data

Foraren fick en blanad pd bristet orsakad av sakerhetsbdltet. Ingenting
har framkommit som tyder pa att forarens fysiska eller psykiska konditio
varit nedsatt vid tillfdllet.

1.14 Brand
Utbrot ej. Y
1.15 . Overlevnadsmojligheter

Forare- och passagerarplats var utrustade med sikerhetsbdlten av biltyp
dvs midjebdlte samt snett over axeln gdende bdlte som infdsts i 1&g fast
punkt pd kroppens andra sida.

Forarens balte fyllde avsedd funktion.

Om passagerare medfdljt hade denne utsatts for svér personskada av tva
skil. A. Landst#llsbenet hade gatt emot ryggraden i hdjd med hoftbenets
Svre kant samt direfter brutits framdt/ned&t till hdjd med sdtesdynans
underkant. B. Midjebdltet hade fdrkortats med ca 10 cm. Sannolikt hade d
klamskador uppstdtt. Att flygplanets fick sddana skador som kunde leda
til1 personskada foranleddes av den unika infallsvinkeln och det belast-
ningsmaximum som erholls i fas tvd, rotationens borjan.

1.16 Sdrskilda prov och undersokningar

Inga.



1.17 Ovrigt

Foraren har uppgivit att han uppfattade vindinfallsvinkeln som tvdrs
flygriktningen, att han bedomde inflygningsriktningen frdn sdder som
lampligast och att han for sent for omstart insdg att banutrymmet ej
hade tillrdcklig ldngd.

2 ANALYS
Inget har framkommit som tyder pd tekniskt fel pd flygplanet.

Foraren har med en flygplansvikt av 529 kg, vilket dr 46 kg under maxumum
tillaten flygvikt 575 kg, avsett att landa p& en enskild vdg som tidigare
rekognoserats pd platsen.

Foraren saknade uppgifter i flyghandboken om erforderliga ban]éngder for
landning men hade erfarenhetsmdssigt bedomt att tillgdnglig banldngd var
tillfyllest.

Enligt uppgifter i flyghandboken for flygplan av samma typ Bolkow BO 208 (
Junior dr erforderlig banldngd under samma forutsdttningar dvs #15% ¢
O0moh 70 kt inflygningsfart dver 45 m hogt hinder = 448 m.

Forutsdttningarna for att de i flyghandboken givna vdrdena skall gdlla dar
att landningsbanan dr permanentad, sldt och ren, att flygplanet &ar fab-
riksnytt sd att dess prestanda inte fdorsdmrats av slitage (i detta fall
var motorgéngtiden 67,15 timmar), att landningen utfdres av en provfly-
gare som flyger med rdtt planéhastighet och planévinkel. Fdr att ge den
vanlige foraren marginal for felbedomningar miste man som erforderlig
banlangd betrakta hela strdckan frén H = 50 fot vid bantrdgskeln till flyg
planet bromsats in och stdr stilla, vilken i det aktuella fallet var 480 1
Eftersom tillgdnglig banldngd i detta fall var 580 m hade foraren under
forutsattningen 0-vind tillrdacklig marginal for sdker landning dven om
man tar hansyn till att banan lutar mot i landningens forsta fas och utfo
i slutfasen.

Foraren obeserverade ej att inflygningen for landning skedde med en vind-
infallsvinkel av ca 20° bakifran vinster. Vindkomposanten har i sdmsta fa
varit ca 10 knop. Detta dkar sannolikt erforderlig banldngd med ca 30 %.



9

Erforderlig banldngd i ifrégavarande fall dkas d& till 480 m + 30 % =
624 m, dvs 44 m langre dn tillgdnglig och utan sikerhetsmarginal. Broms-
striackan har troligen ocksd blivit léngre dn angivits i handboken darfor
att inbromsningen skett pd grusvdg i stdllet for en permanentad bana.

Eftersom flygplanets markegenskaper och bromsfdrmiga ir mycket god &r det
mojligt att foraren, under forutsdttning att landningspunkten legat-inom
banans forsta femtedel, lyckats stoppa fore banslutet. En- erfaren. forare
hade sannolikt avbrutit landningen i ett tidigt skede for kontroll av
forutsittningarna for landning. Foraren saknade erfarenhet frén smd falt
och smala banor och detta har sannolikt varit orsaken till att han fel-
bedomt landningsmdjligheten.

3 SLUTSATSER

3.1 Undersokningsresultat

o Flygplanet hade giltigt Tuftvardighetsbevis. Inget har framkommit
som tyder p& tekniskt fel eller felfunktion hos flygplanet.

o Flygplanets motor och propeller har fungerat och férblev oskadade.

o Landningsbanan bestod av grusbelagd vag, relativt jdmn med enstaka
mindre gropar. I vdgens mittlinje fanns mindre grdsvaxtlighet. Land-
ningsbanan var marginellt smal men tillrdckligt bred for en erfaren
forare med god specialutbildning.

o Foraren har felbedomt vindriktningen och landat frén fel hall.

o Foraren har inte i tid avbrutit landningen for omprdvning av land-
ningsforfarandet.

-

3.2 Sannolik haveriorsak

Vid landning pd en vdg har foraren satt flygplanet forst ndr halva den

580 m tillgidngliga banlangden passerats. Foraren har ddarvid ej formatt

bromsa in flygplanet pa aterstdende banutrymme varfor flygplanet rullat
av vagbanan.



Bidragande orsaker till haveriet har varit:

o Bristande planering av landningen med hdnsyn till givna forutsatt-
ningar s&som vindriktning, banldngd och -bredd.

0o Bristande erfarenhet och rutin fran kvalificerade landningar pa
utomflygfdaltsplatser.

4 REKOMMENDATIONER

Inga.

-4 Londegn_, \_ﬁ

K-E Andersson Age Roed
1984-07-24
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