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1986-10-29 J35 7 55/84

Till Chefen for flygvapnet

Utredningsrapport angdende haveri 1984-11-22 med ett flygp'an
J35 F ur F10/Se S

1 HAVERIET

Under luftstridsovning rote mot grupp gick tvdan i jaktroten in i
superstall, som féraren inte kunde hdva. Han ldmnade flygplanet
p& ca 1 000 m hojd och tog mark oskadd.

Flygplanet slog ner i 1agstammig skog ca sju km NO Uliared och
antdndes vid nedslaget.

Haveriet intrdffade omkring k1 0944.

2 KOMMISSIONEN

Kommissionen - lagman K-E Andersson, ordforande och Overstelojt-
nant S Lindell - har som experter till utredningen knutit major B
Thedvall, Overste MedK L Laurell och kapten FingK C Malmberg, den

sistnamnde tillika teknisk utredningschef.

Ti11 kommissionens forfogande har stdallts major Fingk C-G Her-
bertsson, F 5, och psykolog K Pollack, FS/Fh.
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Intressent ur Saab-Scania: Ingenjor S-E Jeppsson.

Skyddsombud: Kapten L Lundmark, F 10.

3 SAMMANTRADEN

1984-11-23 P& F10/Se S
1985-01-18 Pa SHK kansli
1986-09-24 P& SHK kansli

4 BESATTNING

Forare:

Utbildning: GFSU

Total flygtid: 426 timmar

Flygtid pd flygplan 35: 146 timmar

Narvarande

Samtliga under 2 ovan
utom Pollack.

Samtliga under 2 ovan
utom Herbertsson och
Jeppsson.

Samtliga under 2 ovan
utom Thedvall, Jeppsson
och Lundmark.

Senaste arliga ldkarundersckning: 1984-02-20

5 FLYGPLANET

Flygplan J35 F nr 35431



6 MOTOR

Motor RM6C nr 8656

7 PERSONSKADOR
Inga.
8 SKADOR PA FLYGPLANET

Flygplanet totalforstordes.

9 OVRIGA SKADOR
Inga.
10 VADRET

Vidret i 6vningsomrddet: 8/8 stratus med undersida 0-100 m och
Gversida ca 1 00Q m, 8/8 stratocumulus mellan 2 000 och 2 500 m
samt ca 6/8 altocumulus mellan 2 800 och 3 000 m. Mellan moln-
skikten radde lokalt dis.

11 UTSAGOR AV HORDA PERSONER

Uppgifter 1damnade av horda personer har upptagits fonetiskt och
utskrivits (SHK aktbilaga 8).



12 MEDICINSK UTREDNING

Vid kommissionens utredning har intet framkommit som talar mot
att foraren varit i god fysisk kondition men har det i efterhand
kunnat konstateras att han under en ldngre tid varit i psykisk
obalans p& grund av personliga problem om vilka divisionsled-
ningen saknat kdnnedom. (SHK aktbilaga 15).

13 TEKNISK UTREDNING

Harom hanvisas till SHK aktbilaga 17.

14 HANDELSEFORLOPP

En rote J 35 F ur F10/Se S startade fran Angelholm k1 0932 for
ovning i jaktstrid rote mot grupp (AJU ©vn 180:13-16) i Ovnings-
omrade J 1.

Det sedermera havererade flygplanet var utrustat med vid starten
fyllda falltankar, rka 14 och en Ovningsrobot.

Malforbandet, en fyrgrupp J 35 F, representerade jaktsvep och
startade fran Angelholm ca fem minuter fére roten.

Efter anmdlan for stridsledningen leddes roten pd NNO kurs mot
malforbandet, som f16g pa& 8 500 m hdjd med kurs 2000. P4 ca 20 km
avstdnd till jaktroten svdngde mdlforbandet 300 vanster, varefter
detta och roten mottes och kurvstrid pﬁbbrjades. Vid motet hade
jaktroten ca 4 000 m hojd och striden utvecklades inledningsvis i
vinstervarv. Efter ett par minuters strid under vilken ocksa
sviangbyten skedde, anfdll tvdan i malgruppen med hog narmande
hastighet jaktrotens tvda, som dd@ 13g i konstant vanstersviang. [
samband med att han svangde undan for det flygplan han anfoll sag
han kondensavsldpp fﬁﬁn detta flygplans vingar och att det tdtade
kraftigt och att det sdg ut att std stilla i luften.



Efter att ha flugit forbi det anfallna flygplanet vande tvian i
malgruppen tillbaka under svag stigning och upptdckte da det and-
ra flygplanet strax ovanfor molndversidan med nosen nagot urder
horisonten varefter det forsvann ner i moln. Trean i malgruppen
sdg ocksd flygplanet pd vdg mot moin med nosnedlige.

Rotetvdan i jaktroten gick in i superstall, som foraren inte kun-
“de hidva, varfor han skit ut sig i moln pd ca 1 000 m hojd. Fora-
ren landade oskadd i sankmark.

Nagot tidigare under striden hade trean i malgruppen jaktrotens
tvaa under sig i brant stigande vanstersvang och observerade da
hur flygplanets nos hastigt slog uppat och darefter nerdt atfoljt
av tvd till tre svingande rollar, varefter trean pa grund av eget
svangbyte forlorade ogonkontakten med flygplanet.

Haveriet intrdffade omkring k1 0944 ca sju km NO Ullared. flyg-
planet tog mark i ldgstammig skog och antdndes.

F10/Se S HKP 3 i lokal FRAD larmades k1 0946 och startade k1 0952
och f10g mot Ullared efter att forst ha hamtat upp ldkare vid
Angelholms lasarett.

Under anflygningen erholl helikoptern kontakt med forarens nod-
sandare. Foraren, som skot signalskott nar han horde helikoptern,
upptdcktes av denna k1 1036 varefter han winschades upp och fldgs
till Angelholms lasarett.

15 ANALYS
15.1 Foraren

Foraren paborjade GFSU i mars 1984. Under det tredje flygpasset
Ovade foraren instrumentinflygningar pa Ljungbyhed. Efter padrag
utforde han mot gé1]a%de bestiammelser en roll over faltet

pa 300-400 m h6jd. Han erhdll harfor en tillrattavisning av
CF10/Se S.



Under vecka 41-42 utnyttjades for GFSU-eleverna SK 35 C ur

F16/Se M for jaktstridsutbildning. I samband med denna utbildning
rakade foraren in i superstall med ett flygplan J 35 F i slutet
av vecka 41. I borjan av vecka 42 rdkade han dnyo in i superstall
med ett flygplan SK 35 C med ldrare ur F16/Se M i baksits.

Efter dessa superstallar framhdll divisionschefen for foOraren det
allvarliga i att forsatta sig i superstallsituationer.

Efter dessa hdndelser hade divisionsledningen uppfattningen att
foraren f16g mera omdomesgillt en tid.

Ndgon tid senare dtergick dock foraren efterhand till tidigare
visat okdnsliga flygsdtt. Vid mdlgdng som rotetvda Overbelastade
han under luftstrid flygplanet till 10 g och vid Ovning i sparr-
bana som rotetvaa till divisionschefen underskred han vdsent-
ligt lagsta angivna hojd 200 m.

Divisionschefen hade planerat att ha ett ldrarkollegium mdndages:
efter haveriet for att man skulle diskutera har aktuell foOrares
flygformaga med hdnsyn till de erfarenheter man dittills gjort
under GFSU.

Under tiden 1986-09-01--11-22 f10g foraren 37 timmar. Vad det
giller forarens flygtrim har ingenting framkommit som tyder pa
annat an att den var god vid tillfallet.

15.2 Luftstriden

Under Tuftstriden leddes m&lfdorbandet och jaktroten pa skilda
radiokanaler.

Jaktroten leddes av rrjal under vanstersvang mot mS]fbrbandét.
Rotetvdan, som under anflygningen legat forsvarsgrupperad a*
hoger, hamnade under vanstersvangen i kolonnldge. Roten erholl
under vénstersvéngén ogonkontakt med malgruppen. Rotechefen
avsdg anfalla den bakre (higra) roten. P3 vdg mot denna sdg han
att den frdamre (vdnstra) roten inte svdngde som han tidigare

bedomt att den skulle gora. Han beslot dd att i stillet anfalla



den frimre milroten, som d& passerade jaktroten under grdvande

vanstersvang.

Jaktrotechefen hamnade i bakomldge till den framre malroten. Fo-
rarna i jaktroten forlorade i detta lage den kontinuerliga 6gon-
kontakten med varandra. Efter ett par varvs strid, under vilket
jaktrotechefen missbedomde ett skjuttilifalle p g a for brant
ldge, s&g han till védnster och nagot Over ett flygplan, som td-
tade kraftigt och gjorde en pendling 3tfoljd av en skruvliknan-
de rérelse. Han frdgade d& sin rotetvda om denne hade ndgre prob-
lem, men fick ett nekande svar. Rotechefen tappade i detta lage
kontakten med den mdlrote han f6ljt och fortsatte under nagra
svangar. Under dessa anmdlde rotetvdan att han formodligen foljde
rotechefen (mdlgruppchefen). Efter det att rotechefen vingtippat
meddelade rotetvéan att det var malgruppchefen han 1ag bakom.

Rotechefen i andra mdlroten avvaktade under svangar pa hdjd. Han
sdg efter ndgra minuters strid ett flygplan nastan rakt under sig
under vinstersving med ganska brant noslége, atfoijt av nosned-
pendling som foljdes av tva till tre sldngande rollar. Han und-

slapp sig en kommentar av forvdning pa radion.

Rotetvdan i jaktroten har uppgivit att han, i samband med fOrstk
att svianga emot ett flygplan, som han bedomde var pa vdg in i
bakomldge pa honom, "kande av en liten sdttning" i flygplaret.
Han centrerade rodren och flygplanet gick ur omedelbart under na-

gon vanstervridning i nosnedlage.

SHK finner att det flygplan, som efter ndgra minuters strid
uppenbarligen varit inne i superstall och som bade jaktrotechefen

och malgrupptrean sett, har varit jaktrotetvaan.

Ndgon minut senare sdg tvdan i malgruppen att ett flygplan ndr-
made sig mdlgruppchefen bakifran hoger under stigning och medde -
lade honom detta. Gruppchefen svangde emot kraftigt. Det anfal-
lande flygplanet f]d% d3 ut &t vdnster varvid tvaan under dyk-
ning gick in i anfall mot flygplanet, som 13g i vdnstersvidng.
Foraren konstaterade att det flygplan han anfdll var jaktrote-

tvdan. Han hade drygt 600 km/h i anfallet, som misslyckades bl a



p g a for hog ndrmandehastighet, varfor han avbrot anfallet och
flog forbi at hdéger. Vid forbiflygningen uppfattade han att det
"rk ti11" om det anfallna flygplanet och bedomde att det tatade
kraftigt.Forbiflygningen skedde ndgra hundra meter Over molndver-
sidan.

Efter det att han passerat forbi och hamnat utanfor och framfor
det anfallna flygplanet, vdnde han tillbaka under stigning. Han
sdg d3 det andra flygplanet i ett ldge strax dver molndversidan
med nosen nagot under horisonten. Det forsvann omedelbart dar-

efter ner i moln.

Trean i malgruppen sdg flygplanet under ndgra sekunder pa tre
till fyra km avstdnd med ca 450 dykvinkel ungefdr rdtt pd ving-

arna innan det forsvann ner i moln.

15.3 Superstallen

Jaktrotetvdan svidngde vinster mot det anfallande fiygplanet under
samtidig m1spaning bakdt vanster. Foraren har uppgivit att han
hade ca 6U0 km/h och tdnd ebk. Brdnslemdngden var ca 80 %. Under
vinstersvingen kande fGraren en svag sdttning i flygplanet samti-
digt som det erholl en nosupphdjande rorelse at véanster. Han
centrerade rodren. Rorelsen fortsatte dt vanster med brant nos-
nedldge ner i moln pd ca 2000 m hojd. Han sldckte ebk. Han har
uppgivit att han inte haft stallvarning. Strax darefter borjade
flygplanet kvickrolla sa valdsamt att foraren sloyg huvudet ot
huven under rollarna. Han fortsatte med spaken i vad som han
trodde var neutralldget men kvickrollarna fortsatte. Han fOrsckte
da kdnna sig fram till ett bdttre neutralldge pa spaken och efter
en stund blev flygplanets rorelser lugnare. Han sdg pa hojdmdta-
ren att han passerade 1500 m och med brant nosnedlage av hori-
sonten att doma. Han meddelade att han avsag hoppa ndr hojdmata-
ren visade 1000 m. Han lidmnade flygplanet omedelbart darefter.

Foraren har i vinsterxsvangen under samtidig mdlspaning bakat inte



overvakat flygplanets fart och belastning for att forhindra in-
gang i superstall. Med hansyn till den fart som det anfallande
flygplanet hade och den hdga ndarmandehastighet han erhdll vid
sitt anfall torde fdoraren ha haft betydligt ldgre fart dn upp-
givna 600 km/h i sin vanstersvdng.

Flertalet forare har under typinflygning erhdllit utbildning i
det standardiserade urgangsforfarandet ur utvecklad superstall.
Under senare ar har under GFSU tillkommit ndgot pass under vilket
forare dven utbildats i att battre kdnna igen annalkande super-
stall. Metoden att omedelbart centrera rodren och "vanta ut" tat-
ningen har ldrts ut i dubbelkommando i SK 35 C. Metoden fungerar
i de flesta fall mycket val om rodren ar helt centrerade.

Flygplanet gick in i superstallen med vanster gir, vilket dr nor-
malt vid ingdng frdn vdnstersvdng.

SHK finner att foraren fore har aktuell superstall uppenbar!igen
mandvrerat flygplanet hdrt och utan att utnyttja de erfarenheter
som han rimligen borde ha fatt av tidigare superstalldgen.

Anledningen till de kvickrollsliknande rirelserna har sannolikt
varit att foraren i sina forsok att centrera rodren i stdllet
hdllit spaken négot framford, vilket ger savdl snabbare rollar dn

normalt med spaken centrerad som girstorningar under urgangen.

15.4 Raddningssystemets funktion

Riddningssystemet har fungerat pd avsett sdtt. Utford undersok-
ning av materielen indikerar att utskjutningen har skett inom
fartomradet 300 till 515 km/h.

Foraren har uppgivit att han hade axelremmarna 1dsta vid utnop-
pet. Nar stolen dterfanns var reglaget i frigjort ldge. Sannolikt
har reglaget pressats Over i bakre ldget vid stolens nedslag i

den mjuka marken. *
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Foraren har fore startning av motor utfort fastbindningen not
1ast axelremsok. Detta ar felaktigt och ger sdmre fastbindning
vilket bl a kan medfora svarigheter vid, och eventuellt omdjlig-
géra, ett uthopp under negativ lastfaktor.

Foraren har uppgivit att han skot ut sig omedelbart efter det att
hojdmataren visade 1000 m STD. Flygplanet befann sig da pa 800 m
hojd over marken.

Om man antar att utskjutningen skett pa 800 m hojd Gver marken
och vid en sjunkhastighet av 80 m/s samt att tiden fran utskjut-
ning till bdrande skdarm dr ca tre sekunder visar gjorda berdk-
ningar att foraren hamnat i bdrande skarm pa 390+50 m hdjd. Det-
ta innebdr att foraren hade en tidsmarginal av endast fem sekun-
der fir utskjutning under forutsattning att flygplanets sjunkhas-
tighet varit konstant.

SHK finner att foraren lamnat flygplanet pd betydligt ldgre hojd
dn den i SFI angivna lagsta hojd, under vilken foraren snarast
skall lamna flygplanet om det Overstegrade tillstandet inte hadvts.

Vid senare intrdffade superstallar med uthopp har ocksa dessa fo-
rare skjutit ut sig pa betydligt lagre hdjd dn SFI anger. Aven om
flygplanens rdddningssystem ocksa i dessa fall fungerat pa avsett
sdtt anser SHK det angeldget, att forarna allvarligt erinras om
att folja SFI restriktioner da dessa grundar sig pa raddningsen-

velopens prestandagranser.

Foraren medfdorde ej visselpipa och nodkompass, vilket foreskrivs
i OSF kapitel 10 "Nodutrustning".

15.5 Helikopterinsatsen

P3 grund av den 1aga molnbasen och sikten anflog F1lu/SeS HKP 3
mot Falkenberg och féljde darefter en dalgang mot haveriplatsen.
Nir helikoptern niarmade sig haveriplatsen fl16g man pd 50 m hojd.
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Sikten var en km. Man erh6ll sporadisk kontakt med nddsdndare pa
ca 20 km avstdnd och pejlutslag pa ca 15 km. Nar man beddmde att
man var nira haveriplatsen, sdg man ett signalskott och nagra
sekunder senare upptidckte man foraren som stod pa en mosse.
Foraren tog sjalv pa sig winschselen. F17 helikopter 4, som var
pa vag mot haveriplatsen, leddes av besdttningen i FlU/Se S HKP J
mot flygplanets nedslagsplats, som dessforinnan hade lokaliserats
av HKP 3 med ledning av den brand, som uppstatt pa nedslagsplat-

sen.

SHK finner att helikopterinsatsen genomforts val.

16 UPPFULJNING AV FORARE

Nar en forare under utbildning uppvisar ett avvikande beteende
under flygning dr det vdsentligt att tidigt kunna konstatera
orsaken till detta och vidta lampliga atgdrder. Harvid ar en
noggrann uppf6ljning av forare nddvandig, i vilken divisionsied-
ning 1iksom divisionens dldre och mer erfarna forare (ldrare)
spelar en viktig roll.

For att ge divisionens lararpersonal bdttre mojlighet att bedoma
forarbeteenden dr det nddvandigt att blivande divisionschefer och
gruppchefer ges battre insikter i att sd tidigt som mGjligt spara
forarbeteenden som med tiden kan utgora flygsdkerhetsrisker och
hur man i sd fall bor agera for att rdtta till detta. (Jamfor SHK
skrivelse 1983-10-06 A 80/83, sista stycket).

SHK har erfarit att utbildning i detta avseende bedrivs vid FBS,
men att den torde kunna utdkas och forbdttras.

17 ERFARENHETER FRAN HAVERIPLATSEN

Flygplanets nedskagsplats 1&g i skog. Ca k1 1045 var nedslags-
platsen avspdrrad av polis. Ca k1 1330 anldnde personal ur
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F10/Se S och Gvertog bevakningen.

Den tekniska utredningsgruppen anlande till haveriplatsen tidigt
p& morgonen 11-23 (fredag) och pabérjade ca k1 0750 en forsta
undersokning pé haveriplatsen. Den tekniske utredningschefen
f16gs sedan med helikopter till Angelholm for att delta i have-
rikommissionens sammantrade. En del av utredningsgruppen fort-
satte arbetet pa haveriplatsen till eftermiddagen.

03 den tekniska utredningsgruppen pa méndagen skulle ateruppta
arbetet pa haveriplatsen markte man direkt att haveriplatsen inte
s3g ut som nar den ldmnats. Dels var minga vrakdelar kringfiyt-
tade och omrddet nertrampat, dels saknades ett flertal instru-
ment. Det var dels instrument som lossnat och legat 10sa p g a
nedslaget, dels ocksa flera som skruvats loss och dar kablage
hade klippts av.

Tekniske utredningschefen kontaktade vaktchefen som genomforde
visitation av vaktstyrkan. Hos fem av soldaterna aterfanns delar
frén flygplanet. Dock saknades fortfarande nagra delar varfdér man
pa F10 visiterade ocks3 forsta avlosningen (som redan akt hem).
Aven dir hittades flygplandelar hos ndgra (nagon) soldater.

For fullstindighetens skull kan noteras att man inte misstdnkte
materielfel, varfdr utredningen endast perifert forsvarades av
det intrdffade. Tack vare (och endast darfor) att den tekniske
utredningschefen direkt p& fredag morgon kunde fa en forsta Over-
blick, fotografera vissa vyer och notera bl a instrumentvarden,
undveks onddigt arbete med alla de fragor som annars skulle upp-
statt.

Det ar forbjudet for obehdriga att betrdda en haveriplats. Vakt-
styrkans uppgift ar givetvis att halla alla, inklusive sig sjal-

va, utanfor det avspdrrade omradet.



18 UTLATANDE

Haveriet har orsakats av att flygplanet gdtt in i superstall pa
flyghojd som varit otillracklig for att medge urgang, varfor fo-
raren tvingats lamna flygplanet.

Orsaken till superstallen har varit att féraren under malspaning
bakdt i svdng ej overvakat fart- och anfallsvinkelfordndringarna

under manovern.

19 VIDTAGNA ATGARDER

19.1 Foraren avskiljdes efter haveriet fran vidare flygut-
bildning.

19.2 Fyra varnpliktiga ur vaktstyrkan domdes 1985-06-18 i
Angelholms tingsrdtt till vardera atta dagars disciplin-
bot.

20 REKOMMENDAT IONER

20.1 Gallande instruktioner for bevakning av haveriplats bor

overarbetas.

20.2 Divisionens ledning och larare bor ges utokad utbildning
avseende uppfdljning av forare under utbildning.

20.3  Forare bor aterkommande erinras om rdaddningsenvelopens
prestandabegransningar speciellt vad avser utskjutning i
samband med Gverstegrade tillstand.

20.4 For att sdkerstdlla att uthopp ska kunna ske bl a under
negativ lastfaktor bor dterkommande genomgdng och kontroll
av korrekt fastbindningsforfarande i stolen goras.
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20.5 Aterkommande kontroll av att personlig nodutrustning
enligt OSF medfores bor ske.

P B N
MJZ &AMAN \jTLLK, “Z\Aa((‘.t\

K-E Andersson Soren Lindell



