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Datum Arendebeteckning

STATENS HAVERIKOMMISSION 1985-10-31 J 35 D 23/83

Ti11 Chefen for flygvapnet

Utredningsrapport angdende haveri den 28 juni 1983 med ett
flygplan J 35 D ur F 21

1 HAVERIET

I samband med Gvning i tilldmpat jaktforsvar rote mot rote kol-
liderade rotetvdan i mdlroten med marken. Firaren omkom. Flygpla-
net totalforstordes. Haveriet intrdffade omkring k1 0915 soder
Morjarv.

/4 KOMMISSIONEN

Kormmissionen - Tagman K-E Andersson och oversteldjtnant C Jernow
(fr o m 1984-07-01 Gversteldjtnant S Lindell) - har som experter
till utredningen knutit Oversteldjtnant M Tjdrn, Gversteldjtnant
MedK H Hjort samt sdsom teknisk utredningschef flygingenjor S
Justusson.

Till kommissionens forfogande har stdllts major F Hedskog, F 4
samt psykolog K Pollack, FS/UTK.

Intressent ur Saab-Scania: ingenjér S-E Jeppsson.

Skyddsombud: kapten A Thunlof, F 21.

Postadh ess Besoksadiess Telefon (vaxel) Telex

Box 1.4538 Vastedhnoplan 08 737 58 40 12841 HAVKOM S
10220 STOCKIOLM



3 SAMMANTRADEN
Narvarande

1983-06-29--30 Pa F 21 Samtliga under 2 ovan.

1983-09-09 SHK kans1i Samtliga under 2 ovan
utom Jeppsson.

1985-10-14 SHK kansT1i Samtliga under 2 oven
utom Hjort. M Holmbring
ersdattare for A Thunlof.

1985-10-15 SHK kansTi Andersson, Lindell,
Hjort och Pollack.

4 BESATTNING

Forare: kapten . F 21

Utbildning: FFSU

Total flygtid: 864,3 timmar

Flygtid pd flygplan 35: 503,4 timmar
Senaste drliga ldkarundersOkning 1983-05-25.

5 FLYGPLANET

Flygplan J 35 D nr 35333.

6 MOTOR

Motor RMOC nr 8501.

7 PERSONSKADOR

Foraren omkon vid nedslaget.



8 SKADOR PA FLYGPLANET

Flygplanet totalhavererade.

9 OVRIGA SKADOR
Inga.
10 VADRET

2-4/8 Cu med undersida 500-600 m och dversida 700-800 m. Sikten
god.

11 AV KOMMISSIONEN HORDA PERSONER

Uppgifter ldamnade av hiorda personer har upptagits fonetiskt cch
utskrivits (SHK aktbilaga 18).

12 MEDICINSK UTREDNING

Forarens medicinska status har ej inverkat pﬁ haveriet (SHK akt-
bilaga 23).

13 TEKNISK UTREDNING

Hirom hanvisas till SHK akthilaga 19.



14 HANDEL SEFORLOPP

1983-06-28 owkring k1 0900 startade tvd rotar frdn Kallax med
ndgra minuters separation for ovning i tillampat jaktforsvar. For
ovningen gdllde ldgsta flyghojd 200 m GND. Den forst startande
roten som representerade jaktforsvar var utrustad med fyllda
falltankar och Rka 14. Den andra roten som representerade jakt-
attack var utrustad med Rka 14 men hade inga f3lltankar.

Samtliga flygplan hade fingerad last av akan och irrobot.

Efter utflygning till Gvningsomrade U2 p&hbérjade mélroten an-
flygning frin Ranofjoarden mot anfallsmilet (Talljarv) pé

200 meters hojd och med en fart ca 850 km/h. Gruppering inom
malroten var kolonn med ca 2-3 kilometers avstind mellan flyg-

planen.

Jaktforsvarsroten stridsleddes pé sydlig kurs mot mdlroten. B2da
rotarna leddes och overvakades pa samma radiofrekvens.

I Gvningsomrddet forekom 2-4/8 cumulusmoln med undersida 500--
600 m och Oversida 700-800 m. Sikten var god.

Jaktforsvarsroten erh6ll pd avsténd 10 km Ogonkontakt férst med
det framre malflygplanet med en kursskillnad pa 1609 och strax
direfter dven med det bakre mdlflygplanet.

Efter en kortvarig inledande luftstrid pd 18g hojd fortsatte det
framre mdlflygplanet mot anfallsmdlet. Det bakre md1flygplanet
drog siq ur striden pa sydlig kurs men vinde direfter Ster norrut

mot anfallsmalet.
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Den forsvarsqrupperade jaktférsvarsroten motte direfter pa sydlig
kurs pa 200 meters hijd ma1flygplanct som passerade mitt emellan
Jaktflygplanen pa kontrakurs.

Malflygplanet manovrerade i brant hogersving didr forst rotetvdan
och darefter rotechefen i jaktforsvarsroten skar igenom malflyg-
planets flygbana. Nagot senare observerade rotetvian i jaktfor-
svarsroten kortvarigt pd ett avstind av 4-5 km ett flygplan i
brant upptagning ca 400 m Gver molndversidan. 15-20 sekunder se-
nare observerade han sin etta pd ca 200 meters héjd och bakom
denne ett flygplan pa i stort samma kurs. Flygplanet syntes komma
ur moln med mattlig dykvinkel och 1&g fart. Det fortsatte med
flack vinkel mot marken liknande en landningsplané varefter det
kolliderade med marken.

Ett markvittne som uppehdll sig i Kamlunge 3,5 km nordost haveri-
platsen har uppgivit att han vid tiden for haveriet sdg tvd flyg-
plan passera Over Kamlunge samt att det firsta - uppenbarligen
identiskt med det havererade - steq brant till ca 200 vinkel Over
horisonten och sedan ned i en mjuk bdge. Enligt vittnet gick

flygplanet "spikrakt ned" for att forsvinna bakom en skogsrida.
Vittnets reaktion var att "detta gdr &t helsike" vilket foran]ed-

de honom att se pa klockan och notera tiden for hindelsen.

Omedelbart fore neds]agét lag flygplanet ritt pc vingarna. Mark-
kollisionen skedde pa en glest skogbevdxt mindre kulle. Fore ned-
slaget hade flygplanet trdffat och skadat ndgra trad.

Firaren (FFSU, total flyqtid 865 timmar varav 503 timmar pa
flygplan d 35) omkom vid nedslaget. Ingenting tyder pé att han

sokt initiera rdddningssystemet.

Haveriet intrdffade ca 10 km sdder Morjarv omkring k1 0915,



15 ANALYS
15.1 Flygplanet

Vid den tekniska undersokningen har inte framkommit négot som

tyder pd felfunktion hos flygplanet eller dess utrustning.

15.2 Foraren

Féraren har beskrivits som en aktiv och utdtriktad person sonm
satte sin prdgel pd divisionen Urban B1&. Vid GFSU gick han ut
med goda betyg som etta av tre elever. Vid tiden fOor haveriet

ansdgs han kapabel att tjdnstgora som ldrare pd divisionen.

Sasom framgdr av kommissionens rapport J 35 D 13/83 var foraren
en av dem som forde de flygplan J 35 D som den 19 april 1983 kol-
liderade i luften varvid bada forarna undkom oskadda efter att ha
skjutit ut sig. Kollisionen intraffade under en Gvning som den
aktuella och skedde do den nu aktuelle foraren - roteetta - efter
bekdampning avbrot med en vanstersvang utan att vara medveten om

var hans tvia befann sig.

15.3 Divisionen Urban Bl&

Det aktuella haveriet var det fjdarde som drabbade Urban B1& under
tiden februari - juni 1983. SHK har i rapporterna avseende de tre
tidigare haverierna uttalat sig betraffande divisionens verksam-
het sett fran flygsakerhetssynpunkt. Nar det galler det aktuella
haveriet finns harvidlag inte annat att tilldgga an att SHK beak-
tat att efter det tredje haveriet som intrdffade den 19 april
1983 divisionen agnades okad negativ uppmdrksamhet i massmedia.
Det ar forstdeligt att detta forhallande kan ha inverkat menligt
p¢ stamningen inom divisionen. Ingenting tyder dock pé att detta
kan ha haft nﬁgon avgorande inverkan vad gdller det aktuella ha-

veriet.



15.4 Dvningen

Ovningen var upplagd som Gvning i tilldmpat jaktfGrsvar dir den
ena roten (mdlroten) representerade jaktattack och den andra ro-
ten jaktforsvar. Den inom divisionen tilldmpade malnollan som an-
gav mdlrepresentation och upptrddande utnyttjades med tilldaguet
att ldgsta hojd skulle vara 200 m GND. Mot bakgrund av erfaren-
heter fran kollisionen 1983-04-19, som skedde vid en liknande
ovning som denna, hade tillagts att om nagon avbrot striden
skulle han ldmna stridsomrddet till avsténd av minst 20 km och
vid eventuellt datervindande till stridsomréadet inte engagera sig
i luftstriden om han ej hade dgonkontakt med samtliga flygplan.

15.5 Haveriforloppet

Efter en kort inledande Tuftstrid fortsatte det ena mZ]f]ygp]&—
net mot anfallsmélet. Det andra drog sig ur striden pd sydlia
kurs men vdnde darefter dter norrut mot anfallsmilet. Den for-
svarsgrupperade jaktfOrsvarsroten motte direfter pe sydlig kurs
mi1flygplanet (det sedermera havererade flygplanet) som passerade
mitt emellan jaktflygplanen pd kontrakurs. Mi1flygplanet svangde
brant hdger ca 3600 i stort i planflykt och med hog belastning.
De bdda Jaktforsvarsflygplanen skar bada igenom mdlflygplanets
flygbana.

Med Tedning av vittnesuppgifter och beraknade flygbanor dr det
troliga handelseforloppet diarefter foljande.

Pd i stort sett nordlig kurs gor mdlflygplanet en upptagning till
ca 1 000-1 500 m hojd och gor dir en gunga eller tunnelroll med

relativt 14g fart. I denna rérelse f3r han i en molnglugg sanno-
Tikt syn pd rotechefen i jaktforsvarsroten och manovrerar i gra-

vande svang for att komma in bakom honom. Han uppmarksammar ddr-
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vid inte i tid sitt kritiska flygldge i forhdllande till den ldga
hojden. Med brant dykvinkel, relativt 1dg fart och hog sjunkhas-
tighet ansatter han upptagning rakt fram. Ldget dr mycket kri-
tiskt men han vill till varje pris klara flygplanet och sig sjalv
ur den uppkomna situationen. Flygplanet ndrmar sig marken med hdg
anfallsvinkel vilket gor att nosen kommer upp Over horisonten
trots att stigvinkeln fortfarande dar negativ och flygplanet sjun-
ker (hangmattecffekt). Detta qer foraren ctt falskt intryck av
att han kommer att klara situationen. I slutskedet skjuter han
fram gasen mot EBKtdndldget men innan EBK tdnder slir stjdrten i

marken och haveriet ar ett faktum.

HAL VAR SYN PA JAl( Ocxr
FORTSATIER 1 En GRAVANOE
GUANG EF7ER 7AKT FPy

/ ] _
{
\ /AV]
\ y >
5 Z
Wi .
e - \ .
JAN! ) AnainiR ) - - o :
LR K AOL A - MAL
( ~ 4/8) - _ A - 80



15.6 Raddningssystemet

Ingenting tyder pd att foraren forsikt initiera raddningssyste-
met. Orsaken till detta dr sannolikt att han in i det sista for-
sokt klara den uppkomna situationen.

15.7 Fysiologiska/psykologiska faktorer

Foraren har inledningsvis manbvrerat Gver moln (2-4/8). Detta
forhdllande kan ha forsvérat hans bedomning av rdtt flygbana for
att

- klara marken
- komma i baksektorn pd ev md1flygplan.

A11tfor riktad uppmdrksamhet mot anfallet flygplan (target
fascination) kan ha bidragit till att foraren i alltfor sent
skede observerat sitt kritiska lage.

Snabbt insdttande av hGg mandverlast kan ha lett til] tillfallig
greyout/blackout eller G-inducerad syrebrist vid exponering _Z 30

sekunder.

Det forhdllandet att foraren ej anvande rdddningssystemet kan
delvis forklaras av hans strdvan att, efter haveri 1983-04-19, ej
anyo haverera ett flygplan.
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16 UTLATANDE

I samband med jaktstrid har fOoraren av flygplanet ofter en brant
stigning gjort en qgunga eller en tunnelroll varefter han sanno-
likt for att anfalla gjort en brant grdvande sving. Utgéngshijd
och fart har ddrvid varit otillrdckliga for en siker upptagning.
Haveriet torde ha foranletts av att féraren pd grund av alltfor
riktad uppmdrksamhet (target fascination) inte i tid insett sitt
kritiska flygldge och att han darfor felbedomt mojligheterna att

klara av situationen.

Bidragande faktorer kan ha varit molnsituationen 1iksom momentant
nedsatt kapacitet pé grund av hég mandverlast under den svang och

upptagning som foregick den brant grdvande svangen.

Till att foraren inte sokt utnyttja rdddningssystemet kan ha in-
verkat hans upplevelse av det haveri som drabbade honom ndgra ma-
nader tidigare.

17 REKOMMENDATION

Mojligheten att forse flygplan 35 med héjdvarning (metspbvarning)
av typ motsvarande den som finns i flygplan 37 bor Gvervdgas.

o e Iy e

K-E Andersson SGren Lindell






