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UTREDNINGSRAPPORT SHK ARENDEBETECKNING SE-IIT 30/83NORDAIDS FILE NUMBER S 30030

ORDFORANDE Goran Steen TILL UTREDNINGEN KNUTMA  Tpure Hansson

UTREDNINGSCHEF Age Roed EXPERTER OCH SAKKUNNIGA ure Hansso

SAMMANTRADEN 1983-10-20 i Stockholm Nirvarande G Steen och T Hansson samt E Lyckeborg, Skandia
LUFTFARTYGET Cessna 172 M REGISTRERING SE-IIT

AGARE Adalsflyg AB, Planvégen 25, 881 00 Sollefted BRUKARE Sollefted flygklubb

BESATTNING 1 PASSAGERARE =

HAVERIPLATS Sollefted flygplats LAN Y DATUM OCH TIDPUNKT 1983-06-07 k1 0850 SST
SAMMANFATTNING

Efter ett misslyckat forsok att starta motorn gick foraren ut ur flygplanet fﬁr att efter brénslesnapsning suga in
brinsleblandningen i motorn genom att rundta propellern. Vid rundtagningen gick motorn igéng p& grund av att foraren
glomt att s1& av magneterna. Motorn gick upp i hogt varv och flyaplanet fortsatte framat ca 50 meter och havererade

i ett dike.

1.1 REDOGORELSE FOR FLYGNINGEN | 1,2 PERSONSKADOR 1.3 SKADOR PA LUFTFARTYGET ~ |1.4 ANDRA SKADOR
Se sammanfattning ovan. Inga. Betydande. Inga.

1.5 BESATTNING

Foraren var vid haveritillfdllet 36 dr. Han innehade - -
A-certifikat gallande till 1983-10-31 samt behdrighet FLYGTID 24 timmar|30 dagar |90 dagar | totalt

for flygning under morker och bogseringstillstand. Alla typer 6 764
Senaste PFT genomford 1981-10-25.
Denna typ 6 676

1,6 LUFTFARTYGET

Luftfartyget var en Cessna 172 M, serienummer 172 671 75, tillverkad &r 1976. Det hade en total gadngtid av 5 806 timmar
och en gingtid av 44 timmar efter senaste periodiska tillsyn. Luftvirdighetsbeviset var gdllande till 1983-11-30.
Motorn var en Lycoming 0-320-E2D, tillverkningsnummer RL-42469-27A. Den hade en gdngtid av 754 timmar efter grunddver-
syn. Propeller var en Mc Cauley IC 160/DTM 7553, tillverkningsnummer 728063. Gingtid efter grunddversyn 450 timmar.

1.7 VADER 1.8 NAVIGATIONSHJALPMEDEL 1.9 RADIOKOMMUNIKATION
Det r&dde gott vader (VMC). Ej aktuellt. Ej aktuellt.

1,10 FLYGFALTDATA 1.11 FARDREGISTRATOR 1,12 HAVERIPLATS OCH FLYGPLANVRAK
Ej relevant. Saknas. Erfordras ej. 1.12.1 Haveriplats

Se sidan 3.
T4 EB a:4kt=:coulc111NtS|<A DATA 1.14 BRAND 1,15 OVERLEVNADSMOJLIGHETER
J ellt. Brand utbrot ej. Ingen fanns ombord vid
haveriet.
1.16 SARSKILDA PROV OC 17 ¢ A
piadalni H 1,17 GVRIGT 1,18 SARSKILD UNDERSOKNINGSMETOD

Nej. = & "
2. ANALYS 3. SLUTSATSER

Se sidan 3. Se sidan 4.
4, REKOMMENDATIONER 5. BILAGOR

Inga.

Cert utdrag betr foraren
(endast bilagt original-
rapporten till Tuftfarts-
verket).




1.12.2 Flygplanvrak
Ett verkstadsforetag har undersokt skadornas omfattning och ansokt
om tillstdnd att reparera flygplanet.

Foljande skador har redovisats i samband med ansdkan om reparations-
tillsténd:

Propellern krokt, noshjulsgaffel och vanster landningsstdll samt
undre motorpldt och avgasror skadade.

Vdnster vinge skadad vid fyra yttre spryglar. Veckbildning pd hdger
vinges ovansida vid inre klaffgejder.

Flygkroppen oskadad bortsett frdn ett mindre h&1, som underifran or-
sakats av noshjulsgaffeln.

2 ANALYS

Foraren har efter att ha misslyckats att starta motorn vid det
forsta startforsoket beslutat att suga in bridnsleblandningen ge-
nom att rundta propellern for hand.

Metoden anvands d& och d& for att undvika att alltfor riklig snaps-
ning gor motorn "sur". Han hade ddrfor snapsat ett par pumpslag och
direfter ldmnat forarplatsen for att rundta propellern. Nir han lam-
nade forarplatsen glomde han s1& av magneterna. Vid rundtagningen
tande motorn omedelbart och gick upp i varv d& gasreglaget var ndgot
framfort.

Foraren hade inte lagt bromsklotsar for hjulen och inte heller dra-
git till parkeringsbromsen. Som en f61jd av hogt varv kunde fdraren
inte komma in pad forarplatsen. Flygplanet rullade ca 50 meter och
havererade i ett dike. Viss risk for personskada torde ha forelegat
for foraren, som dverraskades av att motorn tande. Ndgon annan som
kunnat komma till skada fanns inte nirvarande.



Ndr magneternas kontakter sl&s ifran kortsluts en krets i tandnings-
systemet.Om ett ledningsbrott uppstdr i systemet kan emellertid motorn
starta, nar propellern rundtas, dven om kontakterna &r frénslagna. Det
finns sdledes ingen garanti for att motorn inie kan starta vid rundtag-
ning av propellern. Haveriet hade kunnat undvikas om bromsklotsar eller
parkeringsbroms anvénts.

3 SLUTSATSER

3.1 Undersokningsresultat

0 Foraren var behorig att flyga flygplanet. Han midste m h t sin
flygtid pd flygplantypen anses vara rutinerad.

o Flygplanet hade gdllande Tuftvardighetsbevis.

0 Efter misslyckat forsok att starta motorn har foraren beslutat
rundta propellern for hand i syfte att suga in lamplig brénsle-
blandning.

o Fore denna rundtagning har féraren glomt att s1& av magneterna.

0 Bromsklotsar var inte placerade framfor hjulen och parkerings-
bromsen var inte dtdragen.

0 Vid rundtagningen tdnde motorn omedelbart och flygplanet kunde
inte hindras frén att rulla.

3.2 Haveriorsak

Féraren har rundtagit propellern med magneterna padslagna utan att
ha bromsklotsar framfor hjulen eller parkeringsbromsen dtdragen.
Ner motorn ovdntat ténde kunde han inte hindra flygplanet frén att
rulla ned i ett dike och haverera.

ol

oran Steen




