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Datum Arendebetackning

STATENS HAVERIKOMMISSION 1985-08-20 SF 37 5/85

Ti11 Chefen for flygvapnet

Utredningsrapport angdende allvarligt tillbud (kollision med
trid) den 19 mars 1985 med ett flygplan SF 37 ur F 17

1 TILLBUDET

I samband med utflygning p& ldgsta hojd efter utspaning av
Jokkmokk flygplats den 19 mars 1985 kolliderade ett flygplan
SF 37 ur F 17 med trdd. Efter kollisionen steg foraren till
ca 500 m och landade pd Jokkmokk. Landningen utfdrdes pa nor-
malt sdtt och skedde k1 0923.

Kollisionen intridffade 8 km nordvdst Jokkmokk flygplats
omkring k1 0919.

Flygplanet erhdll omfattande skador.

2 KOMMISSIONEN

Statens haverikommission - hovrdttsrad H Gullberg, ord-
forande, och oversteléjtnant S Lindell- har som experter
ti1l utredningen knutit Oversteldjtnant S Johnsson, Overste
MedK L Laurell och Oversteldjtnant Fingk I Eriksson, den
sistnimnde tillika teknisk utredningschef.

Postadress Besoksadress Telefon (véxel) Telex
Box 12538 Vasterbroplan 08 -737 58 40 12841 HAVKOM S

1iND N0 STNCK IO RA



Till kommissionens forfogande har std11ts major K Nordstrom,

E L

Intressent ur Saab-Scania: Ingenjor S-E Jeppsson.

Skyddsombud: Kapten P A Nilsson, F 17

3 SAMMANTRADEN
1985-03-20 P& Kallax och

J okkmokk
1985-04-26 P& SHK kansli
1985-06-25 P& SHK kansli
4 BESATTNING

Fdrare: Kapten

Utbildning: FFSU:2
Total flygtid: 1 480 timmar
Flygtid pd flygplan 37: 495 timmar.

Ndrvarande

Samtliga under 2 ovan

Samtliga under 2 ovan

Samtliga under 2 ovan
utom Nilsson

Senaste arliga ldkarundersdkning: 1984-12-19

5 FLYGPLANET

Flygplan SF 37 nr 37971.

H

6 MOTOR °

Motor RMBA nr 9140.



7 PERSONSKADOR
Inga.
8 SKADOR PR FLYGPLANET

Flygplanet har skadats pa undersida, vingframkanter och luft-
intag. Aven yttre utrustning och motor har erhdllit skador.

9 OVRIGA SKADOR

Tva avslagna tallar.

10 VADRET

I dvningsomrddet fanns altocumulus-flak dver 3 000 m och 5-7/8
cirrus/cirrostratusmoln over 6 000 m. Sikten var Over 100 km och
vinden vastlig.

11 UTSAGOR AV HORDA PERSONER

Uppgifter av horda personer har upptagits fonetiskt och
utskrivits (SHK aktbilaga 10).

12 MEDICINSK UTREDNING

Forarens medicinska status har ej inverkat pa haveriet (SHK
aktbilaga 16).

13 TEKNISK UTREDNING

Hdrom hianvisas till SHK aktbilaga 17.



14 HANDEL SEFGRLOPP

I en vid till1fdllet pdgdende flygdvning i Norrbotten deltog bl a
en spaningsdivision ur F 17.

K1 0858 startade ett flygplan SF 37 fran KALLAX for att genomfdra
utspaning av Jokkmokk flygplats, som var lv-forsvarad.

Flygplanet var utrustat med en vid starten tom extratank samt
tvd dvningsrobotar och tvd motmedelskapslar.

Foraren utforde detaljplanldggning av fOoretaget med hjdlp av
karta skala 1:50 000 och gjorde huvudplanldggning péd karta
1:500 000, som darefter anvdndes under flygningen.

For foretaget var hojden beordrad till ldgst 30 m GND och farten
ti11 max M=0,94.

Flygningen genomfGrdes inledningsvis med normal anflygningsfart
pd 200 m GND och ddrefter pa 50 m GND til11 inflygningspunkten
soder Jokkmokk flygplats. Under inflygningen okade farten till
stridsfart och hojden minskades till taktiskt lagsta hojd.

Efter det att ytterligare en brytpunkt 10 km sydost Jokkmokk
flygplats hade passerats genomfOrdes utspaningen i nordvdstlig
riktning ldangs flygfdltets bana.

Efter passage av banan hade foraren planerat att fortsdtta fore-
taget i nordvastlig riktning och dérefter i syd-sydostlig rikt-
ning ldngs jarnvdgen mellan Jokkmokk och Kabdalis for att sedan
minska farten och fortsdtta pa 50-100 m GND i ostlig riktning
ti11 6vningsomrddesgrédnsen, ddr stigning till 800 m och dterflyg-
ning till Kallax skulle ske.
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Ndr banan hade passerats fortsatte firaren flygningen under
slingring i nordvdstlig riktning och besldt att flyga mellan tva
hojdstrickningar. Terrdngen var ndgot motlutande. Flygplanet 14g
rdtt p& vingarna och med positiv attityd ndar fOraren upptdckte en
eller ett par trddkronor omedelbart framfor sig fOrsvinnande un-
der flygplanet. I samma Ogonblick horde han en smdll och forstod
att flygplanet hade kolliderat med trdd.

Foraren drog av gas och steg i hogersving. Vid gasavdraget erhdll
foraren TANDSYST-varning, som forsvann vid gaspadrag. Inga
ytterligare felindikeringar forekom i flygplanet och detta hade
normala flygegenskaper. Foraren steg till ca 500 m och besiot att
landa p& Jokkmokk trots att flygplatsen vid till1fdllet formellt
var stingd pd grund av en sdrskild dvning. Han anropade Jokkmokk
for att f& landa pa bana 14, som 13g ndrmast till. Han misstdnkte
ndmligen att flygplanets falltank skadats vid kollisionen och att
det darfdor var stor risk att han kunde forlora brédnsle.

Samtidigt angav féraren ocksd att han kolliderat med trdd. Trots
att basen var stdngd var TLF-positionen bemannad med flygledare
och denne angav bana 32 for landning eftersom utrulliningshindret
var rest for landning pd denna bana.

Féraren f16g in pa medvind ti1l bana 32 och frégade TLF om denne
med kikare kunde kontrollera flygplanet. S& skedde, men ndgot o-
normalt kunde inte upptdckas vid denna kontroll och landning ut-
férdes pad helt normalt sdtt k1 0923.
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15 ANALYS

15.1 Flygplanet

Vid utredningen har ingenting framkommit som tyder pd att ndgon
teknisk felfunktion orsakat kollisionen.

15.2 Foraren

Foraren dr ursprungligen jaktutbildad men omskolades till spaning
pa S 35 under sex minader 1979 och har sedan bérjan av 1980 flu-
git § 37 regelbundet. Han har i huvudsak utfért spaningsuppdrag i
flack terrdng i sOdra delen av landet och har inte tidigare
genomfért 1iknande uppdrag i kuperad norrlandsterring.

FOraren var i god flygtrim.

15.3 Ovningen

FOretaget var det forsta divisionen skulle genomfora i en spa-
ningsprioriterad dvning, som avsdg insatser med spaningsflyg mot
mdl inom Tuftvdrns- och jaktforsvarat omride.

Divisionen hade under ett par veckor fore Gvningen i ett ovnings-
omrade i Smdland fordvat inflygningar mot férsvarade m31 med for-
utsdttning motsvarande den som skulle gdlla under ifrdgavarande
ovning. Varje forare erhdll dd tva till tre flygpass.

Det aktuella fOretaget planerades sa att utspaning i form av 1dg-
fotografering skulle ske 1dngs banan p& ldgst 30 m hojd varefter
utflygning skulle genomforas med samma hojdbegrdnsning. An- och
dterflygningen styrdes av ovningsledningen.



Féraren riknade med att han vid passsage av flygplatsen skulle
upptickas av luftvdrnsforbanden och planerade ddrfdr att under
utflygning pa nordvdstlig huvudkurs gora kraftiga slingrande

undanmandvrer for att forsvara eller forhindra luftvérnsforban-

dens radarldsning och fo1jning.

Efter passage av banan fick foraren radarvarning hdrrorande fran
Juftvirnet. Han har under utflygningen delat uppmérksamheten mel-
lan att ha uppsikt utdt och att titta ner i sitsen pa radarvarna-
ren och flygkartan. Han har inte besviarats av SI-glaset och sik-
ten var mycket god med solljuset infallande fran hdger. Foraren
har haft flyghjdimens fargade visir nedfdllt.

Flygplanets datakamera, som kontrollerats efter flygningen, visar
inga markeringar for flyghojd under 30 m. Datakamerans hojdupp-
gift grundas pa radarhdjdmatning och ger en ofullstdandig informa-
tion om flygplanets hdjd Over underliggande terrdng.

Ovningsledningen hade piacerat en videokamera vid fiygplatsen for
att kunna registrera spaningsflygplanens upptrddande i samband
med uppdrag mot flygplatsen. Aktuell passage har filmats och fil-
men visar flygplanet passera med hdg fart langs banan p& 1dg hojd
liksom den forsta delen av utflygningen. Ingenting i filmupptag-
ningen motsdger datakamerans hojduppgift. Vissa registreringar
gjorda av luftvirnsforbanden vid Jokkmokk har granskats men inte
kunnat tillfdora ytterligare information.

15.4 Kollisionen

Kollisionsplatsen har lokaliserats fran helikopter 03-22. Kolli-
sionen har skett sex km nordvdst om norra bandndan i svagt mot-
lutande terrdng med gles tallskog ndra kronet p& en 18g bergds
med utstrdckning tydrs flygriktningen. Flygplanet har kolliderat
med tv8 tallar. som &r 15 m hoga till de avslagna topparna. Den
avslagna delen av respektive tall bedoms ha varit ca tva m. Hoj-



den p& ovriga trdd i tallskogen pa &sen kan med ledning av foto-
grafier bedomas vara mellan 15 och 20 m. De trad, som flygplanet
kolliderade med, har inte varit hogre an andra trdad i den narmaste
omgivningen.

Vid lokaliseringen och fotograferingen 03-22 rddde disigt véder,
varfor hojdstrdckningar i flygriktningen pd fotografierna fram-
trdder tydligt. Vid kollisionstillfallet radde mycket god sikt.
Erfarenhetsmdssigt medfor mycket god sikt att hojdstrdackningar
"flyter samman" och att det da dr svarare att se terrdngens hojd-
variationer i flygriktningen.

15.5 Efter kollisionen

Forarens beslut att efter kollisionen landa p& Jokkmokk, som var
ndarmast bemannade flygbas, var helt riktigt. Trots att inga fel-
indikeringar utdver momentan TANDSYST-varning erh611s, kunde han
inte veta vilka skador som uppstdtt pa flygplanet och om dessa
kunde leda till felfunktioner i ett senare skede. Den tekniska
undersokningen har verifierat forarens bedomning.

16 UTLATANDE

Kollisionen har intrdaffat i samband med utflygning under kraftigt
slingrande undanmanovrer efter lagfotografering av flygbas. Den
har orsakats av att foraren ej med tillrdckligt forutseende tagit
hinsyn till terrdngen beroende pd att han felprioriterat fordel-
ningen av uppmdrksamheten mellan yttre referenser, radarvarnaren
och flygkartan.
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Hans Gullberg Soren Lindell






