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INLEDNING

Fredagen den 18 maj 1984 havererade ett amatdrbyggt
Tuftfartyg av typ Lazair kategori ultraldtt/privat vid
Barkarby flygplats. Foraren erhdll vid haveriet relativt
lindriga skador. Flygplanet fick betydande skador.

Hdndelsen har utretts av statens haverikommission med
Goran Steen som ordférande och Age Réed som teknisk
utredningschef. Som expert har medverkat Borje Strémberg,
EAA.

Kommissionens sammantrdde ndarvarande

1985-01-22 i Stockholm Steen, RoOed och
Stromberg samt
representant for
luftfartsverket.



1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogorelse for flygningen

Fredagen den 18 maj 1984 foretog foraren av det ultraldtta
luftfartyget SE-YFL en flygning runt fdltet vid Barkarby
flygplats. Efter landning pd grdset bana 24 drog féraren pa
gas for ytterligare en flygning runt fdltet. D@ flygplanet
ldttat och kommit upp pa ca 5 m hdjd brast vdnster motors ena
propellerblad och trdffade fdorarens vdnstra fot. Fdraren drog
av gasen pa bdgge motorerna och landade rakt fram i grdset
bana 24 utan ytterligare skador.

1.2 Personskador
Obetydliga.

1.3 Skador pa luftfartyget
Betydande.

1.4 Andra skado%

Inga.

1.5 Besdttning

Foraren var vid haveritillfdllet 41 ar gammal. Han hade
gallande A-certifikat for enmotoriga land- och sjoflygplan
upp ti11 5 700 kg. Hans totala flygtid var 420 timmar, for-
delade pa normalklassade flygplan 396 timmar och ultraldtta
flygplan 24 timmar. Flygtid pa den aktuella typen var 4 tim-
mar.



1.6 Luftfartyget

Luftfartyget var ett ensitsigt amatdrbyggt ultraldtt flygplan
av typ Lazair, registrering SE-YFL, konstruerat av Ultra-
f1ight Manufacturing Ltd, Port Colborne, Ontario, Canada.
Flygplanet levererades som materialsats med byggbeskrivningar
och ritningar. Luftfartygets dgare dr tillika dess importor
och generalagent for mdrket i Sverige. Byggare av flygplanet
har varit tvd andra personer som tillika varit de som svarat
for drift och underhdll.

Efter att ha blivit fardigtillverkat 1983-10-01 godkandes
flygplanet av besiktningsman fran luftfartsinspektionen och
erho11 flygtillstdnd for flygutprovning med giltighetstid
1983-10-01--1984-09-30. Forsta flygningen utfdrdes
1983-10-01. Vid haveritillfdllet hade planet en ackumulerad
flygtid av 10 timmar 25 minuter.

Flygplanet var forsett med tvd 9,5 hk l-cyl tvitaktsmotorer
monterade i vingens framkant pa Omse sidor om flygkroppen.
Flygkroppen bestdr av ett cirkuldrt rér av aluminium till
vilket vingen och stjdrtpartiet dr fdstade. Under vingen ar
en kabin av aluminiumrér placerad. Kabinen utgor fdste for
vingstdttor, landningsstdll, brdnsletank och forarplats.
Landningsstdllet utgéres av tvd huvudhjul och ett noshjul. Pa

~ dmse sidor om noshjulet dr sidoroderpedalerna placerade.
Dessa ligger i linje med propellerdiskarnas fdorldangning.
Propellrarna till respektive motor bestdr av tva tvébladiga
propellrar monterade ovanpd varandra utan nigon inbSrdes
vinkel i rotationsplanet. Propellrarna dr gjutna i en massa
av nylon med forstdrkning av mycket korta g]asfibertrﬁdar.
Varje motor dr forsedd med en spinner av formsprutad plast.



Principskiss av propellerarrangemang
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1.7 Vdder

Klart vdder, svag vind, god sikt.

1.8 Navigationshjdlpmedel
Ej relevant.

1.9 Radiokommunikation

Ej relevant.

1.10 Flygfdltdata

Grdasfilt, ndgot ojamnt.

1.11 Fardregistrator

Ej relevant.



1.12 Haveriplats och flygplanskador

Propellerbrott intrdffade ca 130 m in pd bana 24 grisfilt
och 35 m norr om banans norra asfaltkant p& ca 5 m hojd.
Bitar av propellerblad dterfanns i marken pd denna plats
tillsammans med delar av den splittrade spinnern. Landning
med flygplanet dgde rum ca 300 m vdster om denna plats pé
banans grédsfdlt.

Flygplanet befanns ha fatt en propellerskada bestdende i ett
brott av den yttre propellerns ena blad strax utanfér navet
pd vdnster motor. Det andra bladet i samma propeller var ska-
dat i spetsen ddr bitar blivit avslagna liksom den parallellt
Tiggande spetsen pd den innanfér 1iggande propellern. Spin-
nern hdrande till denna motor var helt splittrad.

Den brustna delen av den yttre propellern 3terfanns vid vins-
ter sidrodérpeda]. Vdnster sidroderpedals infdstning till
sidroderstdtstangen, best&ende av en till pedalen fastnitad
plét, befanns ha fatt samtliga fyra nitar avslagna varvid
dess funktion upphdrt. Noshjulet befanns ha fétt ett ca 4 cm
1dngt jack av ca 8 mm djup i ddcket. Ddcket &r av nylon.
Bakom fdorarplatsen och hdger ddrom i vingens undersida fore-
fanns hdl i duken. H&len var avldnga och riktade mot noshju-
let i horisontalplanet. Liknande hdl férefanns i hogra ving-
ens ovansida ca 1 m frdn vingspetsen. Dessa h&ls riktning
gick mot vdnster motor i horisontalplanet.

1.13 Medicinsk information

Foraren brdt ett ben i vdnster stortd och erholl ett ca 4 cm
ldngt jack i samma td samt krossade nageln.

Ingenting har framkommit som tyder p& att f6raren skulle ha
varit fysiskt e]]eripsykiskt ur balans vid haveritillfdllet.



1.14 Brand
Utbrot ej.
1.15 Overlevnadsmdjligheter

Overlevnadsmdjligheten beddms ha varit tamligen god under de
omstdndigheter som rddde vid til1fillet. Hade skadan intrif-
fat pa hdg héjd eller lingre bort fran ett anvindbart land-
ningsfdlt och/eller om splitter fran propellern triffat andra
och vitalare kroppsdelar, dr det mycket troligt att fo1jden
blivit ett haveri med allvarliga eller dédliga personskador.
Eftersom flygplanet saknar tdckt kabin av motstdndskraftigt
material, dr fOrarens position alltid utsatt vid ett propel-
lerbrott.

1.16 Sdrskilda prov och undersokningar

De skadade propellrarna och de tva oskadade propellrarna fran
den hdgra motorn har undersdkts pa Kungl tekniska hdgskolan i
Stockholm med avseende pa propellerarrangemanget. Misstanke
fanns att detta kunnat initiera brottet genom interferens
mellan bladspetsarna. Enligt KTHs utredning har man inte kun-
nat faststdlla att arrangemanet skulle vara att betrakta som
oldmpligt da ingenting visar att detta skulle medféra storre
belastning pd@ propellrarna. Propellrarnas form och bearbet-
ning i dvrigt ansdgs tillfredsstdllande.

Ndgon kemisk analys eller hallfasthetsprov har inte foreta-
gits.

Vid genomgdng av det tekniska underlaget for flygplanet har
det framkommit att samtliga propellrar skall vdgas for fast-
stdllande av identitet (Lazair Technical Update nr 9, Dec
1983). I detta anges skdlet till identifikationen vara dndrad
materia]sammanséttn}ng i de propellrar som ingdr i material-



sats A530 till A754 samt i de fall da byten kan ha skett.
Dessa propellrar mellan de aktuella materialsatsnumren dr
tillverkade av nylon med glasfiberfdorstdrkning. Alla andra
materialsatser skall ha fatt propellrar tillverkade av nylon
med kolfiberfOrstdrkning. Enligt ett tidigare Technical
Update (Nr 7, Mars 1983) skall tillverkaren ha fitt rapport
om tre intrdffade propellerbrott. I Technical Update nr 9
refereras ti1l Technical Update nr 7 angdende de &tgdrder
som ddr anfores for att forhindra propellerbrott. Men i
Technical Update nr 9 gdr man ytterligare ett steg ldngre
och rekommenderar alla som har glasfiber/nylonpropellirar att
byta dessa mot kolfiber/nylonpropellrar. Ingenstans i texten
sdgs det uttryckligen att de inrapporterade brustna propell-
rarna varit av glasfiber/nylon, men pd basis av rekommenda-
tionen far detta anses vara fallet. Identifieringen genom
vagning sker genom att kolfiber/nylon propellrarna vdger
mindre d@n 10 oz (283 g) medan glasfiber/nylon propellrarna
vdager mer dn 10 oz.

Vid foretagen vdgning av de vid haveriet aktuella propellrar-
na befanns samtliga vdga avsevdrt mer dn 283 g. De hela
propellrarna fran den hdgra motorn vidgde 360 g styck och de
trasiga propellrarna tillsammans med tillvarataget splitter
ca 330 g styck (allt splitter har inte aterfunnits). Av detta
framgdr att de brustna propellrarna varit av glasfiber/nylon
och alltsa borde varit ersatta.

Det havererade planets materialsatsnummer dr A525 och skall
ddarfor enligt tillverkaren ha varit utrustad med kolfiber-
nylon propellrar. Vid férfrdgan hos dgaren meddelade denne
att originalpropellrarna i denna materialsats givits som
reservdelar till en annan maskin d& han inte haft ndgra

andra reservpropellrar i lager. Ndr sa reservpropellrar an-
ldnde fran tillverkaren fick den nu havererade maskinen dess
propellrar ur denna sdndning. Identifiering av propellrar var
inte aktuell utifrin de orsaker som talats om ovan di@ detta
skedde fore utgivandet av Technical Update nr 9.



Vid forfragan hos byggarna varfor dessa inte utfort vad som
foreskrivits i Technical Update nr 9, angav dessa som skdl
att de inte erhd@l1it denna fran dgaren/importdren och sdlunda
inte kdnde ti1l dess innehdll eller existens.

2 ANALYS

Undersdkningen har visat att vanster motors ena propeller-
blad har brustit under start med fullt padragen motor. Innan
det brustna bladet har hunnit l1dmna propellerdisken har det
traffats av det motsatta "egna" bladet och det parallellmon-
terade inre bladet. Splitter har ddrvid flugit ut frén pro-
pellerdisken och trdffat flygplanets hdogra vinges ovansida
samt den underliggande marken. Det brustna bladet har slung-
ats ner och trdffat forarens vanstra fot, vdnster sidroder-
pedals stdtstdngsinfistning samt noshjulet, ovisst i vilken
ordning dad bladet nmed sdkerhet tumlat i luften. Vid dess
anslag har det uppkommit sekunddrsplitter som trdngt in i
héger vinges undersida ndra férarplatsen. Orsaken till pro-
pellerbrottet beror pé att originalpropellrarna forst blivit
ersatta med propellrar av en annan typ och sedan ej blivit
bytta enligt tillverkarens rekommendationer.



3 SLUTSATSER

3.1 Sammanfattning av undersokningsresultat

a. FOraren var behdrig att utfora flygningen.

b. Flygplanet var amatdrbyggt fran en importerad material-
sats.

c. Agaren och importdren/generalagenten dr en och samma
person.

d. Byggarna och dgaren dr ej samma person.

e. Flygplanet hade fiatt andra propellrar &n de som ur-
sprungligen ingick i materialsatsen.

~f. De anvdnda propellrarna hade av tillverkaren rekommen-
derats att bytas enligt ett Technical Update nr 9,
utgivet i december 1983.

g. Technical Update nr 9 kom aldrig till byggarnas kdnnedom
d& det inte distribuerats frén dgaren varfér propellrar-
na inte blev bytta.

h. En av dessa propellrar brast under flygning och

orsakade haveriet och personskadan.

3.2 Sannolik haveriorsak

Under start brast ett av vdnster motors propellerblad pa
grund av felaktigt material. Importdren hade inte informerat
byggarna om nddvandigheten att kontrollvdga prdpe11rarna och
vid behov byta dessa trots att instruktion harom hade utgatt
fran tillverkaren.
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4 REKOMMENDATION

EAA har fOr distributGren-av ultraldtta flygplan papekat
nodvdndigheten av omedelbar information till flygplandgarna
rorande flygsdkerhetsfragor. Med anledning hdrav foreligger
inte behov av ytterligare rekommendation. ‘

Age Réed




