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ol ATTNUTRDULBLATIINY

1985-06- 13 JA 37 (2) 1/85
STATENS HAVERIKOMMISSION

Til1 Chefen for flygvapnet

Utredningsrapport angdende kollision 1985-01-14 mellan tva
flygplan JA 37 ur F 21/Se ON

1 KOLLISIONEN

Kollisionen intriffade k1 0858 pd 5 900 m hojd vid Fallfors
under 6vning i luftstrid rote mot rote. Efter jaktrotens in-
ledande anfall framifrén uppstod kurvstrid, varvid mélrotens
tvda och jaktrotechefen kolliderade. Foraren i dessa flygplan
hade ej upptdckt varandra fdore kollisionen.

Flygplanen sénderdelades delvis vid kollisionen och blev
manoverodugliga och forarna skot ut sig. Jaktrotechefen und-
kom utan skador medan foraren i malflygplanet erhtll ett 1ér-
bensbrott, som sannolikt uppstod vid marktagningen.

B3da flygplanen antdndes vid nedslaget och totalhavererade.

2 KOMMISSIONEN

Kommissionen - generaldirektdr G Steen, ordférande, och
dversteldjtnant S Lindell - har som experter till utredningen
knutit oversteldjtnant J Kallur, Overste MedK L Laurell och
dversteldjtnant Fingk J Angner, den sistndmnde tillika tek-
nisk utredningschef.

Postadress Besoksadress Telefon {véxel) Telex
Box 125638 Vasterbroplan 08 - 737 58 40 12841 HAVKOM S
102 29 STOCKHOLM



Ti1l kommissionens forfogande har std11ts kapten FingKk B Lund-

strom, F 6, byradirektdr B Landervik
Pollack, FS/Fh.

» FMV:Prov, och psykolog K

Hovrdattsrdd H Gullberg har fo1jt kommissionens arbete.

Intressenter ur Saab-Scania: Ingenjo
S-E Jeppsson.

3 SAMMANTRADEN

1985-01-14--15 P3a F 21/Se ON

Pa haveriplatsen

1985-03-28 Pa SHK

1985-06-12 P8 SHK

4 BESATTNINGAR
Jaktrotechef:

Major

Utbildningsstdndpunkt: FFSU:1

Total flygtid: 2 770 timmar

Flygtid pa flygplan 37: 153 timmar.
Senaste arliga ldkarunderstkning: 19

rerna L Mebius och

Ndrvarande

Samtliga under 2 ovan utom
Mebius och Jeppsson

Samtliga under 2 ovan utom
Lindell, Kallur, Laurell och
Pollack

Samtliga under 2 ovan utom
Steen, Lundstrom, Landervik,
Pollack och Mebius

Samtliga under 2 ovan utom

Laurell, Lundstrdm och
Landervik

83-09-13



Malrotetvda:

Major

Utbildningsstdndpunkt: FFSU:1

Total flygtid: 1270 timmar

Flygtid pa flygplan 37: 116 timmar
Senaste &rliga ldkarundersokning: 1984-11-28

5 FLYGPLANEN
JA 37 nr 338 ur F 2|/Se ON (taktiskt nr 06, jaktrotechef)

JA 37 nr 340 ur F 21/Se ON (taktiskt nr 08, m§lrotetvia)

6 MOTORER

RM8B nr 9464 (fpl 338) och 9468 (fpl 340).

7 PERSONSKADOR

Foraren i méd1flygplanet erhd1l véinstersidig 1arbensfraktur.

8 SKADOR PA FLYGPLANEN

Bdda flygplanen totalhavererade.

9 OVRIGA SKADOR

Inga.



10 VADRET

Vdadret har inte inverkat vid kollisionen.

11 UTSAGOR AV HORDA PERSONER

Uppgifter l1dmrade av hérda personer har upptagits fonetiskt och
utskrivits. (SHK aktbilaga 11).

12 MEDICINSK UTREDNING

Forarens medicinska status har ej inverkat pa haveriet. (SHK
aktbilaga 16).

13 TEKNISK UTREDNING

Teknisk utredning har utférts (SHK aktbilaga 17).

14 HANDEL SEFORLOPP

En fyrgrupp JA 37 startade rotevis frén Kallax for att genomfdra
en Tuftstridsdvning i évningsomrdde U 3. Den ena roten, som skul-
Te gé mdl, startade 0848, den andra roten, som representerade
Jjakt, en minut senare.

Forband Anropssign Fpl nr
Malrotech U 16 369

" -tvéa U 08 340
Jaktrotech U 06 338

. -tvéa U 03 311




I 8vningsomradet var molnbasen 1 200 - 1 300 m och molndversidan
1 800 m. Inga Gvriga moln férekom och sikten var god bdde under
och Over moin. I vdderprognosen angavs att K-strimmor kunde bil-
das pa héjd dver 9 000 m.

Ovningen skulle genomfdras VMC Sver moln, dock ldgsta hojd 200 m
GND.

Rotarna genomfdrde stigning och anflygning till aktuellt ovnings-
omrdde och stridsleddes dérefter av radarjaktledaren pd skilda
radiofrekvenser,

Mdlroten leddes i en m3lbana pa nordlig kurs och f16g med rote-
chefen pd 8 500 m STD i svag K-strimma och rotetvdan forsvars-
grupperad ti11 hoger p& 7 500 meter STD.

Jaktroten Teddes in frén norr for radaranfall framifrdn pd 1700
pd 2 000 m STD 1§ forsvarsgruppering med rotetvian till vanster.
Vid radarkontakt med milroten gjorde jaktrotechefen ma1forde1n1ng
nnebdrande att rotechefen gick mot det higra milet och tvdan mot
det vinstra. Anfallet sett ovanifrin och frin vister enligt

bild 1 resp 2.

M8Troten erhd1l jaktvarning och pé avstdnd 20 km ti11 jaktroten
svingde malroten 500 héger och f16g p& rakbana under 60 sekunder
och avsdg svinga tillbaka till ursprunglig kurs. I detta skede
fick rotechefen i mdlroten ogonkontakt med ett av jaktrotens
flygplan under sig p& vdg mot rotetvian i mélroten, varvid han
péborjade en tunnelroll ner till ca 6 000 m i avsikt att komma in
bakom det upptdckta flygplanet. M3Trotetv&an bérjade samtidigt en
flack védnstersving under h6jdminskning forfoljd av det tidigare
upptdckta flygplanet bakom vilket malrotechefen efterstrdavade
skjutldge med robot.
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15 ANALYS
15.1 FOorarna

Forarna hade efter ca tre veckors flyguppehdll éver Jul och nydr
flugit fem ti11 sex pass veckan fére kollisionen och kdnde sig i
god flygtrim.

Mj senaste arliga 1ékarunder56kning ar utférd
1983-05-13, Fornyad sddan skulie ha gjorts senast 1984-09 (osF
3.1) men har inte utforts,

15.2 Uvningen

Ovningen (AJU JA 140:802) var ett led § 5terinf1ygningen efter
flyguppehdliet och innebar Jjak tupptrddande i radarspdarrbana med
rotesamverkan vid anfall mot mandvrerande mdl. M3let hade frihet
att vdlja mellan tre olika m31upptr§danden, ett som attack och
tvd som jakt. M3lroten valde under denna forsta kontakt att upp-
trdda som jakt i férsvarsgruppering och h8jdgrupperat.

Ovningen har genomforts enligt foreskrifter i OSF (mom 7.3.2.2)
och anvisningar i AJU JA med tilldgg dels att m§1hojden fick
viljas &ven Sver 3 500 m STD, (AJU-ﬁvningen anger max 3 500 m
STD) och att jakten darvid skulle erhdlla stridsledning Gver

4 000 m, dels att mé]representationen skulle vara jakt eller
attack (AJU anger m31representation Jaktattack). Tilldgget var
féranlett av ridande vddersituation.

Tre av férarng i aktuell grupp var inplanerade att flyga samma
dvning ytterligare en gang under formiddagen medan den fidrde
planerades att flyga samma dvning ytterligare tv3 pass samma
tid.



Rotechefen i jaktroten erholl Ggonkontakt med sitt mdl p5 ca 12
km avsténd och pdbdrjade stigning under védnstersving ca 90° mot
sitt mdl for att komma pd robotskjutavstdnd.

I detta 1dge kolliderade mdlrotens tvda och jaktrotechefen. Vid
kollisionen, som intrdffade pa ca 5 900 m STD, trdffade m&lrote-
tvdans nosparti fenan pd jaktrotechefens flygplan. Jaktroteche-
fens flygplan hamnade i en superstallsliknande rorelse med kraf-
tiga kast i girled. Efter ett antal urgangsforsok utan resultat
ldmnade foraren flygplanet pd 1 400 m STD i moln och tog mark
oskadd i utkanten av Fdll1fors flygfdlt ddr ocksd flygplanet slog
ner och antdndes.

Foraren i ma1fiygplanet kénde vid kollisionen en kraftig smill,
varvid huvud- och stallvarning erhd11s och han upplevde att flyg-
planet tumlade framdt, varefter flygplanrorelsen kindes som en
superstall. Foraren skot ut sig pd 5 950 m STD. Vid fallet i sta-
biliseringsskdrmen roterade foraren kraftigt och utldste dirfor
huvudskdrmen. Han sdg darefter sitt flygplan ligga i stabil su-
perstall utan pendlingar.

D& foraren kom ut under moln sdg han det egna flygplanet brinn-
ande pd marken. Han erh811 brott p& vinster 18rbenshals, vilket
beddms ha uppstétt i samband med fallskdrmslandningen.

F 21/Se ON rdddningshelikopter 4, som befann sig i luften i nir-
heten av Kallax larmades k1 9000, fl16g mot haveriplatsen och er-
h611 ca 15 km frén rotetv@ans nedslagsplats kontakt med
nodsdndare. Foraren Tokaliserades snabbt och winschades upp med
bér, varefter helikoptern landade p& Féllfors, dir den andre
foraren hiamtades. Forarna f16gs till Luled lasarett, dir landning
skedde strax fdre k1 1000.

Haveriet intrdffade k1 0858.
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15.3 Kollisionen

Flygplanens banor och forarnas radiokommunikation fore och vid
kollisionen framgér av bild 3. D& mdlrotechefen (fpl1 369) efter
en tunnelrolisliknande rorelse foljde efter jaktrotetvaan (fpl
311), som stravade efter skjutldge pd mdlrotetvdan (fpl 340),
utférde mdlrotetvdan i planflykt en vénstersvdng, som Overgick 1
en gridvande védnstersvdng for att undvika bek@mpning av jaktrote-
tvian. 1 detta 1dge har mdlrotetvdan ogonkontakt med jaktflyg-
planet bakom sig och med sin rotechef, vi]k%t gor det rimligt att
anta att han i huvudsak haft sin uppmdrksamhet riktad indt i
svdngen.

Jaktroten har anflugit pa@ ca 2 000 m STD och forst i sent skede
péborjat stigning. Rotetvdan har pdbérjat stigning pd 13 km av-
sténd och rotechefen ca 10 sekunder senare.

Jaktrotechefens senare stigning och att han 1ag till hdger i
jaktroten i kombination med mdlrotens tidigare fransvdng har med-
fort att jaktrotechefen kommit in i stridsomrédet fran vdster.
Detta har starkt bidragit till att ingen i mdlroten har sett
jaktrotechefen.

Jaktrotetvidan har haft kontakt med det flygplan han avser anfalla
(340) och med mdlrotechefen bakom sig.

M31rotechefen har haft ogonkontakt med tvd flygplan - sin egen
tvda och jaktrotetvaan.

Jaktrotechefen har under sin stigning haft ogonkontakt med sin
tvda och bida m&1flygplanen och svingde in bakom sitt mdl efter
en topprolisliknande manOver. Han fick genast mdlet i siktet och
avfyrade ddrefter robot. Tvé sekunder senare sker kollisionen.
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Under siktningsfasen efter topprollsmanévern befann sig malrote-
tvdan fram till kollisionen strax ovanfér och ndgot till vidnster
om jaktrotechefens siktlinje (- 200, vinster 120).

En forsvarande faktor for milupptickt har varit att mdlrotetvian
i slutskedet exponerat en liten mélyta for jaktrotechefen.

Vid kollisionen trdffade mdlrotetvians (340) flygplans nosparti
jaktrotechefens flygplans fena som slogs av. Jaktrotetvdan upp-
tdckte omedelbart fore kollisionen sin rotechef och sdg att denne
och md1flygplanet befann sig ndra varandra, men hann inte ingri-
pa. Jaktrotetvdan uppfattade att malflygplanet (340) tappade ra-
domen och att hans rotechefs flygplan forlorade fenan.

15.4 Efter kollisionen

Fran samtliga fyra i ovningen deltagande flygplan har RUF och/el-
Ter UTB-information kunnat utvdrderas och denna information

har varit en forutsdttning for att hdndelseforloppet s& i detalj
kunnat klarldggas bdde fore och efter kollisionen.

Vid kollisionen krossades bl a flygplanets radom och foraren har
angivit att frontrutan sprack. Foraren upplevde en kraftig smill
och att flygplanet b6rjade tumla och initierade uthopp sju sekun-
der efter kollisionen, vid vilken RUF stannade. UTB gick dock och
visar att flygplanet superstallade mot marken. FGraren har beddmt
att flygplanet retarderat fore utskjutningen, men kan inte upp-
skatta farten vid denna. Enligt RUF och UTB intrdffade kollision-
en pd 5 900 m STD vid fart M=0,66 och utskjutningen pd 5 950 m
STD. Farten var dock betydligt ligre vid uthoppet. Flygplanet 1&g
sannolikt i superstall.

Foraren utfdrde troligen utskjutningen med b&da handtagen. Han
satt dd@ normalt fastspdnd och hade sannolikt axelremsoket i 1&st
lage samt med flyghjdimens klara visir nedfillt.
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Efter utskjutningen och under fallet i stabiliseringsskdrmen
snurrade foraren kraftigt och blev il1lamédende, varfOr han manu-
ellt utloste huvudskdrmen, som gav en kraftig utldsningschock.

Efter landningen aktiverade fGraren nodsdndaren och utnyttjade
medford ndodsignalsats.

Vid kollisionen slogs fenan av och fi1ltanken lossnade nagra
sekunder senare pd grund av kraftiga girstorningar. Flygplanet
hade vid kollisiontillfdllet M= 0,96. P8 fyra ti11 fem sekunder
var indikerad fart nere i 350-400 km/h, vilket innebdr en mycket
kraftig retardation.

Flygplanet hamnade i superstall varvid lastfaktorn pendlade mel-
lan positiva och negativa virden. Det reagerade for urgdngsroder
men bérjade omedelbart att gira igen dd farten okade.

Foraren skot ut sig 49 sekunder efter kollisionen pd 1 400 m STD
i moln efter ett flertal urgangsfdrsok. Han var inte medveten om
att fenan forlorats. Vid utskjutningen var den indikerade farten
ca 300 km/h och flygplanet 18g i superstall. Flygplanet hade
sannolikt negetiv lastfaktor, stor dykvinkel och ndgon bankning
hoger. Foraren satt dd normalt fastspiand och med axelremmarna i
18st ldge samt med flyghjdlmens bdda visir uppfdlida.

Efter utskjutningen kdnde och s8g foraren att huvudskarmens
kalott var ute. Efter landingen aktiverade han nddsdndaren.
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15.5 Réddningssystemens funktion

Stolen var i generation 3-utforande. Detta var det forsta ut-
hoppet med ett generation 3-system.

Rdddningssystemet har i huvudsak fungerat typenligt men med vissa
anmiarkningar, som framgdr av den tekniska rapporten.

Stolen var i generation 3-utfdrande. Rdddningssystemet har funge-
rat typenligt.

15.6 Speciella iakttagelser

1. Med systemflygplan 37 krivs att varje ovning planeras och
genomfors samt analyseras med hjalp av UTB-anldggning vid
division for bista mojliga 5termatning och effektivitet i
flygutbildningen.

Av detta skdl bor tre flygpass/halvdag med i stort samma
forare ej planeras, d& uppfd1jning och analys under sddana
forhdllanden helt eller delvis miste eftersittas.

2. Ovning AJU 140:802 har, med de tilldgg som gjorts i hir ak -
tuellt fall, innebdrande att tv3 h6jdskikt ti1ldmpas och
md1forbandet ar hdjdgrupperat, en hog svérighetsgrad och
ddrigenom en hdogre risknivs dn om AJU-dvningens enda hojd-
skikt skulle tilldmpas.

3 Luftstridsdvningar rote mot rote leder ofta till strid
mellan tvd flygplan i tv§ separata stridsomrdden eller i
stridsomréden mycket ndra varandra i skilda flygbanor. Fo-
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rarna bibringas hdrigenom ldatt den falska uppfattningen att
flygbanorna i respektive stridsomrdde sinsemellan &r kon-
trollerade.

Vid udda eller okdnt antal flygplan i strid krdvs i all-
minhet av forarna en okad md1spaning, vilket befrdmjar flyg-
sdkerheten.

4. Vid detta haveri har de flygbanor, som lett fram till
kollisionen, kunnat klarldaggas i detalj genom att RUF- och
UTB-databand 1yckligtvis har varit utvdrderingsbara.

16  UTLATANDE

Kollisionen har orsakats av att jaktrotechefen och mdlrotetvaan i
samband med kurvstrid efter jaktrotens inledande anfall framifran
inte har upptdckt varandra.

Om b8da forarna hade mdlspanat pa normalt sdtt i flygriktningen
hade man haft mojlighet att se varandra. Deras uppmdrksamhet har
dock sannolikt varit riktad mot Ovriga flygplan i striden.

En forsvérande omstdndighet vid mdlspaningen har varit att de
kolliderande flygplanen i aktuella flygbanor haft varandras
frontarea att mdlspana mot.

Ovningen har genomfdrts utan avsteg fran OSF och enligt order for
flygning.
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17 VIDTAGNA ATGARDER

avrapportera sitt arbete fore 1985-07-01,

18 REKOMMENDAT IONER

1, Kommissionen rekommenderar att mdl forbands upptrddande
enligt OSF (mom 7.4) analyseras j syfte att minska risken
for kollision vid Tuftstrid genom att exempelvis vid
formella Ovningar malflygplan ej tillats 1amna

rekommendationerna angdende réddningssystemen (bilaga 4,
P 5, sid 10). Rekommendationerna bifogas (bilaga).

C %ggi.ﬁ 5 :1»» 1Q~¢\

Oran Steen SOren Lindel]




Bilaga.

5 REKOMMENDATIONER

5.1 FMV bor utreda fask 53 Sppningsfunktion med anledning av
indikation pd hog last i fallskdrmens armeringswire. (Detta
arbete pdgdr inom FMV:FlygFL3.)

5.2 FMV bOr uppdra 8t Saab-Scania att inkomma med forslag till
dtgird med anledning av att tvi kulor marginell1t har pdverkat
arminhd1ningsndtens funktion. (Detta handldggs f n inom
FMV:FlygFL3.)

5.3 FMV:FlygEL bdr utge en instruktion till forare betrdffande
anvdndning av nddsdndare 713MT. Ett utkast ti11 instruktion

(FP M73:29/84 av 1984-05-29) &r framtagen av FMV:PROV och fér-
delad ti11 bl a SHK och FMV:FlygEL.

5.4 FMV bor taga std1ining till om det dr motiverat att utfora
hopprov med fallskdrm 53 i hioghdjdsystem mot bakgrund av anmark-
ning 7 ovan. Motiven dr dels att erhdlla kunskap om hoghojds-
systemets stabiliserande egenskaper, dels att utvinna den kun-
skap, som erfordras for att skriva en instruktion.



