Rapport om

luftfartshéndelse 1985-05-17
Langhult, 25 km SO Feringe flygpla
Arende SE-TNU 17/85
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SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT SHK SE-TNU 17/85

Luftfartyg typ: Pilatus B4-PCl1

Haveriplats, datum: La&nghult, 25 km sydost
Feringe flygplats, G lin
1985-05-17

Typ av flygning: Tdavlingsflygning

Antal ombord: 1

Personskador: Inga

Skador pa luftfartyget: Totalhaveri

Forarens 3lder, certifikat: 26 3r, S-certifikat, IMC
bevis, P/S-til1stdnd

Forarens totala flygtid: 127 timmar segelflygtid

Under en tdvlingsflygning med dd1iga viderférhillanden

tilldt sig féraren hamna over terrdng som inte bjuder pa
godtagbara landningsm6jligheter. Nir en utelandning bley
oundviklig var det utvalda filtet av otillrdcklig ldngd.

P& sen final var farten hog varfor foraren tryckte ned
segel flygplanet mot marken med tre kraftiga studsar som
fo1jd. Darefter fldg det in i ett kraftigt stdngsel.

Bidragande faktorer till haveriet har varit:

- Foraren gav sig ut dver alltfor svir terrdng med
hdnsyn "ti11 rddande viderférhillanden.

- Val av alltfor kort filt.

- Terrdngens lutning in mot fdltet under finalbanan.

- Medvind.

- Kraftigt stdngsel vid filtets utsida.

- Ovana vid utelandningar.
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INLEDNING

1985-05-17 k1 15.40 haQererade segelflygplanet SE-TNU vid
utelandning vid Lénghult, 25 km sydost Feringe flygplats,
G ldn.

Hdndelsen har utretts av statens haverikommission (SHK),
som foretrdtts av Hans Gullberg, ordfdrande, och Kjell
Nordstrom.

SHK har bitrdtts av KSAK genom Kurt Svensson, som samman-
stdllt bilagda rapport.

SHK har sammantritt Ndrvarande
1985-09-20  SHK kansli Hans Gullberg
Kge Roed

Kurt Svensson
KSAK Flygsdkerhetsmin

1986-11-07  SHK kansli Hans Gullberg
Kjell Nordstrom
Kurt Svensson
KSAK Flygsdkerhetsmdn
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1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogdrelse for hindelseférloppet

1985-05-17 k1 14.15 startade segelflygplanet SE-TNU Pilatus B4
fran Feringe flygplats. Flygningen avsdg tdvlingsflygning, som
ingick i Feringe-stridcket. Den aktuella flygningen var en tri-
angelbana dir forsta brytpunkten var Vislanda kyrka. Distansen
var 37 km och fiardvinkeln 1200. Efter urkoppling flog fora-
ren ut pd firdlinjen. Han métte ritt snart regnskurar under
heltdckande moln och valde att ga sdder om fardlinjen. I trak-
ten av Ldnghult, 25 km fran startflygplatsen och 4 km sdder om
firdlinjen, var hdjden 200 m.

Foraren beslutade sig for utelandning pd@ den enda indgan, som
var tillgdnglig och mandvrerade segel flygplanet i en bedém-
ningslandning 2x90. Han sdg att filtet var mycket litet. Allt
sdg bra ut dnda tills finalen dd féraren mirkte att skogen
under honom lutade kraftigt ner mot tinkt sdttningspunkt. Han
dok brant med hog fart som resultat.

Det blev ingen normal sdttning, utan segelflygplanet f10gs ned
1 marken med hég fart 30 m in pd fdltet och studsade upp i
Tuften igen. Ndsta nedslag med nosen skedde efter ytterligare
30 m varvid segelflygplanet 3ter studsade upp. Ndsta nedslag
skedde efter 18 m varvid segelflygplanet dter littade och flog
in i hérnan pad filtet, som var kringgdrdat av ett kraftigt
firstingsel, 12 m frin sista markkontakt. Segelflygplanet

gick genom stdngslet varvid en av tridarna gled over huven och
ned i spalten mellan huv och flygkropp strax bakom fdrarens
huvud. Segelflygplanet stannade med framkroppen dver en bick.
Bdda vingarna bley kraftigt skadade och bakkroppen deformerad.

Flygningen hade varat i 1 h 35 minuter.

1.2 Personskador Besdttning Ovriga

Omkomna - o
Allvarligt skadade - -
Lindrigt skadade - -
Inga skador 1 -

1.3 Skador pd luftfartyget

Totalhaveri.

1.4 Ovriga skador

Skador pd stdngselpdlar och stingselnit.
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1.5 Befdlhavaren

Foraren var 26 dr gammal och innehavare av S-certifikat. Han
var behdrig att utfdra flygningen. Allmin Tdkarundersokning
utfdordes 1984-04.

Flygtid (timmar) Sen. 3 dag Sen. 30 dag Sen. 90 dag Totalt

Segelflygplan 0h 3h 10 h 127 h
Aktuell typ 0h 3h 3h 49 h

Antal flygningar Sen. 3 dag Sen. 30 dag Sen. 90 dag Totalt

Segelflygplan 0 st ‘ 5 st 11 st 186 st
Aktuell typ 0 st 5 st 3 st 36 st
Utelandningar 4 st

Inga tidigare flyghaverier.

1.6 Luftfartyget

Rgare: GOteborgs Segelflygklubb, Box 24042, 400 22 GGTEBORG

Segelflygplanet SE-TNU var av typ Pilatus B2-PC11, tillverkat
1974 av Pilatus Flugzeugwerke AG, Stans, Schweiz, med til1-
verkningsnummer 160.

Total gdngtid var 2.040 h och gingtid efter drstillsyn var 35
h. Luftvdrdighetsbeviset var giltigt t o m 1986-12-31 och
underhdllsrapporten UR-B var daterad 1985-04-06.

Vid haveriet var flygvikten 328 kg (max tilldten 350 kq) och
tyngdpunktsldget 13g inom tilldtet omride.

Inga tekniska brister pa segel flygplanet var kinda fore have-
riet.

1.7 Meteorologisk information

Vaderuppgifter hade limnats vid briefing av tdvlingsledningen.
Det faktiska vddret var simre &n prognosens.

Aktuellt vdder var: Vind 0450, 4-8 knop. Moln heltickande
med bas 1100 m. Sikt 15 km. Marktemperatur 190,

1.8 Navigationshjdlpmedel

Inga.
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1.9 Radiokommunikationer

Dubbelriktad radioférbindelse var upprdttad med tdvlingsled-
ningen pd Feringefiltet.

1.10 Utelandningsplatsen

Utelandningsplatsen var en 90 m 1ang och 50 m bred i ost-vdst-
1ig riktning orienterad beteshage med jimn grisyta. I inflyg-
ningsriktningen sjonk skogen kraftigt ned mot faltet, som var
omgdrdat av kraftiga pdlar med firnit. Avsedd landningsrikt-
ning vastlj dsta sida.

Karta dver omridet.

1.11 Fard- och 1judregistratorer

Vid flygningen medférdes barograf.

L}

1.12 Haveriplats och segel flygplanvrak

1.12.1 Haveripiatsen

Position: Lat 560 48> N, Long 0140 15> g,

Haveriplatsen var planerad utelandningsplats enligt beskriv-
ning ovan.

Se skiss nidsta sida.
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1.12.2 Segelflygplanvraket

Segelflygplanet fortsatte i 1andningsriktningen efter studsar-
na och f16g in i hérnan av faltet med hog fart. De kraftiga
stolparna som vingarna kolliderade med dimpade farten. Segel-
flygplanets framkropp gick igenom stingselnitet ut dver ett
dike.

Skador pd segelflygplanet:

Vadnster vinge: Vinginféstningen deformerad. InsTagen framkant
ti11 vingbalken i h6jd med skevrodret.

HGoger vinge: Vinginfastningen deformerad. Inslagen framkant
1 héjd med Tuftbromsen. Tvd@ mindre skador 1 framkanten i hojd
med skevrodret.

Flygkroppen: Framkropp och huv repade. Bakkroppen kraftigt
deformerad framfor fenan.

Samtliga skador bedsms ha uppkommit i samband med haverijet.

1.13 Medicinsk information

Inget har framkommit som tyder pa att befdlhavarens fysiska
eller psykiska kondition varit nedsatt vid haveritillfillet.

1.14 Brand

Uppstod ej.
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1.15 ﬁver]evnadsmﬁj]igheter

Tack vare p]étkonstruktionen forbley forarutrymmet intakt vid
de omilda nedslagen samt kollisionen med fSrsténgs]et. Féraren
anvande samtliga sdkerhgetsselar som férblev intakta. Foraren
ldmnade sjilv segelflygplanet och meddelade tév]ings]edningen
per telefon.

2 ANALYS

Foraren hade flugit 25 km pd tiden 1 h 35 min vilket ger en
fardhastighet pd 16 km/h. Den T4ga fardhastigheten tyder pa
daligt segel flygvider. Det terrdngavsnitt dir foraren hamnade
erbjuder inga godtagbara 1andningsmdj1igheter. Alla fBrare
utom tva, varay den ene ir den hir aktuelle, stannade kvar vid
startplatsen och landade dar pd grund av vadret.

Fdaltytans ldngd, medvindskomposanten och den hdga terrdngen i
innygningsriktningen oméjliggjorde en normal landning.

3 SLUTSATSER

o | Sammanfattning av_undersdkningsresultat

- Féraren var behdrig att utfiora flygningen.
- Segelflygplanet var Tuftvdrdigt.

- Segelflygplanets Jast 139 inom ti113tna vdrden bdde
vad avser vikt och tyngdpunktsiige.

- Vddret var simre in prognosticerat.

- FOraren fortsatte ut J terrdngavsnitt dir inga land-
ningsbara filt fanns.

- Den utvalda landningsplatsen var alltfor kort.
- Farten pd finalen var alltfor hag.
- Segelflygplanet f16gs ned i marken utan utflytning.

- Segelflygplanet kolliderade med stangsel, som omgar-
dade filtet.
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3.2 Sannolik haveriorsak

A11tfor brant planéd pd finalen har medfdrt s3 hég fart att se-
gelflygplanet efter upprepade harda sdttningar kolliderade med
stdngsel, som begrinsade filtet.

Bidragande faktorer til] haveriet har varit:

- Féraren gav sig ut dver alltfgr svar terrdang med
hdnsyn ti11 rddande viderfsrh3llanden.

- Val av alltfor kort filt.

- Terrdngens Tutning in mot filtet under finalbanan.
- Medvind.

- Kraftigt stingsel vid filtets utsida.

- Ovana vid utelandningar.

SHK godKinne porten. 1987-01-14

s b Mkt

Hans Gullberg Kjell Nordstrim
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