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STATENS HAVERIKOMMISSION

Datum Arendebeteckning

1986-05-20 FPL 53 15/85

Till Chefen for armén

Utredningsrapport angdende haveri 1985-05-13 med ett flyg-
plan FPL 53 ur ArméflygS

1 HAVERIET

I samband med militarmiasterskap i fallskdrmshoppning startade ett
flygplan 53 frén Flugebyn med fyra hoppare ombord. Under stig-
ning efter start pd ca 150 m hojd vadautlostes en hoppares fall-
skarm niar hopparen avsag byta sittplats i kabinen. Skdrmen drogs
ut ur kabinen och blev biarande dver flygplanet. Detta har under
girrotation &t vinster med 13g framdtfart och med nosnedldge
slagit i marken.

Flygplanet totalforstordes. En 1dtt brand uppstod. Foraren omkom.
Tre av hopparna erholl skador i olika grad.

Haveriet intraffade omkring 1125 vid Flugebyn ca 10 km NNV
Karlsborg.

2 KOMMISSIONEN

Kommissionen - generaldirektér G Steen, ordforande, och Gverste-
16jtnant S Lindell - har som experter till utredningen knutit
overstelgjtnant F Kretschmer, Overste MedK L Laurell samt
overstelojtnant L Burman, den sistnamnde tillika teknisk utred-
ningschef. '

Till kommissionens forfogande har stdllts bdir S Einerth, FMV:F
och mj H Bladh, F 14.

Postadress
Box 12538
10229 STOCKHOLM

Besoksadress Telefon (vaxel) Telex
Vasterbroplan 08 - 737 58 40 12841 HAVKOM S



Skyddsombud: Kn Thomas Johansson, ArméflygS.

3 SAMMANTRADEN Ndrvarande

1985-05-13--15 I Karlsborg Samtliga under 2 ovan
1985-06-11 P& SHK kansli Samtliga under 2 ovan
1986-03-20 P& SHK kansli Samtliga under 2 ovan

utom Einerth

4 BESATTNING

Forare: Kn

Utbildning: SFT13l

Total flygtid: 4 500 timmar
Flygtid pd FPL 53: 620 timmar

Senaste arliga ldkarundersokning: 1985-02-22

g FLYGPLANET

FPL 53 A nr 53272 tillhorande Arméflygskolan.

6 MOTOR

Motor LY 3 nr L-1220-28.

7 PERSONSKADOR
Foraren omkom omedelbart vid haveriet.

Tre hoppare erholl skador av olika slag (frakturer, kontusions-
skador).




8 SKADOR PR FLYGPLANET

Flygplanet totalhavererade.

9 OVRIGA SKADOR

Inga forutom mindre skador pd@ skogsterrang.

10 VADRET

Helklart vidder rédde.

11 UTSAGOR AV HORDA PERSONER

Uppgifter 1damnade av horda personer har upptagits fonetiskt och
utskrivits (SHK aktbilaga 21).

12 MEDICINSK UTREDNING

Forarens medicinska status har ej inverkat pa haveriet.

13 TEKNISK UTREDNING

Harom hdnvisas till SHK aktbilaga 28.



14 HANDELSEF GRLOPP

Vid militarmisterskap i fallskarmshoppning 1985, som arrangerades
av FJS pad Flugebyn-Karlsborg, utnyttjades ett flygplan 53 med
forare ur Arméflygskolan.

Flygplanet var utrustat for fallskarmshoppning och flogs med av-
monterad bakre vansterdorr.

Regler och anvisningar for placering och upptrddande i flygplanet
hade gitts igenom med deltagare och Gvningsledningen och innebar
att tva hbppare skulle sitta pd varje sdte och forst i samband
med forsta uthopp dndra placering sd att i tur féljande hoppare
intagit avsedd plats fore uthopp.

Flygningen utfordes kontinuerligt med fyra hoppare i varje s k
"1ift".

Starten for aktuell 1ift, som skedde strax fore k1 1125 och var
den fjirde for dagen, genomférdes utan anmirkning. Under stig-
ningen efter start dd flygplanet natt ca 150 m flyghdjd avsag

en av hopparna att flytta over fran bakre sitet till det friamre,
dir tvd hoppare redan satt, for att erhd1la en mindre vindutsatt
placering i flygplanet. I samband med att hopparen reste sig for
att n3 det frimre sitet vadautiostes hans huvudfallskdrm, som
drogs ut ur kabinen och blev barande dver flygplanet. Hopparen
forsokte limna detta men upplevde att han inte kunde komma ut ur
kabinen.

Flygplanet har efter det att skdrmen utlésts och medan hopparen
satt fastklimd i dorroppningen girat tvd varv 8t vénster med lagt
noslige och under hgjdforlust.



Under flygplanets rotation drogs hopparen ut ur flygplanet var-
efter denne i sannolikt bdrande skdrm landat i ett trédd ca 20 m
fran flygplanets nedslagsplats.

Flygplanet har med mycket 13g framdtfart stoppats av hdgstammig
skog och med nosnedldge slagit i marken.

I en samordnad rdddningsinsats frdn tdvlande, F6, LAC, Karlsborg

brandkdr och landsting kunde samtliga skadade i ambulanser och
helikopter foras till Skovde lasarett.

15 ANALYS

151 Foraren

Foraren f16g haveridagens morgon flygplanet fréan Nykoping till
Flugebyn. Dérefter genomforde han tre flygningar med hoppare fore
hdr aktuell 1ift.

Foraren hade stor erfarenhet av flygplantypen och var i god

flygtrim.

15.2 Ovningsbestdmmelser

Tavlingsdagen inleddes med att Gvningsledaren gick igenom tav-
lingens forlopp och sdkerhetsbestdmmelser. Vidare hade Ovnings-
ledaren genomgdng med féraren om tdavliingens genomforande vad bl a
avsdg signaler, samband och teckengivning.



Hopparnas placering 1 flygplanet 1iksom hoppordning framgdr av
bild 1. Hoppare nummer 4 dr hoppmdstare. Forsta hoppare skulle
vara nummer 1 och ndr denne ldmnat flygplanet skulle hoppare
nummer 2 flytta fram till det frimre sdtet for att ddrifran
1dmna flygplanet. Omflyttning i flygplanet skulle ej ske fGrrén
pd hojd omedelbart fore uthopp.

SHK har vid vittnesforhor funnit att det tidigare har hdnt att
hoppare bytt plats 1 flygplanet pd ej avsett sdtt.

Hoppmastarens uppgift var att ansvara for hoppare och deras
sikerhet, att kontrollera hopparnas utrustning fore ilastningen
samt att svara for att hopparna placerade sig pd rdtt plats i
flygplanet m h t den hoppordning som gdllde i aktuell 1ift.

SHK finner att Gvningsledarens genomgdng av Gvningsbestdmmelserna
har varit tillrdcklig.

15.3 Ilastning

Vid ilastning fore start kontrollerade hopparna varandras utrust-
ning. Den utsedde hoppmdstaren ansdg att man kunde gbra sa, ef-
tersom dvriga hoppare ocksa var hoppmdstarutbildade. Detta forfa-
rande stdmmer ej med bestdmmelserna som anger att hoppmdstaren
skall kontrollera lagets utrustning.




Bild 1.




15.4 Omflyttning i flygplanet

I dagens andra 1ift deltog samma hoppare som i har aktuell Tift.
Aven vid denna 1ift liksom vid tidigare til1fdllen gjorde man
omflyttning i flygplanet sd att hoppare nummer 2 flyttade fram
ti11 fridmre sitet. Orsaken till denna omflyttning var att denne
hoppare skulle slippa det kalla vinddraget fran den oppna dorren.
Det var en bland hopparna gemensam Overenskommelse att man skulle
géra denna omflyttning, varfor ingen hade ndgon invdndning ndr sd
skedde dven i har aktuell 1ift.

Detta ar ett avsteg frdn dvningsbestdmmelserna.

Nir flygplanet efter start med den fjdrde 1iften, som bestod av
samma hoppare som i den andra, kom upp pd ca 150 m hojd, reste
sig hoppare nummer 2 for att gora overflyttningen till det framre
sitets ytterplats. Detta skulle ha medfort behov av ytterligare
flyttning fore uthopp, eftersom hoppare nummer 1 skulle lamna
flygplanet forst.

Ndr hopparen hade vridit sig ca 450 med ryggen mot dorroppning-
en utlostes hans fallskarm. Skarmen drogs ut ur kabinen och blev
barande over flygplanet. Hoppare nr 4 forsokte koppla loss
kalotten pd nr 2 skdrm men lyckades ej med detta. Hoppare nr 2
upplevde att han trycktes fast i kabinen av draget fran den ut-
losta fallskdrmen. Han kom loss frdan flygplanet i ett sent skede,
sannolikt i samband med att flygplanets fart did minskat, och ham-
nade i ett trdd i barande skarm.

15.5 Flygplanets upptrédande efter fallskarmsutlgsningen

Flygplanets fart vid fallskdrmsutldsningen har bedomts vara

ca 130 km/h. Flygplanet har, efter det att skdarmen utlosts och
hopparen satt fastklamd i dorréppningen, girat tvd varv at
vinster. Flygplanets 1yfékraftscentrum har av skdrmen kraftigt
forskjutits bakat och &t vanster. Skdrmens stora volym och yta
(30 m?) har utvecklat stort luftmotstdnd och orsakat en accele-
rerande girrotation &t vinster.



Flygplanet har efter skdarmutlosningen sannolikt successivt blivit
helt okontrollerbart. Motorpadrag i nosnedliget bedéms ha okat
sjunkhastigheten och belastningen pd skdrmen. Vittnesuppgifter
har angivit att motoravdrag och -pddrag skett. Detta tyder pd att
foraren ansatt stora effektforandringar for att komma ur situa-
tionen.

Genom flygprov har kunnat konstateras att vittnen vid/i ndrheten
av fallskdarmsgropen kunnat félja forloppet till strax under 10 m
frdn flygplanets triddislag. Tolkning av vittnesuppgifter tyder pa
att hopparen ej frigjorts fré&n planet forrdn pa mycket 1ag hgjd.

Foraren har dd p g a 18g hojd och otillricklig mansverfart inte

haft tillrdackliga marginaler for att komma ur flygldaget. Flyg-
planet har med nosnedldge slagit i marken.

15.6 Hopparens skarm

Vid undersokning av hopparens huvudfallskdarm efter haveriet
framkom att
- utlgsningswirens frigdngsdel var vikt och fasttejpad langs
utlosningshandtaget
- skyddsslangen till utlosningswiren var i sin dnda mot
packholjets 1&sloop ej fixerad pd normalt sitt utan hade en
ca sex cm fri dande

- skdrmen hade for 1&g erforderlig utlosningskraft.

Fasttejpningen av utlosningswiren har minskat rdorelsetoleransen
samt okat risken fgr ofrivilligt 6ppnande av packhdljet.

Den ej fixerade skyddsslangen har okat risken for fasthakning och
ofrivilligt dppnande av packhdljet.

Den 1&ga erforderliga uf]ﬁsningskraften har ocksd medfort
visentligt okad risk for vaddautlosning.
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15.7 Ovriga hoppares skdrmar

Vid kontroll av ovriga tre aktuella hoppares skdrmar framkom att
samtliga hade onormalt 13ga erforderliga utlosningskrafter, vil-
ket medfor okad risk for vddautldsning.

15.8 Raddningstjansten

Ovningsledaren befann sig p& Flugebyn. Nar han befarade att ett
haveri hade intraffat, larmade han k1 1127 ATS F6, som larmade
CEFYL/RRC och LAC samt beordrade start pd F6 tvd HKP 2 i lokal
FRAD, som hade fem min beredskap. LAC larmade CEFYL/RRC, som kon-
taktade ATS F6.

ATS F6 dirigerade k1 1132 en AJ 37, som var i luften, mot omra-
det for spaning. Féraren i detta flygplan angav haveriplatsens

ldge strax direfter. Samtidigt larmade LAC Karlsborg ambulans,

som var framme k1 1139.

Helikoptrarna startade frdn F 6 k1 1130 och landade ndra have-
riplatsen k1 1134. Strax direfter anldnde personal, bl a sjukvar-
dare, med sjukvdrdsterrdngbil frdn Flugebyn.

De skadade hopparna fordes i ambulans och helikopter till Skgvde
Kirnsjukhus. Mellan k1 1245 och 1315 anldnde tvd hoppare till
Skovde. Den tredje hopparen kom till Skovde forst k1 1420 efter
att ha f8tt invianta ambulans pd Karlsborg vardcentral.

Om F 6 beredskapsstyrka hade larmats k1 1127 hade den kunnat vara
framme vid haveriplatsen omkring 12-15 min efter larm. Rdddnings-
bil 4112, som ingdr i raddningsstyrkan, &r terringgdende och hade
sannolikt kunnat ta sig fram i terrdngen till haveriplatsen och
kunnat sdkra mot brand. :
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Vid F6 pagick ordinarie flygverksamhet nir haveriet intriffade.
ATS bedomde darfor att beredskapsstyrkan inte kunde sandas ivig
frén flottiljen. Man var dven osiker pd om haveriplatsen 14g
utanfor det avstand pd ca 10 km inom vilket beredskapsstyrkan
avses verka.

15.9 Uvrigt

I enlighet med gdllande instruktion for fallskdrmshoppning fran
FPL 53 var sdtenas ryggstdd bortmonterade for att hopparna skulle
erhdlla storre sittutrymme i 1ingsled. For att minska risken for
vddaut1osning av hopparnas skdrmar genom ihakning var dessutom
fastbindningsremmarna 13sta under respektive site.

Om hopparna suttit fastspanda hade sannolikt deras skador vid
haveriet blivit lindrigare.

16 VIDTAGNA ATGARDER

FJS utgav 1985-05-15 pa skolorder nr 12 tilldgg till Sakl Fsktj
avseende kontroll och godkdnnade av fallskarmsutrustning ej
tillhérande FJS samt krav pd militart instruktorsutbildad
hoppmastare.

CFVY tillsatte med fskr 1985-06-13 en arbetsgrupp med uppgift att
se gver bestdmmelser for fallskdarmsfallning.

CFV skrivelse 1985-06-17 734:61719 "Bestammelser for fallskirms-
hoppning och materielfdlining ur forsvarsmaktens flygplan och
helikoptrar" angav de bestdmmelser som med omedelbar verkan
skulle gdlla i avvaktan pd arbetsgruppens férslag ti11 &tgirder.
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FJS utgav med skrivelse 1985-10-09 FJ$ 707 ti11fdllig dndring av
Sakl Fsktj 1983 avseende sakerhet vid fallskdrmstjdnst.

Den av CFV tillsatta arbetsgruppen redovisade med Ostgdta
Arméflygbataljon skr 1986-01-16 nr 734 forslag till @ndringar av
OSF, SFI, SKI och SakI Fsktj.

Med CFV skrivelse 1986-02-10 734:60347 "Bestammelser for fall-
skarmshoppning och materielfallning ur forsvarsmaktens flygplan
och helikoptrar" redovisades arbetsgruppens forslag. Vidare an-
gavs vilka §tgirder CFV avsdg vidta i det fortsatta arbetet och
att nya bestimmelser foreslogs vara slutgiltigt faststdllda och
inforda 1986-07-01.

17 UTLATANDE

Haveriet har intraffat i samband med flygning for fallskdarmsfdll-
ning.

Haveriet har orsakats av att en hoppares fallskdrm i samband med
dennes forsok till flyttning fran bakre till frimre satet i flyg-
planet har védautldsts och blivit barande dver flygplanet, som
hirvid succesivt forlorat mandverbarhet och under girrotation och
nosnedldge slagit i marken.

Felen pd utlosningssystemet i huvudfallskdrmen har var for sig
eller i kombination medfort att den vddautlgsts under hopparens
rorelse i flygplanet.

Hopparens forsck att flytta frdn bakre till framre sdte var i
strid med gdllande bestammelser.

Foraren har ej orsakat haveriet.
Ndgot tekniskt fel pa flygplanet, som har inverkat p& haveriet,
har ej kunna konstateras.
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18 REKOMMENDATIONER
Svenska fallskidrmsférbundet bor

1 i arbetsgrupp se dver gillande bestimmelser for tillsyn av
fallskdrmar och de krav som ska stdllas p& skirmarna vad
bland annat avser minsta utliosningskraft,

2 pd lampligt sitt kontrollera att de vid tillsyn godkinda
skdrmarna inte .av hoppare modifieras i strid med gdllande
bestdmmelser.

3 i bestdmmelser ange att hoppare skall anvinda fastbind-
ningsremmar i flygplan.
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Soren Lindell






