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INNEHALL

I foreliggande rapport redovisas undersdkningen under ett fatal
rubriker. Rubrikerna har numrerats en]igt den uppstdllning som
rekommenderas av ICAQ. Rubriker som ej aterfinns i texten har
streck i stdllet for sidhdnvisning.
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INLEDNING
Statens haverikommission (SHK) underrdttades 1987-06-03 om att
haveri med motorsegelflygplanet SE-TUL intrdffat i Uppsala

1987-05-15 k1 16.20.

Handelsen har utretts av SHK som fGretrdtts av Hans Gullberg,
ordfdrande, och Lennart Ringqvist, utredningschef.

SHK har bitrdtts av KSAK genom Lennart Landegren, som sammanstdllt

rapporten.

Hindelsen har begrdnsat intresse fran flygsikerhetssynpunkt.
SHKs utredning redovisas darfor kortfattat. .

SHK har sammantratt

Dag Plats Ndrvarande
1987-11-09 SHK kansli Gullberg, C Jernow, SHK, K-G Bask,

Lfv samt KSAK flygsdkerhetsman.



1 FAKTAREDOVISNING

1.1 RedogOrelse for héndelsefﬁrloppet

Vid landning pd Sundbro, grdsstrdk 06, skedde sdttningen vidl till
vidnster om strdkets centrumlinje. Sdttningen resulterade i en hdg
studs varvid foraren gav fullgas och tog spaken bakdt. Motorsegel-
flygplanet fick en brant stigande attityd varefter det vek sig
framdt ndr farten blev alltfor 13g. Nedslaget skedde i ca 459 vin-
kel mot marken. ’

1.2 Personskador

Inga.

1.3 Skador pd luftfartyget
Omfattande.

1.4 Andra skador

Inga.

1.5 Besattningen m f1
1.5.1 Befdlhavaren

—— — — —

Foraren var vid haveritilifdllet 30 dr gammal och under utbildning
for segelflygarcertifikat.

Flygtid/Antal flygn Sen 30 dagar 90 dagar Totalt
Alla typer och denna typ 3 tim/22 5 tim/29 17 tim/82
Antal flygningar fore EK 38

Totalt antal flygningar EK 18 18 18



1,82 Segel flygldraren

Segelflygldraren befann sig vid klubbstugan och hade gbd uppsikt
over hdndelsefdrloppet men hade ej upprittat radioforbindelse med
sin elev.

1.6 Luftfartyget

Rgare/Innehavare: Uppsala flygklubb, Box 99, 751 03 UPPSALA.
Motorsegelflygplanet var av typ Scheibe SF-25D Falke och hade
gallande luftvdrdighetsbevis. Flygvikten/tyngdpunktsldget 1ag inom

tilldtet omrdde.

1.7 Meteorologisk information

Vind 090-110 grader, 5-10 knop. Sikt > 10 km. Moln 3/8, bas
400-500 meter.

1.9 Radiokommunikationer

RadiofOrbindelse mellan segelflygldraren och eleven var ej upp-
rdttad.

1.12 Haveriplats och motorsegel flygplanvrak

1.12.1 Haveriplatsen

Position: Lat 59° 557N, Long 0170 33°E.
Haveriet intrdffade vid landning pd Sundbro flygplats, bana 06.

1.12.2 Segelflygplanvraket

Motorsegel flygplanet slog ned i ca 459 vinkel mot marken och med
vingarna horisontella. Det stannade p& vinster bankant 200 m frin
troskeln.



3 SLUTSATSER

3.2 Sannolik haveriorsak

A11for brant stigning efter landningsstuds med 1&g tillganglig
motoreffekt har resulterat i 13g fart med stall och vikning som
f61jd. Héjden var dirvid ej tillricklig for urgdng. '
Bidragande faktorer till haveriet har varit:

0 Felaktig utflytning vid landning.

0 Felaktig uppfdngning av landningsstuds.

SHK godka rapporten.

sy
Hans Gullberg

Lennart Ri gqv4ii———%;§7

Datum for rapportens undertecknande: 1987- 17-17



