Rapport om
lTuftfartshandelse 1987-05-09
vid Sundbro flygplats, C lan
Krende SE-EFF 8/87
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Utdrag ur cert reg betrdffande foraren (endast till

Tuftfartsverket)

givelse i rapporten avser
martid (SST) = UTC + 2 timmar



SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT
Arende SE-EFF 8/87

Luftfartyg typ: MFI-9
Tidpunkt for handelsen: 1987-05-09 ca k1 15.50
Plats: Uppsala/Sundbro flygfdlt,

C lan
Typ av flygning: Privatflygning
Antal ombord: Besattning: 1 Passagerare: 1
Personskador: Inga
Skador pa luftfartyget: Omfattande skador
Forarens alder, certifikat: 34 3r, A-certifikat
Forarens totala flygtid: Ca 700 timmar

Nodlandning foranleddes av bortfall av motoreffekt p g a brdnsle-
fororeningar i form av vatten. En bidragande faktor var att dri-

nerat bransle p g a drdneringspunktens placering ej kunde samlas

upp och kontrolleras fore flygningen.

Rekommendationer: 1. Luftfartsverket bor tillse att drdnerings-
punkten pad flygplantypen andras sd att man utan svarighet kan sam-
la upp drdanerat bransle. 2.Luftfartsverket bor i ett MFL informera
om n6dvéndigheten av att fore flygning undersoka drédnerat bransie
med avseende pd forekomst av vatten och andra fororeningar.



INLEDNING

Handelsen har utretts av SHK som foretrdtts av Hans Gullberg,
ordforande, och Age Roed, utredningschef.

SHK har bitrdtts av Helmer Larsson som expert.

SHK har sammantratt

Dag Plats Narvarande
1987-05-20 SHKs kansli Gullberg, Larsson, foraren
1987-09-24 - Gullberg, Roed, Larsson, fran

luftfartsverket Kjell Franzén



1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogorelse for hdndelseforloppet

1987-05-09 ca k1 15.50 startades flygplanet SE-EFF frdn bana 21 pd
Uppsala/Sundbro flygplats for en kort flygtur. Start och stigning
var normala. Pa ca 15 m hojd minskade motoreffekten. Varvriknaren
visade vid kontroll 2 200 varv/min. Foraren planade ut och p&bor-
Jade en svag hogersving for att kunna gora en medvindslandning pd
bana 09. Darvid forsvann motoreffekten helt och svingen avbréts.
Féraren nddlandade sedan pa en dker intill bana 21. P g a 14g hojd
kunde fdraren ej uppna tillrdacklig fart for att gora en normal ut-
flytning. Sdttningen blev dirfor hard.

1.2 Personskador

Besdttning Passagerare (Ovriga

Omk omna

Allvarligt skadade

Lindrigt skadade

Inga skador 1 1

1.3 Skador pa luftfartyget

Omfattande skador.

1.4 Andra skador

Mojligen skador pd nysddd aker.

1.5 Besattningen

Foraren var vid haveritillifdllet 34 ar och hade gillande A-certi-
fikat + morkerbehdrighet och tillstdnd att bogsera segelflygplan.

Flygtid (timmar) 24 timmar 90 dagar Totalt
Alla typer 0 2:55 715 *)
Denna typ 0 2:55 90

*) Total flygtid motorflygplan 565 timmar.



Antal landningar aktuell tyﬁ senaste 90 dagarna: 20
Typutbildning Sundbro 1982-08-16.
Senaste PFT (periodisk flygtrdning) genomfordes juni 1986.

1.6 Luftfartyget

Rgare/Innehavare: Jorgen Andersson, Hyggesvdgen 11,
740 22 Balinge.

Luftfartyget_

Typ: MFI-9 Junior
Serienummer: 019
Tillverkningsar: 1963

Flygvikt, max tillaten 595 kg, aktuell 559 kg

Motorfabrikat: Continental
Motormodell: 0 200
Antal motorer: 1

Brdansle (typ/beteckning) som tankats fore hdndelsen: Mogas

Total gangtid (Tuftfartyget): 3 070 timmar

Gangtid efter senaste periodiska

tillsyn: 9 timmar

Motorgangtid efter grundoversyn: 675 timmar
Propeller/Rotor fabrikat: McCauley 1A100 MCM 6758

Bransletanken ar placerad i flygkroppen bakom fOrarutrymnet.
Tanken saknar mojlighet till snabbdranering.

Tanklocket dr placerat pd flygkroppens ovansida pd sadant sdtt att
vatten ej kan samlas kring pafyllningsroret. Tanklocket har Gver-
fals och pdfyllningsroret dr ndgot uppdraget.



Underhall av flygplanet har skett enligt gdllande foreskrifter.
Det bor dock antecknas att draneringspunkten for branslefiltret pad
flygplanet inte dr sd beldgen att drdanerat brdnsle kan samlas upp.

Luftfartyget hade gallande luftvardighetsbevis.

Lad Meteorologisk information

Vindriktning ca 200 grader, god sikt, ingen nederbord, VMC-vader.

1.8 Navigationshjalpmedel

Ej aktuellt.

1.9 Radiokommunikationer

Ej aktuellt.

1.10 Flygfaltsdata

Sundbro ar en kommunal flygplats med grdsbanor.

1.11 Fard- och 1judregistratorer

Fanns ej, kravdes ej.

1.12 Haveriplats och flygplanvrak

1.12.1 Haveriplatsen

Position 590 55' N 170 33" E

Haveriplatsen utgjordes av en nysadd aker intill flygfdltet, se
fig 1.



Fig 1. Fotografi av det havererade flygplanet p& akern.

1.12.2 Flygplanvraket
Skador: Nosstdll bortslaget. Landstdllet bakdtbdjt med f61jdskador
pd flygplanskroppen. Propeller skadad (bakdtbdjd). Undre motorpl-
tar och luftintag skadade.

Undersokning av flygplansvraket: Reglage och instrument p& forar-
platsen visade normala ldgen. Besiktning av motorinstallation utan
anmarkning. Besiktning och kontroll av reglage utan anmirkning.
Tandstift utan anmarkning. Rundtagning av propeller utan anmirk-
ning. Anmdrkningar pa brdnslesystemet: Vatten i brinslefiltret
(halva filterkoppen full med vatten), vatten i motorpumpens fil-
terhus (uppskattningsvis en tesked), vatten i férgasaren (upp-
skattningsvis en matsked). Vid lTossning av brédnsleledningar till
motorns brdnslepump och forgasare iakttogs vattendroppar i brins-
let. Al1t kvarvarande brdnsle i tanken (ca 20 liter) avtappades



vid filtret, varav ca 0,5 d1 var vatten. Sammanlagt tillvaratogs
ca 1,5 d1 vatten i branslesystemet. Vattnet var ofdrgat. En mindre
mingd fasta fororeningar dterfanns ocksd i branslesystemet.

1.13 Medicinsk information

Inget av intresse att anteckna.

1.14 Brand
Utbrot ej.
1.15 Overlevnadsmojligheter

Utrymningen var 1att. Axelremmar anvdandes, brast ej.

Brandbilar och ambulanser var pa platsen inom tid som av fdraren
uppskattas till 10 minuter.

ELT

Nodsdndaren aktiverades automatiskt.

1.16 Sarskilda prov och undersOkningar

1.16.1 Branslehantering

Flygplanet hade tillstdnd att anvdanda Mogas och tankades
1987-01-31 fran Uppsala Flygklubbs tankanldggning med 20 liter av
detta bransle (enligt tankbesked).

Darefter har agaren vid tankning av sin egen bil dven fylit en re-
servdunk med 98-oktanig bensin. Dunken rymmer ca 10 liter. Bensi-
nen har sedan hallts i en plastdunk, rymmande ca 20 liter, vari-
fran tankning skett av flygplanet. Detta forfarande har anvdnts
vid tankning av flygplanet vid tre tillfdllen (22 april, 3 maj och
9 maj med resp 30, 20 och 20 liter). Sammanlagd fiygtid under den-
na period 188 minuter, sex flygdagar. Bensinen har tankats vid
Essos bensinstation i Uppsala.
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1.16.2 Kontroll av tankanldggningar
Helmer Larsson har 1987-05-10 kontrollerat aktuella tankanldgg-
ningar enligt foljande:

Uppsala flygklubbs tank rymmer 10 mS och ligger ovan jord. Botten-
sats i filter utan anmiarkning. Bottensats i tanken ca 1-2 dl miss-
fargat vatten med fasta partiklar.

Essos tank ligger under jord och visade inga spar av vatten. Kon-
trollen gjordes med reagenspasta.

L. ld Ovrigt

1.17.1 Uppgifter av_fdraren

Forarens redogorelse for dtgarder med flygplanet fore den aktuella
flygningen: Flygplanet tankades fran en 20 liters plastdunk med
tratt men utan sdmskskinn i tratten. Han drdnerade darefter cirka
en halv liter bransle. Uppsamling och kontroll av drdnerat brdnsle
kunde ej goras p g a drdneringskranens lage. Utstrommande bréansle
rinner namligen mot undre motorplaten och sprids. Utrymmet mellan
kran och motorplat ger ej plats for uppsamlingskarl. Flygplanet

varmkordes och motorkontroll utfordes u a.

Enligt uppgift av foraren/dgaren stdr flygplanet normalt uppstdllt
i kallhangar.

1172 Gallande bestdmmelser

Motorbensin skall anskaffas, distribueras, lagras och luftfartyg
tankas pa sddant sitt att rimlig sdkerhet erhdlls bl a for att
frihet fran fororeningar och vatten sdkerstdlls (BCL-M 1.12 mom
4.1). Tankning av luftfartyg fran fat eller dunk skall ske genom
tratt forsedd med i forsta hand filterelement eller i andra hand
sdmskskinn och sil (BCL-M 1.12 mom 4.4).
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2 ANALYS

Strax efter start fick flygplanet motorstorningar och effektbort-
fall. Vid nddlandning kunde normal utflytning ej ske varfor satt-
ningen blev hdrd med omfattande skador pa flygplanet som fdl1jd.

Undersikning av flygplanets brdnslesystem har visat att brdnslet
innehd11 ansenliga mdngder ‘vatten. Effektforlusten har uppenbar-

ligen orsakats hdrav.

Branslesystemet har innehd11it sd stor mangd vatten att det inte
rimligen kan ha orsakats av kondens i tanken. Vad som framkommit
vid provtagning pd anvdnda tankningsanlaggningar ger inte anled-
ning anta att vattnet hdrrdr ddrifran. Det finns inte heller an-
ledning anta att vatten til1forts genom regn eftersom flygplanet
forvarats inomhus och eftersom tanklocket har sddan utformning och
placering att regnvatten ej rinner in i tanken. En kvarvarande
mojlighet &r att vattnet pd ndgot satt tillkommit vid den dunkhan-
tering som skett.

Foraren har drdnerat tanken fore flygningen. P g a drdneringspunk-
tens beldgenhet har drdnering ej kunnat ske sa att drdnerat brans-
le samlats upp. Forekomsten av vatten i branslet har darfor inte
upptdackts fore flygningen.

3 SLUTSATSER

Sied UndersOkningsresultat

a) Foraren var behorig att utfora flygningen.

b) Flygplanet var luftvardigt.

c) Effektbortfall pa motorn uppstod strax efter start.

d) Vatten fanns i branslesystemet.
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e) Fdraren hade utfort drdnering av brdnsletanken fore flyg-
ningen.
f)  Flygplanet kan inte bridnsledrineras pa lampligt sidtt.

3.2 Sannolik haveriorsak

P g a 1ag héjd kunde utflytning ej ske vid nédlandning med resul-
tat att sdttningen blev hard. Nodlandningen foranleddes i sin tur
av bortfall av motoreffekt p g a brdnslefororeningar i form av
vatten. En bidragande faktor var att drdnerat brinsle p g a dra-
neringspunktens placering ej kunde samlas upp och kontrolieras
fore flygningen.

4 REKOMMENDATIONER
I. Luftfartsverket bor tillse att drdneringspunkten pa flygplan-
typen dndras sd att man utan svirighet kan samla upp drinerat

bransle.

2. Luftfartsverket bor i ett MFL informera om nodvandigheten av
att fore flygning undersoka drdnerat briansle med avseende pa

forekomst av vatten och andra fororeningar.

Datum for rapportens undertecknande: 1987-09-25



