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INNEHALL

I foreliggande rapport redovisas undersdkningen under ett fatal
rubriker. Rubrikerna har numrerats enligt den uppstdllning som
rekommenderas av ICAO. Rubriker som ej aterfinns i texten har
streck i stdllet for sidhdnvisning.

Sid

SAMMANFATTNING

w

INLEDNING

FAKTAREDOVISNING

Redogdrelse for hdandelsefdrloppet
Personskador

Skador pd luftfartyget

Andra skador

Besattningen

Luftfartyget

Meteorologisk information
Navigationshjalpmedel
Radiokommunikationer
Flygfaltsdata

Fard- och 1judregistratorer
Haveriplats och segelflygplanvrak
Haveriplatsen

Segel flygplanvrak

Medicinsk information

Brand

Overlevnadsmojligheter -
Sdrskilda prov och undersdkningar -
Ovrigt -

L] .
LIS 2 B S Sk e S I =

L] Ll
N =
LIS I NS I |

. . . . . 0 0
i

L] L] o L] L] L ] . L] L] [ ]
= 2 e = e e b e b S O 00 S Y U1 D W N

et el o S o Ty Sy Sy S S P S G G PR SN
N OO LN O

N

ANALYS -

SLUTSATSER
Undersdkningsresultat -
Sannolik haveriorsak 5

Ry w ww
. L]
N =

REKOMMENDATIONER -
5 OVRIGT -
Bilagor

1 Personuppgifter betrdffande foraren (endast till Tuft-
fartsverket).

Anmarkning

A1l tidsangivelse i rapporten avser
svensk sommartid (SST) = UTC + 2 timmar



INLEDNING

Statens haverikommission (SHK) underrdttades 1987-05-06 om att
haveri med segelflygplanet SE-TNO intrdffat p& Aresjon
1987-04-19.

Handelsen har utretts av SHK som foretrdtts av Hans Gullberg,
ordférande, och Lennart Ringqvist, utredningschef.

SHK har bitrdtts av KSAK genom Gdran Klevstigh, som sammanstdllt
rapporten.

Handelsen har begrdnsat intresse fran flygsakerhetssynpunkt. SHKs
utredning redovisas darfor kortfattat.

SHK har sammantratt

Dag Plats Narvarande
1987-11-09 SHK kansli Gullberg, C Jernow, SHK,

Klevstigh, K-G Bask, Lfv
samt KSAK flygsdkerhetsmin.



1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogdrelse for hdndelseforloppet

Vid flygning frén Rresjon anvindes pa isen upplogade banor och vid
korsningen mellan taxi- och startbanorna var snovallarna hdgre dan
annorstides. I samband med en landning rdkade segelflygplanets

vinstra vingspets kollidera med sndvallen vid bankorsningen, vil-

ket medforde ground-loop.

1.2 Personskador

Inga.

1.3 Skador pa luftfartyget
Omfattande.

1.4 Andra skador

Inga.

1.5 Besdttningen

Foraren dr ungersk medborgare och innehar giltigt segelflygar-
certifikat. Rlder 62 3r.

Flygtid/Antal flygn Sen 30 dagar Sen 90 dagar Totalt

Segelflygplan 10 timmar/6 10 timmar/6 660 tim/1500
Denna typ *) 10 timmar/6 200 tim/180
*) Uppgift saknas

1.6 Luftfartyget

Agare/Innehavare: Andreas Meszaros, Frdnsta

Typ: Pezetel SZD-30 Pirat

Flygplanet hade gdllande luftvdrdighetsbevis.
Flygvikt/tyngdpunktsldge 18g inom tilldtet omrade.



3ol Meteorologisk information

Vaderinformation muntligt Sverford. Vind 0909, 5 knop. Sikt 20 km.
Molnfritt. Marktemperatur 40 C.

12 Haveriplats och segelflygplanvrak

1.12.1 Haveriplats

Position: Lat 639 23' N, Long 0130 05' E.
Plogad bana 09 pd Aresjons is.

1.12.2 Segelflygplanvrak

Ndr vdnster vingspets kom i kontakt med den plogade sndvallen
framkallades 1809 ground-loop och kollision med denna. Dirvid
brots vdnster vingspets vid kopplingsbulten och flygkroppen fram-
for fenan. Vissa andra skador uppstod ocksa pa flygkroppen.

3 SLUTSATSER

3.2 Sannolik haveriorsak

Segelflygplanet havererade pd grund av ground-loop, som framkal-
lades av kollision med snovall.

SHK godkd@nner-rapporten,

Hans Gullberg

Datum for rapportens undertecknande: 1987-4 -/ 2



