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INNEHALL
[ foreliggande rapport redovisas undersdkningen under étt fatal
rubriker. Rubrikerna har numrerats en]igt den uppstdlining som

rekommenderas av ICAO. Rubriker som ej atgrfinns i texten har
streck i stdllet for sidhdnvisning.
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1 Utdrag ur cert reg betrdffande foraren (endast till
luftfartsverket)

Anmarkning

A1l tidsangivelse i rapporten avser
svensk sommartid (SST) = UTC + 2 timmar



INLEDNING
Statens haverikommission (SHK) underrittades 1987-06-09 om att
haveri med segelflygplanet SE-TIO intrdffat vid landning pd allmin

vdg 2 km N Gdllivare flygplats 1987-05-28.

Handelsen har utretts av SHK som foretrdtts av Hans Gullberg,
ordfdorande, och Lennart Ringqvist, utredningschef.

SHK har bitrdtts av KSAK genom Goran Klevstigh, som sammanstdllt
rapporten.

Hdndelsen har begrdnsat intresse fran flygsdkerhetssynpunkt. SHKs
utredning redovisas ddrfor kortfattat.

SHK har sammantriatt

Dag Plats Ndrvarande
1987-11-09 SHK kansli Gullberg, C Jernow, SHK,

Klevstigh, K-G Bask, Lfv
samt KSAK flygsdkerhetsmdn.



1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogorelse for hdandelsefdrloppet

Vid allmdn flygtrdning under termikférhdllanden ca 4 km norr om

Gdllivare/Kavahedens flygplats avbrdot foraren termikflygningen pi
ndastan 800 m hojd. Nar han f16g mot faltet kom han in i kraftigt
sjunk. P ca 2 km avstdnd frén och 300 m hojd Gver filtet besldt
féraren att landa pd en asfalterad vdg. Under utrullningen kolli-

derade vdnster vingspets med ett vdgmdrke, vilket orsakade ground-

loop.

1.2 Personskador

Inga.

1:3 Skador pa luftfartyget
Omfattande.

1.4 Andra skador

Inga.

1.5 Besdttningen

Foraren var vid haveritillfdllet 21 ar och innehade giltigt segel-

flygarcertifikat.

Flygtid/Antal flygn Sen 30 dagar Sen 90 dagar

Totalt

Segelflygplan 8 timmar/4 35 timmar/25
Denna typ - 7 timmar/5
1.6 Luftfartyget

Agare/Innehavare: Segelflygklubben Kiruna, Kiruna.

226 tim/770
7 tim/5



Typ: Glasfliigel Standard Libelle
Flygplanet hade gdllande flygvdrdighetsbevis.
Flygvikt/tyngdpunktsldge 1ag inom tilldtet omrdde.

1.7 Meteorologisk information

Vdderinformation inhdmtad fran segelflygledaren: Vind 0200°,
12 knop. Sikt >8 km. Molnfritt. Marktemperatur 70 C.

1.12 Haveriplats och segelflygplanvrak

1.1241 Haveriplatsen

Position: Lat 670 09' N, Long 0200 48' E.
Sju meter bred asfalterad vdg ndra landsvdgsbron Over Lina dlv.
1.12.2 Segel flygplanvraket

Efter kollisionen med vdgskylten svdngde segelflygplanet ett
kvarts varv och blev stdende vid sidan av vigen.

Segelflygplanets skador: Slagskada i vdnster vingspets, spricka i
flygkroppen vid rotsprygelns bakkant, centrumbulten skadad.

3 SLUTSATSER

3.2 Sannolik haveriorsak

Segelflygplanet havererade pd grund av kollision med vdgskylt vid
landning pd allmdn vdg i omrdde dir landningsbar terrdng saknades.

En bidragande faktor till haveriet kan ha varit for sent avbruten
termikflygning.
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SHK godkdanner rapporten.

L

Hans Gullberg Lennart Ringgvist

Datum for rapportens undertecknande: 1987-72- /2



