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INLEDNING

Den 1 juli 1984 k1 22.45 SST havererade flygplanet SE-XFF vid
landning pé Ullfors flygfdlt, Tierp. Flygplanet, som slog ner
ca 150 m norr om flygplatsen pa@ inflygningslinjen till bana
18, fick betydande skador. Foraren, som var ensam ombord,
undkom oskadd.

Statens haverikommission underrdttades foljande dag om hdn-
delsen och pabérjade samma dag undersékning pd haveriplat-
sen. Undersdkningen har utfdrts av lagman K-E Andersson,
ordférande, och civilingenjor Age Rded, utredningschef.

Avdelningsdirektdor Thure Hansson har medverkat vid utred-
ningen.

Kommissionen har sammantrdtt
Ndrvarande
1985-02-06 SHKs kansli Hans Gullberg, Rded, Hansson
samt representanter for luft-
fartsinspektionen och EAA



1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogdrelse for flygningen

Foraren hade haveridagen flugit till Vallentuna flygfdalt for att
genomfdra det bullerprov, som krivs for miljobevis. Efter genomfort
prov med en sammanlagd flygtid av 1 timme frdn starten f1dg foraren
hem. Hemflygningen skedde pd 1 000 ft.

Strax fdre Ullfors flygfdlt steg han till 3 000 ft och f16g pa denna
h6jd ca 10 minuter varefter han planerade ner till 500 ft i trafik-
varvet och gjorde en landning pd strdket (bana 18).

Eftersom vddret vid fdltet var bra och det var 1just beslot foraren
- g0ra en landning til1. Han drog dirfdr pd och startade pd nytt. Nir
han befann sig pa medvindslinjen p& en hdjd av 200-300 ft fick han
strax fOre avsedd svdng in pd baslinjen en motorstOrning, motorn’
bluddrade til1 och tappade mycket effekt.

Han forsokte da svdnga in pd kort final men hade stor sjunkhastighet
i svdngen och sdg att han inte skulle nd baninden. Han gick d rakt
ut och nddlandade i ett nypl16jt omrdde som ett par dagar tidigare
varit faltets norra bandnde.

Landningen skedde tvdrs plogfarorna och trots férsiktig sdttning
blev uppbromsningen kraftig, d& hjulen sj6énk ner i den 16sa och
bldta jorden. Hoger landstdll sjdnk ner och bréts av liksom hdger
vinge och nospartiet med propeller kolliderade med marken. Pro-
pellern splittrades och motorns installation och forgasare skada-
des. Flygplanet slog dock inte runt utan blev liggande rattvant.
Foraren undkom oskadd.

Sammanlagd flygtid for dagens flygningar intill haveriet var 2 tim-

mar och brdnsle fanns kvar for ca 30 minuters flygning. Senare kun-

de 8 liter avtappas. FOraren hade sjilv tankat flygplanet fran flyg-
klubbens anldggning och drdnerat fére dagens flygningar. Han uppger att
anldaggningen har foéreskrivna filter och kontrolleras regelbundet.
Klubben har inte haft ndgra problem med brinslet frdn anldggningen.



1.2 Personskador

Inga.

1.3 Skador pa luftfartyget
Omfattande.

1.4 Andra skador

Inga.

1.5 Beséttning

£
s,

FGraren var vid haveritillfdllet 27 &r. Han innehade A-certifikat
gdllande till 1985-06-30 samt var behdrig att flyga mdrker och bog-
sera. Han innehade dessutom S-certifikat gé11ande ti11 1985-06-30.
Senaste PFT pd motorflygplan utfordes 1983-06-08. Han hade genomgdtt
typutbildning pd aktuell flygplanstyp i Odense, Danmark 1982-06-12.
Senaste vila (sOmn) 13 timmar fore haveriet.

FLYGTID 24 timmar 30 dagar 90 dagar totalt
Alla typer 355 44 723
Denna typ 8.5 39 44
1.6 Luftfartyget

Flygplanet dar ett ensitsigt s k experimentflygplan typ Jurca MJ2D,
Tempete, tillverkat i Danmark ar 1971, tillverkningsnummer 81. Det
hade enligt besiktningsrapport inforts begagnat till Sverige och
godkdnts vid besiktning 1984-06-21 varvid luftvdrdighetsbevis skulle
ha utfdrdats att gdlla t o m 1985-06-30. I védntan pad att flygplanet
skulle genomgd bullerprov for miljdbevis hade tilifalligt flygtill-
stand gdllande 1984-06-21--07-21 utfdrdats av luftfartsinspektionens
ostra distriktskontor.



Flygplanets grundtomvikt efter omvdgning 1984-05-25 var 375 kg och
max tilldten flygvikt 495 kg. Flygplanet hade vid haveritillfdllet
en aktuell flygvikt av 452 kg och en total géngtid av 87 timmar

40 minuter varav 10 timmar 20 minuter efter senaste perjodiska till-
syn. Vikt och balans 1ag inom tillatna védrden.

Flygplanet var forsett med en motor, typ Continental C-90 8F, till-
verkningsnummer 45324-7-8, tillverkad ar 1957, gangtid efter grund-
oversyn 587 -timmar. Propellern var tillverkad ar 1983 av J L-0
Frisk, tillverkningsnummer 40. Motorns gangtid vid haveritillfdllet
var 598 timmar.‘Prope11erns gangtid var totalt 10 timmar 20 minu-
ter.

1.7 ,  Vdder

B

SMHI har gjort en utredning om vddret pd strdckan Vallentuna-Tierp
1984-07-01 k1 2130-2245 SST. Av utredningen framgdr att vddersitua-
tionen tamligen allmint kannetecknades av regnskurar och dskbyar,
som under dagen forekormit i samband med och framfér en tréaglinje,
som fran ett 1agtryck dver Kolahalvdn strdckte sig via Bjdrneborg,
Gdvle och Karlstad mot Strdmstad under rorelse mot sOder. Aktivitet-
en hade dock minskat markant under kvallen.

VFR-prognosen for syddstra delen av Stockholm FIR gdllande den
1 juli k1 1600-2300 SST anger foljande:

Det ostadiga vddret fortsitter.

Vdader: Molnigt, tidvis regnskurar, lokalt
med &ska, sent i kvdll uppehall men
lokalt dimma.

Turbulens: I samband med Cb.

Sikt: God men i nederbdrd lokalt 5-10 km,
sent i kvdll mojligen lokal dimma.

Moln: Cu/Cb 2000-4000 fot, i samband med
skurar 2-5 8 St 700-1000 fot.

O-isoterm: 6-7000 fot.

Vind vid marken: L VRB/5-10 knop.

Vind pd@ 2000 fot: 300-330°/5-15 knop.

Ldgsta lufttryck vid havsnivdn: 1008 mb.



Flygplatsprognosen f&ér Arlanda k1 2000-0500 anger i huvudsak samma
varden som ovan med f6ljande tilldga for &ndringar:

TEMPO 20-22 sikt 5 km, regnskurar, 5/8 Cb 2000 ft.
PROB 10 % 20-22, &ska smt PROB 20 % 22-05 sikt 500 m, dimbankar.

SMHI har analyserat de vdderparametrar som gdllde for aktuell flyg-
stracka vid tiden for haveriet. Av utvdrderingen framgdr foljande:

Vdder: Troligen uppehdll men regnskurar kan inte helt uteslutas.

Sikt: God (20 km eller mer), i eventuella regnskurar dock ned mot
10 km.

Moln: 1-5/8 cumuliforma moln (Sc, Cu och ev Cb) med bas 2000-6000
fot.

Vind pa 2000 fot: 290-3100/10-15 knop.

Temperatur pad FL 20: Genom berdkningar ur radiosonderingarna vid
Bromma, interpolation i tiden och geografisk anpassning erhdlles +10
i1l +119C.

Luftfuktigheten pd FL 20: Genom berdkningar ur radiosonderingarna
vid Bromma, interpolation i tiden och hdnsynstagande till felmargi-
nalerna erhdlles relativ Tuftfuktighet omkring 60-80%. Detta ger vid
temperaturen +109C daggpunkt +2,6 ti11 +6,70C och vid temperaturen
+110C daggpunkt +3,5 till +7,70C.

Isbildning: Temperatur- och fuktighetsfdrh&llandena var sddana att
betydande isbildning kunde ske i f&rgasaren enligt diagram om inte
insugningsluften har forvdrmts. Diagrammet dr hamtat ur Luftfarts-
verkets utredning angdende flyghaveri vid Bassholma 1978-10-11
(Piper PA-28-40, SE-FYF) och dess ursprung dr uppenbarligen ameri-
kanskt. Se bilaga 3.

Turbulens: Kan ha fdrekommit i samband med eventuella bymoln.

Foraren har uppgivit att han sett dimbankar pd vissa stdllen under
hemflygningen fran Vallentuna dock inte i nirheten av U11fors flyg-
fdlt, som var helt rent. Hans jakttagelser betridffande vidret under
dagen och vid haveritillfdllet stdmmer bra med VFR-prognosen. Han
har inte utnyttjat ndgon vdderbriefing.

| Navigationshjalpmedel

Ej aktuellt.



1.9 Radiokommunikation

Ej aktuellt.

1.10 Flygfdltdata

Ullfors flygfdlt dr ett grdsfalt, ldge 600 16' N 170 26' E, ca 2 km
vister om Tierp kyrka. Fdltet har ett strdk med grdsbana i baring
18/36, som dr omgivet av odlad mark. Grdsstrdket har en ldngd av ca
700 m. Marken norr om straket dr upppldjd. En del av det pldjda
omrédet har tidigare ingdtt i grdsstrdket. Filtets utseende framgdr
av bilaga 1. Det pléjda omrddet med haveriplats samt en del av fal-
tet framgdr av bild 1.

1.11 Fdrdregistrator

Erfordras ej.

1.12 Haveriplats och flygplanvrak

1.12.1 Haveriplats

Nodlandningen genomfdrdes pd en uppldjd aker i anslutning till norra
dnden av flygfdltets landningsstrdk (bana 18). Flygplanet har lan-
dats ungefdrligen tvdrs inflygningsriktningen til1l bana 18 med en
kurs av ca 2709. Efter nedslaget har flygplanet girat at hoger. I
samband hdrmed har hdger landstd@ll och hdger vinge brutits. Flygpla-
net har stannat rdttvdnt pa en ungefdrlig kurs av 3209, bild 1 och
2.

1.12.2 Flygplanvrak

Hoger landstdll har sTagits av vid sdttningen. Hdger vinghalva har
brutits jams med landstdllsinfdstningen och den yttre delen av ving-
en har hamnat under flygkroppen, se bild 1, 3 och 4. Propellerns ena
halva har brutits av och bdjts bakdt ddr bladhalvans korda Gvergdr
till nav, bild 5. Dén andra halvan har splittrats fran bladets bak-



kant, bild 7. Bladbrotten tyder pd att propellern i det nirmaste va-
rit stillastdende vid nedslaget. Vid nedslaget har flygplanet stétt
pa nosen varvid undre motorkdpan rdmnat lings mittpartiet och forga-
saren slagits av vid fdorgasarhalsen, se bild 6.

Vid undersdkningen konstaterades att nddlandningen genomfdrts med
forvarmningsreglage i ldge kalluft.

Vanster vinge med landstdll samt flygkropp med sporrhjul, stjdrtpar-
ti, stabilisator, fena och hdjdroder synes vid prelimindr undersdk-
ning vara oskadade liksom fdrarplats med reglage och instrument samt
motorinstallation i dvrigt. Styrsystem och Gvriga mandversystem synes
ha varit intakta fore haveriet.

1.13 Medicinska data

Ej aktuellt.
1.14 Brand
Brand utbrot ej.

1.15 Overlevnadsmdjligheter

Foraren avstod pd grund av 1dg hdjd vid insvdngning till finalen fran
att forsoka nd fram till fdltet och genomférde i stdllet ndodlandning-
en rakt fram. Som en f61jd hdrav blev lTandningsmandvern helt kontrol-
lerad fram till sdttningen. Farten framdt vid sdttningen synes ha va-
rit vdl anpassad till flygplanets egenskaper. Sparen pd marken visar
en kort uppbromsning (ca 50 meter) varefter landstdllet skurit ner
och brutits.

Trots att hdger landstdll och vinge brots av, vilket mycket abrupt
bromsade flygplanet var farten i slutskedet inte tillrdckligt stor
for att flygplanet skulle s1@ runt och inte heller for att utldsa
ELT. FOraren var fas;spénd med axelremmar som fungerade utan anmdrk-
ning.




1.16 Sérskilda prov och undersdkningar

Inga.

1.17 Ovrigt

FGraren uppger att han hela dagen flugit utan att vid ndgot tillfdlle
haft forvdrmning tillslagen. Han sdger sig inte ha haft ndgon erfa-
renhet av fdorgasarisbildning. Detta kan bero pd att han mest flugit

i gott vdder med torr Tuft. Han hade inte heller tdnkt pd forvarm-
ningen ndr motorstorningen uppstod men haller for troligt att for-
gasaris kan vara tinkbar.

Flygplanet har relativt stor sjunkhastighet vid effektbortfall och
foraren anser att det G-stallar ganska 14dtt. Man maste ddrfdor vara
forsiktig ndr man svdnger sd man inte tappar fart. Darfor hade han
valt att landa rakt fram med s@ 1&g fart som méjligt for att forhind-
ra att nedslaget blev okontrollerbart.

2 ANALYS

Foraren var behdrig att utfora flygningen. Han hade genomgatt typut-
bildning pa flygplantypen innan flygplanet infordes till Sverige.
Flygplanet hade inte luftvdrdighetsbevis men hade ca en vecka tidi-
gare besiktigats och f16gs pa ett ti11fd11igt flygtillstdnd i avvak-
tan pd prov for miljébevis. Ingenting tyder pd att ndgon teknisk fel-
funktion inverkat pd haveriférloppet.

Det radde visuella vdderférhdllanden men den allmidnna vaddersituatio-
nen under dagen hade kdnnetecknats av regnskurar och askbyar, som
dock hade minskat mot kvdllen. Vid tiden for haveriet fdrekom pa sina
stdllen dimbankar.

SMHI konstaterar i sin utredning att temperaturen i aktuellt omrade

pd FL 20 kan ha varit +10 ti11 +110C. Den relativa luftfuktigheten pa
samma hdjd kan samtidigt ha varit omkring 60-80% vilket vid en tempe-
ratur av +109C ger en daggpunkt av +2,6 till +6,70C och vid en tempe- A
ratur av +119C en daggpunkt av +3,5 till +7,70C.



Temperatur- och fuktighetsférhdllandena var sdledes sddana att bety-
dande isbildning kunnat ske i férgasaren, om insugningsluften inte
forvarmdes. Se diagram i bilaga 3. Foraren uppger att han under dag-
ens flygningar inte vid ndgot til1fdlle haft férvdrmningen tillsla-
gen.

De motorstdrningar fdraren beskriver har sannolikt orsakats av is-
bildning i fdérgasaren. Denna is kan ha bdrjat i samband med stig-
ning till 3 000 ft och under flygning p@ denna hdjd samt byggts pa
vid plané till trafikvarvshdjd fore den fdrsta landningen dven om den
inte resulterat i motorstdrningar forrdn pd medvindslinjen fdre den
andra landningen.

Ndr motorstdrningen intrdffade befann sig flygplanet pd medvindslin-
jen strax fore baslinjen pd en héjd av ca 200-300 ft. Vid stdrning-
en tappade fdéraren mycket effekt. Flygplanet har relativt stor sjunk-
hastighet vid effektbortfall och stallar ganska ldtt. Det 18g dess-
utom pd s& 1&g hdjd att en beddmningslandning var svir att utfora.
Foraren vagade darfor inte svdnga in pa finalen utan valde att landa
rakt fram med s& 13g fart som mojligt. Han satte flygplanet kontrol-
lerat tvdrs plogférorna pd ett nypldjt omrdde norr om flygfdltet och
lyckades férhindra rundslagning. Det 10sa underlaget medforde dock
betydande skador pd flygplanet.

3 SLUTSATSER

Jal Sammanfattning av undersokningsresultat

0 Foraren var behOrig att fora flygplanet.

0 Flygplanet var under utprovning och hade gdllande til1fdalligt
flygtillstand.

0 Flygplanets motor fick motorstdrningar med effektforlust pad med-
vindslinjen i ett ldge ddr foraren inte kunde né landningsbanan
vid en beddmningslandning.

i

4
f



10
0 De aktuella temperatur- och fuktighetsfdrh&llandena talar for
att isbildning i fdrgasaren orsakat effektbortfallet eftersom

fOraren inte anvdnt férvarmning.

0 Beddmningslandningen ansattes rakt fram frén baslinjen och sitt-
ningen skedde tvdrs farorna i en nypl6jd ker.

0 Vid sdttningen sjonk landningstdllet ned i den bl6ta jorden med
betydande materielskador pd flygplanet.

3.2 Sannolik haveriorsak

Under inflygning for landning fick flygplanet pad medvindlinjen
motorstdrningar med minskad motoreffekt i sddan grad att féraren
valde att flyga rakt fram och nddlanda pd en nypl16jd Sker varvid
flygplanets hjul skar ned i 3kerjorden.

Bidragande faktorer till haveriet har varit

0 Fdorgasaris.

0 Landning pd 18s markyta.

W Lowdp_

K-E Andersson
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