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SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT  SE-YGU

Luftfartyg typ: Dragon 150

Haveriplats, datum: - Bords/Viared flygplats,
1984-07-31

Typ av flygning: Skolflygning

Antal ombord: 2

Personskador: Inga

Skador pa luftfartyget: Betydande

Férarens alder, certifikat: 53 3r

Forarens totala flygtid: 8 600 timmar plus 5 100 timmar

pd helikopter

Start i byig sidvind. Langs banan vdxer hdga trdd. Under
starten fick flygplanet en vindstdrning som resulterade i en
genomsjunkning som foraren inte kunde hdva och flygplanet
kolliderade darfdor med marken.

Hégt motstdnd, 13g vikt och 1dg dragkraft gbr att ultraldtta
flygplan 1dtt stdors av turbulens, nedsvep eller vindskjuv-
ningar. Start ldngs skogsridd i stark sidvind fran ridén
medfor darfdr alltid risk for vindstdrningar som inte kan
hdvas i tid att fdorhindra haveri.

Lang erfarenhet av konventionella flygplan ger inte den
erfarenhet som behOvs for flygning av ultraldtta flygplan
under svéra vindforhd1lnden, dirtill dr skillnaden mellan

flygplanens flygegenskaper och prestanda fdr stor.

A



INLEDNING

I samband med start 1984-07-31 vid en skolflygning med det
ultraldtta flygplanet SE-YGU, Dragon 150, fick flygplanet en
vindstérning, forlorade hdjd och slog i marken.

Hindelsen har utretts av statens haverikommission (SHK) som
foretrdtts av generaldirektdr GOran Steen, ordfdrande, och
civilingenjor Age Réed, utredningschef.

SHK har bitrdtts av luftfartsinspektor Olof Leijd, Luftfarts-
inspektionens vdstra distriktskontor, Gdteborg.

SHK har sammantrdtt Ndrvarande

1985-10-25 pd SHKs kansli Réed och fran luftfarts-
verket P-A Insulander
samt 6ver telefon B Strom-
berg, EAA



1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogérelse for hdndelsefdrloppet

Tisdagen 1984-07-31 startade ett tvdsitsigt ultraldtt flyg-
plan, SE-YGU, Dragon 150, frén Bords/Viared flygplats.
Flygningen var en skolf1ygning och var avsedd att ske lokalt.
Den var den fjdrde samma dag.

Efter att daglig tillsyn utfdrts tog ldrare och elev plats i
flygplanet, startade motorn och taxade ut for start pd bana
24, ’

Kontroll fdore start utfordes enligt checklista och flygplanet
stilldes upp for start. Vindriktningen var dd ca 1609 och
vindhastigheten 10-15 knop, ndgot byig. Ldraren f13dg och ele-
ven var med i rodren. Efter pddrag till fullgas ldttade flyg-
planet normalt och stigningen pabdrjades. Kort darefter kom
ett vindkytt vilket parerades utan svarighet och stigningen
fortsatte. Strax direfter kom dnnu ett kytt. Detta var nagot
kraftigare dn det forsta och flygplanet "tappade" nosen och
bérjade sjunka mot marken. D& ytterligare motoreffekt inte
fanns tillgdnglig f6r fartSkning och rodren inte gav styr-
effekt drog ldraren av gasen helt fOr att minska islagskraf-
ten. Han forstod dd att ett haveri var oundvikligt.

Flygplanet trdffade marken med propeller/motor och huvudland-
stillet i en vinkel mot marken pa ca 200 och gled ddrefter
framdt ca 10 m. Ingen av vingarna slog i marken.



1.2 Personskador

Inga.

1.3 Skador pd luftfartyget
Betydande.

1.4 Andra skador

Inga.

1.5 Besdttningen .

Foraren, flygldraren, 53 &r ,med en total flygtid pa flygplan
av ca 8600 timmar och helikopter ca 5100 timmar. Flygtid pa
Dragon 150 3 tim 50 min.

Eleven hade ca nio timmar i dubbelkommando pa flygplan och
45 minuter pd Dragon 150.

1.6 Luftfartyget

Agare: Bords flygklubb, Ultraldttsektionen, Box 644,
501 09 Boras

Flygplantyp: Dragon 150

Tillverkare: The Dragon Light Aircraft Co Ltd
London, England

Tillverkningsnummer: 0075/506

Tillverkningsér: 1984

Flygplanets totala flygtid: 3 timmar 50 minuter

Luftvardighet/miljovardighet.

Flygplanet var 1nk6p$ som byggsats fran tillverkaren.
Monteringen hade utforts av medlemmar i Bords flygklubbs
ultraldttsektion.



Besiktning av flygplanet hade utfdrts 1984-07-28 av
Tuftfartsverket godkdnd besiktningsman. Besiktningen for-
anledde 12 anmdrkningar pa flygplanet vilka antecknades i
resedagboken.

Flygtillstdnd utfdrdades for flygplanet giltigt t o m
1985-07-31.

Flygplantypen hade genomgdtt prov for miljdvdrdighet, bu]Ter‘
och ddrvid godkdnts.

MiljOvdrdighetsbevis for SE-YGU var inte utfirdat.

1.7 Meteorologisk information

Vdder enligt Landvetter Meteo k1 1350:

Vind 1809 19 knop

CAVOK

Marktemperatur + 260C

Lufttryck QNH 1016 mb

Vadersituationen: bedémdes av Landvetter Meteo vara likartad
vid Bords/Viared flygplats.

Den turbulens som forvarnats i prognosen for VFR-flygning
inom Goteborgs FIR bdrjade enligt uppgift omkring k1 1330.

1.8 Navigationshjdlpmedel

Ej aktuell.

1.9 Radiokommunikationer

EJ aktuell.

1.10 Flygfdaltsdata

Bords/Viareds f1y9p1ats.'T111génglig banldngd 485 m (06/24).
Torr, kortvuxen och jdmn grdsyta.



1.11 Fard- och 1judregistratorer

Erfordras ej.

1.12 Haveriplats och flygplanvrak

Position 0 "N Y '"E

Flygplanet hade havererat under start fran bana 24. Lédngs
banans syddstra kant ndra nedslagsplatsen vdxer hdga trdd, se
¥ig d.

Figl Nedslagsplatsen

Flygplanet erhdll betydande skador i samband med haveriet.
Huvudlandstdallet brots av och trycktes in i rorkonstruktionen
for centralkroppen. Centralkroppen erhGl1 betydande skador.
Propellern splittrades. Hoger vinge vreds - torderades -
nagot p g a skador pad ena vingstdttan. Bakkroppens rdrinfdst-
ningar stukades och roren kroktes. Styrverket skadades. FoO-
rarplatserna var oskadade. Kvarvarande brdansle uppmattes till
20 1iter. Motorskadorﬁa har ej faststallts.



1.13 Medicinsk information

Ej aktuellt.
1.14 Brand
Brand utbrot ej.

1.15 Overlevnadsmdjligheter

Goda. ELT var ej installerad. Se punkt 17 angéende sékerhets-
balten.

1.16 Sarskilda prov och undersokningar

Inga.

1.17 Ovrigt

Fran besiktningen 1984-07-28 var tolv anmdarkningar anteckna-
de i resedagboken. I samr3d med den ansvarige for Borés
Flygklubbs ultraldttsektion har dessa anmdrkningar bedomts.

Anm 1: Stagen i huvudlandstdllet skaver mot varandra. Detta
giller de diagonala vajrarna i landstidllet. Under atgdrd
genom modifiering frén tillverkaren. Anmdrkningen bed0ms inte
vara en luftvirdighetsfraga.

Anm 2: Uppsida kompletteras med forstdrkningsstag. Detta
gdller en longerong i centralkroppen. Réren kroker ndgot da
duken spinns. Modifiering skall inféras. Ingen Tuftvdrdig-
hetsfraga.

Anm 3: Skevrodersystemet trogt. Trogheten orsakas av att
linorna skaver vid genomfdringarna i duken. Justering dr
erforderlig och méjlig. Ingen luftvirdighetsfraga.

Anm 4: Kuggremshjul bytes. Pitting i godset, frén gjut-
ningen, kan pa sikt orsaka korrosion i hjulet. Utbyteshjul
var bestdallt. Ingen luftvdrdighetsfraga for ndrvarande.



Anm 5: Miarkningsskylt for bensinkvalitet flyttas. Flyttningen
var ej &tgirdad. Ingen luftvdrdighetsfraga.

Anm 6: Batterilidan stagas. Anmdrkningen dtgdrdad.

Anm 7 och 8: Registrerings- och namnskylt saknas. Skylten var
ej monterad.

Anm 9: Min- och maxlastskylt monteras. Skylt var monterad men
med for 1iten textstorlek. Ingen luftvdardighetsfriga.

Anm 10: Checklista anskaffas. Anmarkningen dtgdrdad.

Anm 11: Stolsits rorlig. Sitsen saknade stagning till
centralkroppen. Anmdrkningen var ej dtgdrdad. Modifierings-
forslag dr under utarbetande. Modifieringen innebdr att
stolsiten stagas med vajrar till vingstagsinfdstningen i
centralkroppen. Anmdrkningen beddms som en luftvdrdighets-
fraga.

Anm 12: Sikerhetsbdltena har "rdrlig geometri®. Anmdrkningen
gdller midjeremsinfdstningen vilken saknar direkt fdste till
centralkroppen. Bidltesremmarna dr dragna till fastpunkter
snett bakdt och framdt. Det beddms att midjebdltsinfdstningen
inte dr tillfredsstillande utford. Axelremsinfdstningarna dr
utan anmirkning. Forh&11andet med den bristfdlliga midjerems-
infastningen dr papekat for tillverkaren. Modifiering skall
utforas. Det bdr noteras att, trots detta, sdkerhetsbdltena
har hd11lit personerna pa plats vid detta haveri.



2 ANALYS

Som framgér av redogdrelsen for flygningen fororsakades
haveriet av en vindstérning som foraren inte kunde kontrol-
lera. Haveritypen dr "klassisk" for ultraldtta flygplan. Med
sina hoga motstind och 1dga vikter stérs flygplanen ldtt av
turbulens, vindskjuvningar och upp- och nedvindar samtidigt
som 13g motorstyrka gor det svdrt att snabbt dtervinna fart-
och hdjdforluster. Ur detta kan man dra slutsatsen att ultra-
ldtta flygplan inte bor flygas i stark, byig vind eller under
forhdllanden dir det finns risk for kraftig turbulens, ned-
svep eller vindskjuvning.

I det aktuella fallet bl3ste en 19 knop vind (ca 10 m/s) frén
1800, dvs ndstan tvdrs banan. Ldngs banan vixer hdga trdd.
Risken for turbulens, nedsvep och vindskjuvning frén trdd-
~iddn i samband med start var stor. Under sddana forhallanden
borde flygningen inte dgt rum.

Foraren hade 1&ng erfarenhet av flygning med tyngre flygplan
men endast ca fyra timmars flygtid p& Dragon 150. Léng erfa-
renhet av tyngre flygplan ger inte nddvandigtvis den erfaren-
het som behdvs for att flyga ultraldtta flygplan under svara
vindférhdllanden. Skillnaden i flygplanens flygegenskaper,
prestanda och kdnslighet for vindstdorningar dr mycket stor.

3 SLUTSATSER

3.1 Sammanfattning av undersdkningsresultatet
a) Foraren var behdrig att utfdra flygningen.
b) Flygplanet var luftvardigt.

c) Misstanke om tekniska fel foreligger ej.
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d) Det bldste en 19 knops vind ungefir tvdrs banan.
e) Ldngs banan fanns hdga trdd som under réadande
vindstyrka och vindriktning kunde ge upphov till

turbulens, vindsvep och vindskjuvning Over banan.

f) Flygplanet forlorade hdjd och slog ned i banan i
samband med en vindstdrning.

3.2 Sannolik haveriorsak

I samband med start fick flygplanet en vindstdrning som gav
en genomsjunkning som fdraren inte kunde hdva i tid for att
férhindra kollision med marken.

En bidragande orsak till haveriet var att starten skedde i
stark sidvind lings skogsridé.

4 REKOMMENDATIONER

Med tanke pd det relativt stora antalet ultraldtthaverier
bor luftfartsverket t ex i samarbete med EAA/KSAK publicera
ett varningshdfte ddr de vanligaste riskerna vid ultraldtt-
flygning redovisas.

5 OVRIGT

Antalet kvarstdende anmdrkningar var enligt punkten 1.17
stort. Befintliga fel har inte férorsakat haveriet. Felen var
dock av sddan art att det kan ifrégasdttas om luftvdrdighets-
bevis skulle ha ldmnats (se anmdrkningspunkterna 1, 2, 3, 4,
11 och 12 under 1.17). '

i
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Goran Steen Age Roed



