Rapport om
luftfartshandelse 1984-08-11
Kinnahult, Alvsborgs T&n

Arende SE-TFA 37/84
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SAMMANFATTNING AV UNDERSOKNINGSRESULTATET SE-TFA 37/84

Luftfartyg typ: Schleicher Ka 6E

Haveriplats, datum: Kinnahult, P ldn
1984-08-11

Typ av flygning: AlTman flygtrdning

Antal ombord: En

Personskador: Lindriga

Skador pa luftfartyget: Totalhaveri

Forarens alder, certifikat: 47 3r, S-certifikat

Forarens totala flygtid: 175 flygtimmar

Vid en termikflygning pa alltfoér 18ngt avstidnd fra@n hemmafiltet med
hdnsyn ti1l rddande vider och férarens begrinsade vana vid uteland-
ningar hamnade foraren vid termikletning sd 13gt att en utelandning
blev nodvdndig.

Terrdngen var pa ca 50 m ldgre héjd dn startplatsen vilket bidrog
till att foraren missbeddmde sin flyghdjd Gver marken och planerade
ett al1tfor 1agt landningsvarv.

Det sena beslutet att utelanda medférde att foraren ej i tid upp-
marksammade att en kraftledning kom att utgéra ett besvdrligt hin-
der i landningsvarvets slutskede.

I svingen in pd finalen kolliderade vinster vinge med kraftlednin-
gen varvid segelflygplanet hakades upp och slog i marken med hdger
vinge och nosparti.

Inget tekniskt fel pd segelflygplanet misstinkes ha paverkat hin-
delsefdrloppet.
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INLEDNING

Statens haverikommission (SHK) underrittades genom CEFYL pad haveri-
dagen.

Handelsen har utretts av SHK, som fdretrdtts av generaldirektdr
GOran Steen, lagman Karl-Erik Andersson, och civilingenjor Age

Roed, utredningschef.

SHK har bitrdtts av KSAK genom Vello Rémmel, som sammanstillt bi-
lagda rapport.

SHK har sammantrdtt

Dag Plats Ndrvarande
1986-03-04 SHK kansli Andersson
Bask

Klevstigh
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1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogérelse for hdandelsefdrloppet

Foraren var ute pa en flygning for allmidn flygtraning (ej p]anerad
som striackflygning) och hamnade ca 20 km fran flygfa1tet i den si-
tuationen att han blev tvungen att landa ute. Efter att pa timligen
13g hdjd ha beslutat sig for att utelanda, anmdlt denna sin avsikt
och valt ut ett lampligt falt, styrde foraren sitt segelflygplan o-
ver fdltet for en sista kontroll.

P& en hojd av mindre dn 150 m svingde foraren in p& medvindslinjen
med normal flyghastighet. Innan han kom fram till platsen for svidng
ti11 baslinjen fick féraren se ndgra mycket hdga kraftledningar och
att han var betydligt ldgre dn han forst trott.

Foraren gjorde dirfor en tidigare svdng in pa basen fér att svinga
in pd finalen fére kraftledningen men se e1f1ygp1anet foljde med
vinden i svdngen. Foraren missbedomde frigangen over kraftledningen
varfor vanster vinge kolliderade med och hakade fast i kraftlednin-
gen. Denna skar in i vingframkanten ca 1 m frin vingspetsen och
skar sedan loss torsionsndsan ut till spetsen.

Segelflygplanet fortsatte sin svingande rdrelse at vinster med vin-
garna stallade och slog i brant vinkel i marken med hdger vinge och
nosen forst.

Flygningen startade k1 11.45 och varade i 1 timme 15 minuter.

1.2 Personskador .
Besattning Passagerare Ovriga
Omkomna - - -
Svara skador - - -
Lindriga skador 1 - -

Inga skador - - -

1.3 Skador pd luftfartyget

Totalhaveri.

1.4 Andra skador

Kortslutning i transformatorstation. Begrdnsad skada pa grdda.
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1.8 Besdttningen m f1

1.5.1 ‘ Befdlhavaren

Foraren var vid haveritillfdllet 47 &r gammal och hade S-certifikat
giltigt t o m 1985-05-31 och radiotelefonistcertifikat samt behd-
righet att utfora strickflygning men hade gjort f& utelandningar.
Han var influgen pd typen 1978. Senaste allminna ldkarundersokning
utfordes i maj 1984. Inga tidigare flyghaverier.

Flygtid (timmar) Senaste 3 dag 30 dag 90 dag Totalt

Segelflygplan 1h 11 h 23 h 175 h
Denna typ - - - 18 h

Antal flygningar Senaste 3 dag 30 dag 90 dag Totalt

Segelflygplan 1st 13st 18 235 st
Denna typ - - - 21 st
1.6 Luftfartyget

Agare:  Bords Segelflygklubb
Box 664
501 09 BORAS

Segelflygplanet SE-TFA var av typ Schleicher Ka 6E, tillverkat 1967
av Alexander Schleicher Segelflugzeugbau, Poppenhausen, Vdsttysk-
land, tillverkningsnummer 4072.

Total gangtid var 3634 h varav 125 h efter &rstillsyn. Luftvidrdig-
hetsbeviset var giltigt t o m 1984-12-31 och underhd11srapporten
UR-B var daterad 1984-04-24.

Vid haveriet var flygvikten ca 294 kg (max tilldten 300 kg) och
tyngdpunktsldget 13g inom till&tna grinser.

Inga tekniska brister pa segelflygplanet var kinda fére haveriet.

) Meteorologisk information

Vdderinformation hade inskaffats fran meteorolog pa Landvetter. Fo-
raren upplevde vddret som sdmre dn prognosticerat.

Vadret vid haveriplatsen: Vind ca 315°, 5-10 knop. Moln 4/8 cumu-
Tus, bas 850 m. Obegrdnsad sikt. Marktemperatur 200¢. Dager.

1.8 Navigationshjdlpmedel

Inga fOrutom karta och kompass.
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1.9 Radiokommunikationer

Dubbelriktad radiokommunikation var upprattad med segelflygledaren
pd hemmafiltet.

1.10 Utelandningsplatsen

Det avsedda landningsfiltet var en slagen val, 400 x 100 m, p3 ett
avstand av ca 20 km i bdring 200° fran hemmafiltet. Avsedd land-
ningsriktning var 045° och som hinder i omridet fanns 15-20 m ho-
ga kraftledningar och didrefter en ca 2 m hog vagbank. Filtets hdjd
over havet dr 90 m, ca 100 m ldgre dn startplatsen.

1.11 Fard- och 1judregistratorer

Barograf anvindes ej.

1.12 Haveriplats och segelflygplanvrak

1.12,.1 Haveriplatsen

Position: 570 32° N, 120 44 .

Haveriet intrdffade pd en sidesdker ca 50 m fore utsedd landnings-
plats. En kraftledning gdr Gver sidesikern och en teleledning lings
det tilltdnkta fdltet, bdda tvirs mot inflygningsriktningen. H5jd
over havet 90 m.

1.12.2 Segelflygplanvraket

Segelflygplanet tog mark i nistan vertikalt ldge med hdger vinge
och nos férst och lade sig p& ryqg.
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Skadorna pa segelflygplanet omfattade: Flygkroppen avslagen bakom
vingarna och nosen krossad. Vdnster vinge skadad i framkanten vid
kontakten med kraftledningen. Skadorna tyder p3d att ledningen sku-
rit in i framkanten ca 1 m fran vingspetsen och sedan rivit bort
framkanten dnda ut ti1l vingspetsen. Brott pd hdger vinge.

Samtliga skador beddoms ha uppkommit vid haveriet.

1.13 Medicinsk information

Forarens skador bestod i stukad vinster axel och hoger fot samt
mindre sarskador pd hoger arm.

Inget har framkommit som tyder pd att forarens fysiska eller psy-
kiska kondition varit nedsatt vid haveritillfillet.

1.14 Brand

Brand utbrot ej.

1.15 Overlevnadsméjligheter

Risken for personskador var mycket stora di skadorna pa cockpit
blev omfattande och trikonstruktionen inte ger bra skydd vid defor-
mation. Sdatet Tossnade och sdkerhetsbidltets fisten slets loss. Be-
tydande mangd rorelseenergi togs upp av vinster vinge vid kontakten
med kraftledningen och av hdger vinge vid kollisionen med marken.
Personskadorna skulle ha kunnat bli avsevdrt svarare.

1.16 Sarskilda prov och undersékningar
Inga.

1.17 Ovrigt

1171 Andra skador

Vid kollisionen med kraftledningen uppstod kortslutning i en trans-
formatorstation. Vid kollisonen mot marken och den dirpa foljande
bargningen uppstod mindre skador pd den vixande grodan.

1.18 Sdrskild undersokningsmetod

Ingen.
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2 ANALYS

Foraren var tdmligen rutinerad men hade inte flugit aktuell typ un-
der de senaste tre mdnaderna och hade en total flygtid av 18 h pa
typen samlad under sju drs tid. Han hade endast gjort ett f3tal
utelandningar. Hans avsikt var att gora en lokal flygning och han
hade inte heller anmidlt denna flygning som strdckflygning.

Vadret satte genom den 18ga molnbasen begrdnsningar for ridckvidden
ifall termiken skulle visa sig otillracklig. Sidvinden hade dess-
utom vid hemflygningen en motvindskomposant som fdrsvirade fora-
rens mojligheter att nd hemmafiltet.

Terrdngen bjod pd diverse tinkbara utelandningsplatser pa ligre
hojd Over havet in startplatsen, vilket forsvdrade forarens mojlig-
heter att riktigt beddma sin hdjd over marken. Detta bidrog mdhinda
ti1l att han alltfor sent beslot sig for att gdra en utelandning.

Eftersom flyghdjden &ver marken var tamligen 1dg ndr foraren beslu-
tade sig for att utelanda, hann han inte studera den utsedda land-
ningsplatsen sd noggrant att han i tid upptackte den kraftledning
som hindrade hans inflygning.

Nar segelflygplanet i slutskedet av Tandningsvarvet drev med vinden
over kraftledningen hade f6raren uppenbart svarigheter att beddma
frigangshéjden Gver ledningen ndr vdnstra vingen var avsevirt ldgre
an flygkroppen.

Med hdansyn till haveriets art blev personskadorna f6rhdllandevis
lindriga.

3 SLUTSATSER
- Sammanfattning av undersdkningsresultatet
1 Foraren var behorig att utfora flygningen.
2 Foraren var i god flygtrim.
3 Segelflygplanet var Tuftvirdigt och hade genomgatt

foreskrivet underhdll.

4 Segelflygplanets last 13g inom tilldtna virden b3de
vad avser vikt och tyngdpunktsldge.

5 Inget tekniskt fel pd segelflygplanet beddms ha p3-
verkat haveriskeendet.
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Vdderuppgifter hade inhimtats. Vidret var passande
for segelflygning.

Med hdnsyn till vddret och forarens ovana vid ute-
landningar avlidgsnade han sig for ldngt frin hemma-
faltet.

FOraren avbrot sitt letande efter termik pd for 1ig
ho jd

Vid forsok till utelandning missbedémde foraren sin
hojd Gver marken med 13gt landningsvarv som foljd.

[ ett al1tfor sent skede upptickte fSraren en kraft-
Tedning som gick tvdrs den tilltinkte finallinjen.

Segelflygplanet drev med vinden under svang till fi-
nal varvid védnster vinge kolliderade med en kraft-
ledning ndr foraren missbeddmde frigangen dver den.

Segelflygplanet hakade fast vid kraftledningen, slog
i marken med hdger vinge och nosen férst samt 1ade

sig pd rygg.

Personskadorna blev férhallandevis lindriga.

Sannolik haveriorsak

Segelflygplanet har under utelandning férts pa sa 18g hojd att det
kolliderat med en kraftledning och direfter med marken.

Bidragande faktorer till haveriet har varit:

Inga.

Inget.

For sent avbruten flygning m h t vind och termik.

Landningsvarv pd 13g hdjd over underliggande terring.

Foraren sdg kraftledningen i ett sent skede.

Foraren missbeddmde frigdngen over kraftledningen.

Ovana vid utelandningar.

REKOMMENDATIONER

OVRIGT
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SHK godkédnner rapporten.

Datum for rapportens undertecknande:

1986-06-30
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