/iye ecatleatic

QiLlrs
‘)J“l‘ N
v

I BN

e

RIBIIOYTTICET
i "

'Jiz;‘%x;‘\*h—j I N

(9]

HAVERI
SE-FNK typ Beech 95-B55
Umed flygplats
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STATENS HAVERIKOMMISSION

UTREDNINGSRAPPORT
angdende haveri

pa Umed flygplats, AC lin

FLYGPLANTYP Beech BE 55
REGISTRERING SE-FNK
AGARE med

firma Maule Scandinavian
Sales, Box 8050,
900 08 Umea

BESATTNING, antal 1
PASSAGERARE, antal 5
PLATSEN FOR HAVERIET Lat 630 48' N

Long 200 17" E

TIDPUNKT FOR HAVERIET 1984-06-15 k1 0910

A1l tidsangivelse i rapporten avser
svensk sommartid (SST) = GMT + 2 timmar

Datum for rapportens undertecknande: 1985-03-22

Postadress Bestksadress Telefon (vaxel) Telex
Box 12538 Vasterbroplan 08 -737 58 40 12841 HAVKOM S
102 29 STOCKHOLM
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INLEDNING

FAKTAREDOVISNING
RedogGrelse for flygningen
Personskador

Skador pa Tuftfartyget
Andra skador

Besdttningen

Luftfartyget

Meteorologisk information
Navigationshjdlpmedel
Radiokommunikationer
Flygplatsdata

Fdard- och 1judregistratorer
Haveriplats och flygplanvrak
Haveriplatsen
Flygplanvraket

Medicinsk information

Brand
Overlevnadsméjligheter
ANALYS

SLUTSATSER

Sammanfattning av undersokningsresultat
Sannolik haveriorsak
KOMMENTAR

Cert utdrag betr foraren (endast till Tuftfartsverket)

Anmarkning: Haverianmilan med uppgifter for data-

bearbetning har ingivits direkt till
Tuftfartsverket.
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SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT SE-FNK 23/84

Luftfartyg typ: Beech BE 55

Haveriplats, datum: Umeé flygplats, 1984-06-15
Typ av flygning: Privatflygning

Antal ombord: 6 personer

Personskador: Inga

Skador pd luftfartyget: Betydande

Forarens alder, certifikat, 42 &r, B-cert IFRP,

totala flygtid: 3 800 timmar

Vid utrullning efter sdttning vek sig hdger landstdll pd
flygplanet. Den sannolika haveriorsaken dr att foraren
av misstag fallt in landstdllet ndr han avsdg att ta in
vingklaffarna.

Vid kontroll efter haveriet fungerade sdkerhetssystemet,
som blockerar méjligheten att fdalla in landstdllet ndr
flygplanet &r pa marken. Att sakerhetssystemet vid have-
ritil1fdllet inte hindrade infdlining av héger landstdll
kan forklaras av att vanster landstdllsben p g a sidvind
fjddrats ut efter sdttningen sa att den dir befintliga
sdkerhetsstrombrytaren ej blockerade stromkretsen.



INLEDNING

Den 15 juni 1984 vek sig hdger landstd11 p& flygplanet SE-FNK
vid utrullning efter Tandning p& Umed flygplats. Flygplanet
fick omfattande skador.

Handelsen har utretts av statens haverikommission (SHK) som
dirvid foretrdtts av hovrdttsrdd Hans Gullberg, ordforande,
och civilingenjor Age Réed, utredningschef.

SHK har sammantratt 1985-03-18.



1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogdrelse for flygningen

Den 15 juni 1984 k1 0800 startade flygplanet SE-FNK med
forare och fem passagerare en ndjesflygning frén Hudiksvall
ti11 Umed. Flygningen skedde fdrst IFR och sedan VFR. Vid
utrullning efter landning pd bana 14 Umed flygplats vek sig
hdger landningsstdll och senare dven nosstdllet. Planet
girade 1800 3t hdger och blev stdende utanfér bankanten.

Enligt fOraren lyste vid inflygningen den grona kontrollampan
for utfallt och 1dst landningsstdll. Foraren har forklarat
att han troligen ett Ggonblick forvdxlat reglagen for land-
ningsstdll och vingklaff ndr han skulle fdlla in vingklaffar-
na efter sdttningen.

1.2 Personskador

Inga.

1.3 Skador pa luftfartyget
Omfattande.

1.4 Andra skador

Inga.



1.5 Besdattningen
FOraren var vid haveritillfdllet 42 &r och hade gallande B
cert, IFRP, for enmotoriga land- och sjoflygplan och flermo-

toriga landflygplan.

Flygtid timmar 24 timmar 30 dagar 90 dagar totalt

Alla typer 2 - 21 3 800
Denna typ 2 - 3 34
1.6 Luftfartyget

SE-FNK dr ett tvamotorigt flygplantyp Beech BE 55. Tillverk-
ningsar 1970. Max till&ten flygvikt 2313 kg, aktuell 1977 kg.
Gdllande Tuftvardighetsbevis.

Flygplanstypen dr forsedd med ett sdkerhetssystem som skall
forhindra att landstdllet fdlls in nir flygplanet befinner
sig pa marken. Systemet styrs av en sdkerhetsstrombrytare som
dr placerad pa vdnster landstillsben. Enligt uppgift behdvs
det ca 3 cm intryckning av landstdllsbenet for att sdkerhets-
strombrytaren skall blockera infallningskretsen.

I handboken for flygplanstypen sdgs foljande:

To prevent accidental gear retraction on the ground a safety
switch on the left main strut breaks the control circuit
whenever the strut is compressed by the weight of the air-
plane and completes the circuit so the gear may be retracted
when the strut extends. Never rely on the safety switch to
keep the gear down while taxiing or on take-off or landing
roll. Always check the position of the switch handle.

I fraga om privatflyg skall minst en av tillverkaren fore-
skriven 100-timmarstillsyn eller motsvarande utforas under
varje 12-minadersperiod (se BCL - D 3.2 avsnitt 9.2.1). Den
senaste 100-timmarstillsynen betrdffande SE-FNK fore haveriet
utfordes emellertid d;n 28 januari 1983, sdledes mer &n 16
minader fore haveridatum.



1.7 Meteorologisk information

Vindriktning 20 grader. Vindstyrka 7 knop. Sikt mer &n 10 km.

1.8 Navigationshjdlpmedel

Ej aktuellt.

1.9 Radiokommunikationer

Ej aktuellt.

1.10 Flygplatsdata

Umed flygplats bana 14. Torr bana. Tillgdnglig banldngd
1 900 m. God bromsverkan.

1.11 Fard- och ljudregistratorer

Ej aktuellt.

1.12 Haveriplats och flygplanvrak

1.12.1 Haveriplatsen
Flygplatsomradet 25 m utanfor bana 14 pd Ume& flygplats.

1122 Flygplanvraket

Skadat: HOger och vdnster propeller, hdger vinge, noshjul och
hoger landstdll.

En understkning som gjordes av reglage och instrument i an-
slutning ti1l bargningen visade foljande.



Landstd11sreglaget Nedfdl1t
Landstdl1sindikering Gron (ej til1férlitlig pga
skadat hoger
Tandstd11sben)
Vingklaffreglage Neutralt

Systemet med sékerhetsstrﬁmbrytare, se avsnitt 1.6, kontrol-
lerades efter bdrgningen. Systemet fungerade dé utan anmirk-

ning.

1.13 Medicinsk information

Ej aktuellt.
1.14 Brand
Brand utbrot ej.

1.15 0ver1evnadsm6jligheter

Ej aktuellt.

2 ANALYS

Vid utrullning efter sdttning vek sig hGoger landstdll med pa-
foljd att flygplanet svdngde 3t hoger och skadades. Firaren
har uppgivit att han vid inflygningen hade gront 1jus som
visade att landstdllet var ute och 13st. Vid kontroll efter
haveriet fungerade sékerhetssystemet, som blockerar méjlighe-
ten att falla in landstdllet nir flygplanet &r p& marken. Att
sdkerhetssystemet vid haveritillféllet inte hindrade infall-
ning av hdger Tandstdll kan forklaras pa foljande sitt. Efter
sdttningen har flygplanet pga sidvind erhallit viss extra
lyftkraft pd vénstervjngen. Detta har i sin tur medfort
utfjddring av vénster‘1andsté1lsben sd@ att den dir befintliga



sdkerhetsstrombrytaren ej blockerade stromkretsen. I samma
dgonblick har foraren av misstag manovrerat landstdllsregla-
get.

Flygplanet var p g a underldten 100-timmarstillisyn tekniskt
sett ej luftvdrdigt. Detta har emellertid inget samband med
haveriet.

3 SLUTSATSER

3.1 Sammanfattning av understkningsresultat

a) Foraren var behOrig att utféra flygningen.

b) Flygplanet var tekniskt ej Tuftvirdigt.

c) Vid utrullning efter sdttning vek sig hogra land-

stdllsbenet p g a att foraren forvixlat landstills-
reglaget med vingklaffsreglaget. Senare vek sig
dven nosstdllet.

d) Ingenting har framkommit som tyder pa tekniskt fel
pa flygplanet.

3.2 Sannolik haveriorsak

Féraren har av misstag fdl1t in landstdllet nir han avség att
ta in vingklaffarna.

4 KOMMENTAR

Det innebdr alltid viss risk for felgrepp av fGraren ndr

denne vdxlar mellan olika flygplanstyper, jfr uppgifterna i

avsnitt 1.5 om total flygtid och flygtid pa aktuell typ.
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Hans Gullberg 77 Agg.Rded



