


STATENS HAVERIKOMMISSION

UTREDNINGSRAPPORT
ANGAENDE HAVERI

VID JARLASA NV UPPSALA DEN 6 JULI 1984

FLYGPLANSTYP PIPER PA 28 Archer
REGISTRERING SE-GPK
AGARE - UPPSALA FLYGKLUBB

Box 99 751 03 UPPSALA

BESATTNING, antal 1

PASSAGERARE, antal ‘ 3

PLATSEN FOR HAVERIET Jir18sa NV Uppsala
Lat N 590 59!

Long E 170 17!

TIDPUNKT FOR HAVERIET 1984-07-06 ca k1 1915

D& ej annat anges avser tidsangivelser
svensk sommartid (GMT + 2 timmar).

Postadress Besoksadress Telefon (vaxel) Telex
Box 12538 Vasterbroplan 08 -737 58 40 12841 HAVKOM S

10229 STOCKHOLM
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INLEDNING

Omkring k1. 1915 den 6 juli 1984 havererade flygplanet SE-GPK
da det pd 14g h6jd kolliderade med ett antal trdd samt ndgra
elektriska ledningar. Flygplanet totalfCrstordes. Av de fyra
ombordvarande skadades tva, medan dvriga tvd@ (passagerare)
blev i det ndrmaste oskadda.

Statens haverikommission inledde pafdljande dag undersdkning
pd haveriplatsen. SHK har foretrdtts av generaldirektdr Gdran
Steen, ordférande och civilingenjér Age RGed feknisk utred-
ningschef. Som expert vid utredningen har flygkapten Stig
Levén och flygplanmdstare Helmer Larsson medverkat.

SHK har sammantrdatt Ndrvarande
1984-07-06 pé haveriplatsen Steen, Réed

och i Uppsala och Larsson
1984-07-09 1 Uppsala Steen, Levéen
1984-11-14 i Stockholm Steen, ROed, Levén

Representant for
luftfartsverket



d FAKTAREDOVISNING
1.1 Flygningen

Foraren och tre passagerare startade strax fore k1 1900 frén
Sundbro flygplats, Uppsala, for en privat (VFR) nojesflyg-
ning. Starten fran bana 21 Sundbro férldpte normalt, dock kan
foraren erinra sig att planets rullstrdcka fore ldttningsfart
erndtts verkat nagot ldngre &n normalt.

FOraren har vid forhor uppgivit att planet tankats till s k
standardtankning innebdrande att ca 130 Titer flygbrdnsle
funnits ombord vid starttillfdllet. (Max brdnslelast 182
liter.) Denna méngd ricker till mellan tre och fyra timmars
flygning beroende pa den utmagring av flygbridnslet (brédnsle-
ekonomi-instd11ning) piloten valt att flyga med.

Flygningen hade under ca 20 minuter utforts Over ett omrade
vdstnordvdst Sundbro pa en indikerad flyghéjd av mellan 500
och 1 000 fot. Fdraren hade nollstdllt hojdmdtaren p& marken
fére start fran Sundbro. (Den indikerade flyghdjden som |
uppgivits var allts@ relaterad till flygplatsytan.) Nér en av
passagerarna upptdckte ett rddjur pd en skogsgldnta, inom ett
jaktomrade som ett par av passagerarna dger, bad han piloten
svdnga ndrmare mot djurets uppehd@llsplats.

Planet befann sig pd en ungefdrligt nordlig kurs vid detta
til1fdlle. Foraren har, orsakat av huvudskada vid nedslaget,
ej nagon minnesbild av bl a kurs/héjd/fart. Enligt vittnes-
mal, av dels den passagerare som satt till hoger om piloten
och dels den som satt omedelbart bakom denna, utférdes en
relativt brant vdnstersvdang for att efterkomma passagerarnas
onskemal. Under svdngen passerade planets kurs den i vister
stéende solen. Béda de hdorda passagerarna observerade radju-
ret genom planets vdnstra sidorutor. Den i hdoger framstol
placerade passageraren har berdttat att han inledningsvis
tyckt att rddjuret "sdg ut som en liten prick" men efter ett



kort tidsmoment och under vdnstersvdng midrkte han att de nu
kommit sé ndra djuret att detta uppenbarligen skrimdes av det
annalkande planet varvid det med nidgra lénga spring fdrsvann
ur blickfiltet. D3 foraren i samma ogonblick rdtade upp
planet sag passageraren (i hoger framstol) att de var i fird
med att flyga rakt in i ett skogsomréde. I den foljande
kollisionen blev planet totalfdrstort.

1.2 Personskador

Forare Passagerare
Ddda - -
Skadade 1 . 1
1.3 Skador pé flygplanet

Flygplanet fattade eld och totalfdrstdrdes.
1.4 Andra skador

En elektrisk kraftledning slogs av varvid nidgra fastigheter
blev utan strom. Likasd uppstod skador pd trid.

1.5 Besdttning

FOraren hade giltigt A-certifikat gdllande till 84-08-31.
Total flygtid 135 timmar. Senaste 90 dagarna 8 timmar.
Senaste 24 timmarna (fdre haveriet 0 timmar). Total flygtid
aktuell flygplanstyp 38 timmar.

1.6 Flygplanet

Piper Pa 28 Archer (tillverkat 1978) serienr 28-7790291
registrering SE-GPK. Luftvdrdighetsbevis gdllde till1 oktober
1984. Flygplanet genomgick 100-timmarsdversyn den 5 juli
1984. Ddrefter hade det flugit ca 2 timmar fore aktuell
flygning.



Laf Vader

Vid (den ndrbeldgna) flygflottiljen F16, Uppsala. Den 6 juli
1984:

K1 1800: Vind 270° 2 knop, sikt >75 km moln 4/8 cumulus 3600
fot temperatur 17°C daggpunkt 7,5°C.

K1 19.00: Vind 270° 4 knop, sikt >75 km moln 4/8 cumulus
3600 fot temperatur 15,9°C daggpunkt 7,9°C.

1.8 Navigeringshjdlpmedel

Ej aktuellt.

1.9 Radiokommunikation

Normal med Sundbro radio.

1.10 Flygfdltsdata

Ej aktuellt.

B el Fardregistrator

Saknas, erfordras ej.

1.12 Haveriplats och flygplanvrak

P3 en plats c:a 300 meter norr om gérden Killsveden vid
Jarldsa (NV Sundbro) har flygplanet i ungefdr ostlig riktning
flugit in i trddtoppar och direfter djupare ned i skogsvege-
tationen. Under en cirka 100 meter 1éng strdcka har flygpla-
net tappat delar och dven skurit igenom flera elektriska
stolpburna ledningar. Frdmre delen av flygplanskroppen med
motor har fortsatt ytterligare en kort strdcka. Propellern
har skurit av grOvre trddgrenar och motorn forefaller dirfdr
ha 1amnat effekt vid haveritillfdllet. Bortsett fran kabin-
utrymmet var flygplanet for Ovrigt totalt sOnderslaget.



1.13 Medicinska data

FOoraren och en passagerare fick skador som fordrade sjuk-
husvérd. Endast foraren behdvde kvarstanna p@ sjukhuset.
De bada 6vriga passagerarna fick enbart lindriga skador.

1.14 Brand
En mindre brand i motorutrymmet utbrdt vid nedslaget. Efter
evakueringen Okade branden i omfattning och forstdrde hela

kabinutrymmet.

1.15 Overlevnadsmdjligheter

Genom att flygplanets fart forst bromsades upp av veka trid
och slyr innan vingarna ddrefter samtidigt slogs av dd dessa
traffade grovre trdd, kom kabindelen relativt 1indrigt undan.
D& dessutom flygkroppen vid haveriet delades bakom passage-
rarutrymmet kunde evakuering ske snabbt bakdt utan att
dorrarna behévde anvdndas. Troligen, enbart av ovanstdende
omstdndigheter, blev dverlevnadsméjligheterna goda.

1.16 Sarskilda prov och understkningar

Ej aktuellt.

1.17 Ovrigt

ELT fungerande ej da flygkroppen brots pd ett s3dant stille
att ELT-antennen skildes frén sindaren.

1.18 Sdrskild undersdkningsmetod

Ej aktuell.



4 ANALYS

Det framgdr av faktaredovisningen att foraren under svdng och
frén en ingdngshdjd av mellan 400 til11 500 fot oavsiktligt
forlorat héjd och darvid kolliderat med terrdnghinder.

Foraren har, formodligen pd grund av huvudskada, ingen
minnesbild av haveriet eller tiden ndrmast fore och efter
detsamma. Av passagerarnas samstdmmiga berdttelser framgdr
det dock att flygplanet befann sig i planflykt pé en unge-
fdrlig nordlig kurs dd en av passagerarna bad piloten flyga
lite ndrmare ett observerat radjur. Ingen av passagerarna har
jakttagit om fOraren haft blicken riktad mot instrument-
panelen eller mot radjuret pa marken under den vidnstersving
som féraren utfdrde for att tillmdtesgd passagerarnas
onskemal.

En brant svdng (bankning) maste ansdttas med tillrdcklig fart
och en okad motoreffekt for att den fartforlust, som pa grund
av inducerat motstdnd normalt intriffar under svang, ej skall
resultera i genomsjunkning eller stall. Som bekant Okar ett
flygplans stallfart med Okad bankningsvinkel. Av ovanstaende
framgér att om en relativt brant svdng utféres utan att
hastighets- och motoreffektkravet beaktas sd kan det mycket
1att hdanda att flygplanet under svdng forlorar héjd och/eller
stallar.

Kommissionen har frdgat féraren vilken fart han normalt
brukar halla vid flygningar liknande den nu aktuella.
Féraren, vilken som tidigare framgatt saknar minnesbild frén
olyckstil1fdllet, har pd frdgan svarat att han alltid efter-
strdvar att hélla ett motorvarv av 2300 v/min vilket brukar
resultera i "normal hastighet". Det verkade som fdraren
primdrt bedomde farten efter motorvarvet snarare dn efter
planets fartmatare.



Ingen av de hOrda passagerarna sdger sig ha observerat négon
andring av motorljudet eller motorvarvet varken under den
sista svangen eller omedelbart fore flygplanets kollision med
trdden. Det kan ddrfér inte uteSlutas att foraren under
svingen ej observerade att hdjden och farten minskat och att
han darfor ej heller Okat motoreffekten fOr att mota denna
h6jd- och fartforlust.

D& nygplanet dessutom befann sig Gver ett terrdngavsnitt
som- var drygt 100 fot hdgre dn flygfaltsnivén vid Sundbro
(ddr foraren som tidigare framgdtt noll-std11t hdjdmitaren)
kan flygplanet initialt framforts Sver aktuell terrdng pa en
ldgre hojd dn vad fOraren avsett.

Kommissionen finner dédrfér troligt att flygplanet under
relativt brant svdng med 13g ingdngsh&jd over terrdngen och
utan att motoreffekten okats, rdkat ut for genomsjunkning. D3
flygplanet rdtades upp efter svdngen var hojden och
eventuellt farten s@ 13g och skogsterrdngen s& nira att en
kollision ej gick att undvika.

En bidragande orsak till att fdraren ej observerat h6jdminsk-
ningen kan ha varit att han ti11fi11igt blindats av den i
vister stdende solen d& han frén en nordlig kurs utforde

vanstersvdngen.

3 SLUTSATSER

3.1 Samménfattning av_undersdkningsresultatet

0 FOraren var behOrig att utféra flygningen.

0 Flygplanet var luftvdrdigt. Inget tyder pa négot

tekniskt fel pd@ flygplan eller motor.



0  FOraren har svdngt brant pd 1&g hdjd.

0 FOraren har ej observerat hojdminskningen under
svdngen.

0  FOraren kan ti11fd11igtvis ha blindats av solen dg
planet svdngde genom en vdstlig riktning.

3.2 Sannolik haveriorsak

FGraren har under brant svdng pa 189 hojd ej observerat att
flygplanet forlorat héjd. Darvid har det kommit i ett sddant
ldge att kollision med terrdngen ej kunnat férhindras.

Bidragande orsak kan ha varit att foraren til1falligt blin-
dats av solen.

4 REKOMMENDATION

Luftfartsverket bor undersoka mojligheten av att ELT forses
med forbdttrad eller eventuellt dubblerad antennfunktion. SHK
anser det synnerligen otillfredsstdllande att ELT ej fungerar
om sdndaren och den fasta antennen separeras som i detta
aktuella fall.

5 OVRIGT
SHK har via MFL berdrt faran av branta svdngar pa 1&g hdjd.

Detta haveri samt ett 1iknande utanfér Angelholm har dirvid-
lag tjdnat som underlag.




