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SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT SE-HHM

Luftfartyg typ: Helikopter Enstrom F 28 A

Haveriplats, datum: 200 m Oster fastigheten S]Sttervégen 10,
Sjomarken i Boris kommun, P 1in
1984-05-19

Typ av flygning: Nojesflygning

Antal ombord: 4 (varay 2 barn, 11 resp 5 3r)
Personskador: Inga

Skador pa 1uftfartyget: Sannolikt totalhaveri
Forarens &lder, certifikat: 43 3r, AH-certifikat
FOrarens totala flygtid: 395,5 timmar

Lordagen den 19 maj 1984 havererade en privatagd helikopter,
SE-HHM, Enstrom F 28 A, i samband med start. Helikoptgrn var

nédlanda. Under Tandningen slog rotorbladen i trid och heli-
koptern fick betydande skador.

SHK anser att varvtalsforiusten berodde pd att foraren over-
skred max til1gdnglig motoreffekt under forsok att frén hov-



INLEDNING

Lordagen den 19 maj 1984 k1 2100 havererade en privatigd he-
Tikopter, SE-HHM, Enstrom F-28 A, i samband med start varvid
rotorvarvtalsfall intrdffade pd ca 10 m hdéjd. Fdorarens forsok
att daterf& rotorvarvtalet misslyckades och vid nédlandningen
pa en skogsvdg fick helikopterns bakkropp och rotor- och
drivsystem betydande skador. Ingen ombord skadades.

Handelsen blev kdnd sedan ELT- sdndning inrapporterats till
Cefyl 1984-05-19 k1 2200. Cefyl bestdllde helikopterspaning i
Borastrakten och polisen i Bords larmades av ATS Landvetter.
Helikoptern, som bdrgats, hittades 1984-05-20 k1 0230 undan-
stdlld pd en parkeringsplats i Dalsjofors.

Statens haverikommission underrittades samma dag om hdndelsen
och uppdrog 1984-05-21 3t Tuftfartsinspektionens vistra dist-
rikt att utfora undersdkning av den navererade helikoptern.
Platsundersdkning vid haveriplatsen hade 1984 05-20 utforts
av personal fran Bords polisdistrikt.

Kommissionen har vid undersbkningen foretritts av generaldi-
rektor Gdran Steen, ordférande, och civilingenjér Age Roed,
utredningschef. Vid utredningen har som experter medverkat
besiktningsingenjorerna E 0 Leijd och S Wikman, Tuftfarts-
verket, Vdstra distriktskontoret, samt avdelningsdirektdren
Thure Hansson.

SHK har sammantritt Ndrvarande

1985-08-20 SHKs kansli Steen, Rded, Hansson



1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogorelse for flygningen

Omstédndigheterna i samband med haveriet har klarlagts vid
polisforhdr med foraren 1984-06-20.

Efter att ha hdmtat en passagerare vid Sandhults kyrka fl10g
foraren ti1l Sjomarken dir han landade k1 1900. Nagon rekog-
nosering av landningsplatsen fran marken hade ej utforts utan
detta gjordes fran luften fére landningen genom flera Gver-
flygningar i 138g fart, varvid platsen av foraren beddmdes
1dmplig bdde som landningsplats och startplats.

Fore hemflygningen skulle en rundtur foretas med 3 passagera-
re, varvid helikoptern blev tungt lastad (ndra maxvikt). Ter-
rdngen dr sddan att starten mdste ske genom hovring, utan
mbjlighet att f& ndgon fart framdt.

Foraren startade motorn och gjorde motorcheck enligt check-
lista med alla vdrden OK. Han kopplade in rotordrivningen och
varmkdrde motorn ca 2 minuter tills han fatt rdtt temperatur-
varde och drog darefter upp motorvarvet till max 2 900 rpm.

Harefter lyfte han helikoptern med stigspaken och "kédnde sig
for" samt hovrade upp till ca 1,5 meters hojd for att kdnna
om han hade tillrdcklig effekt for att stiga. Efter att ha

hovrat p& denna hdjd steg han till 2,5 meters hdjd och kdnde
sig for ytterligare. P& denna hojd vred han helikoptern ett
kvarts varv dt vinster for att fa.den bdsta utflygningsrikt-

ningen och kom att st& i ungefir 160° riktning.



Foraren uppskattar att han hade de forsta trdd- och buskgrup-
peringarna ca 40-50 m framfor sig och omkring 2-3 meter hdga.
Langre fram i samma riktning var trdden hdgre och mera tat-
stdende. Utefter en befintlig stig fanns en oppning i trdd-
grupperingen efter en avverkning, som foraren beddmde lamplig
att passera igenom.

Fran hovringshdjden (2,5 meter) ansatte foraren sdvidl stig
som fart framdt och var vid passagen over de forsta triden ca
4-5 meter Over dessa. Farten framdt var 30-40 mph och hdjden
over marken ca 10 meter.

Just uppkommen pd denna héjd mirkte han att motorvarvet bor-
jade sjunka mdrkbart trots fullgas. Han sdnkte omedelbart
stigspaken for att fa upp motorvarvet, som dd brukar stiga
ti11 full effekt -28" hg/2 900 rpm. Trots denna sdnkning
Okades inte motorvarvet, som d& var ca 2 500 rpm, utan detta
visade tendens att fortsdtta sjunka.

Han bedomde d& att det med hdnsyn till omgivande trddhinder
var omojligt att fullfélja starten och ansatte nddlandning
rakt fram i en ganska brant dykning fér att hdl1la fart. N&gon
autorotation var det inte dd motorn fortfarande gick, dock
utan att lamna tillrdacklig effekt.

FOoraren kdnde ndr han kom ner mellan trdden att rotorbladen
slog i trdden med en ganska kraftig smdll varpa helikoptern
dunsade i marken. Han beddmde sdttningen som mild med hdnsyn
till situationen. Skadorna pa helikopterkroppen blev midttliga
medan rotorblad och bakkropp fick svéra skador.

Efter att ha konstaterat att helikoptern var havererad besldt
han med hdnsyn till onddig publicitet, brandrisk och hdnsyns-
tagande till de inblandade att sd snabbt som méjligt f& bort
helikoptern fran platsen.



Han lyckades fa tag i en &kare med lastbil och kran som tog
hand om helikoptern och placerade den pa en uppstdlinings-
plats vid sitt 3keri.

Foraren har uppgivit att han avsett att anmila haveriet till
luftfartsverket ndstkommande vardag.

1.2 Personskador

Ingen av de ombordvarande skadades.

1.3 Skador p@ luftfartyget
Betydande.
1.4 Andra skador
Inga.
1«8 Besdttningen

Foraren var vid haveritillfallet 43 &r. Han innehade AH-cer-
tifikat gdllande til1l 1984-06-30. Senaste PFT 1982-06-08. Han
var dgare till helikoptern och hade flugit denna 370 tim av
sin totala flygtid = 395,5 tim.

Anm: Ny PFT har gjorts efter haveriet (juni 1984).

1.6 Luftfartyget

Rgare: Bernt Levi Svensson, Molladal, 520 30 Ljung.



Helikoptern, typ Enstrom F 28, serienummer 117, var tillver-
kad ar 1974 av Enstrom Corporation, Michigan, USA och hade
luftvdrdighetsbevis gdllande ti11 1984-11-30. Den hade en to-
tal gﬁngtid av 596,5 tim varav 3?;5 tim efter senaste 100-tim
tillsyn.

Motorn var en Lycoming HI0-360-CIA S/N L-11730-51A och hade
en total gangtid av 596,5 tim varav 37,5 tim efter senast
utforda 100-tim tillsyn.

Helikopterns max till3tna flygvikt &r 975 kg. Flygvikten vid

haveritillfdllet har berdknats till 950 kg. Til13tet Tp-omrs-
de med aktuell vikt var 92" - 99" (233,7 cm - 251,5 cm). Ak-

tuellt Tp-omrdde var 92,8" (235,7 cm).

Berdkningen av aktuell vikt har baserats pd brdnslevikt 50 kg
samt vikt av fdrare och vuxen passagerare 150 kg samt 2 barn

(11 och 5 &r) 50 kg. Totalt = 699,8 + 250 = 949,8 kg.

1.7 Meteorologisk information

SMHI har gjort en utredning om vaderforh&llandena vid Sjomar-
ken den 19 maj 1984. Enligt denna kan en &skskur ha passerat
over eller strax Gster om SjOmarken vid aktuell tidpunkt.
Vinden anges ti11 180/10 kt mycket varierande. Sikt 15-20 km,
moln 3/8 Cu pd 4000 ft, temperatur +14°C, daggpunkt +7°C.

1.8 Navigationshjilpmedel

Ej aktuellt.

1.9 Radiokommunikation

Ingen radiokommunikation forekom. Nodsdndaren utldste vid
sdttningen utan att féraren uppmdrksammade detta.



1.10 Flygplatsdata

EJ aktueth.

1.11 Fdrd- och 1judregistratorer

Erfordras ej.

1.12 Haveriplats och helikoptervraket

1.12.1 Haveriplatsen

He1ikopfern hade flyttats och haveriplatsen stidats innan un-
dersSkningspersonalen anlinde til] haveriplatsen. Med ledning
av uppgifter, som ldmnats av féraren dagén efter haveriet,
har polispersonal frén Bords polisdistrikt upprdttat en kort
beskrivning och en schematisk skiss Over haveriplatsen, som
kompletterats med foton (Undersbkningsprotoko11 K. nr. 2827-
84), bilaga 1.

Av beskrivningen framgdr att omradet vid haveriplatsen frimst
dr bevuxet med 16vskog. Trddbestdndet har varierande hdjd upp
till 6-8 meters hojd, se foton, bilaga 1.

Starten hade skett frdn en glinta med 15 x 26 m fri yta. Ha-
veriplatsen 13g ca 60 m frin startplatsen i syd-syd-ostlig
riktning och helikoptern hade havererat sedan nigra 18vtrid
blivit avklippta av rotorbladen.

1,12.2 Helikoptervraket
Den helikopter, som Cefyl sdnt ut for spaning sedan ELT-sidnd-

ning uppfattats i Borﬁstrakten, Tokaliserade enligt poiisrap-
port frin Bordspolisen nédsindaren ti]l en havererad helikop-



ter som std1lts upp pa en parkeringsplats for lastbilar vid
Krdkhult, Dalsjofors. Helikoptern var Gvertickt med presen-
ningar och hade bargats av en &kare frin Dalsjofors pé upp-
drag av dgaren till helikoptern. Ndgon rapport om haveriet
hade inte ldmnats.

Vid polisens undersékning av den havererade helikoptern pi
uppstdliningsplatsen i Dalsjofors konstaterades att helikop-
tern hade erhdl11it betydande skador.

- Samtliga rotorblad var skadade, tv& av dem demonterade. Bak-
kroppen var skev efter att ha trdffats av ett rotorblad pa
vinster sida samt hade dessutom diverse andra skador. Rotor-
bladen hade krokts och vdnster landningsstill brustit.
Stjartbommen var deformerad. Skadorna framgdr av foton,
bilaga 1, bild 3-8. '

Vid den tekniska understkningen startades motorn och kordes
utan att ndgra storningar upptridde. Vid ett senare besdk
konstaterades att olja ldckt in i cylinder 3. Denna demon-
terades och underscdktes 1iksom kolv, vevstake och kolvbult.
Inga felaktigheter kunde dock upptickas.

Helikoptern &r numera s$1d och har flyttats frin uppstall-
ningsplatsen utan att Tuftfartsinspektionen underrdttats.

1.13 Medicinsk information
Ingen.
1.14 Brand

Brand utbrét ej.-



1.15 Overlevnadsmojligheter

Haveriet var Overlevnadsbart. Foraren ansatte nodlandning ef-
ter rotorvarvtalsfall medan han hade kontroll &ver
helikoptern. Nodsdndaren utldste vid sattningen. De
ombordvarande anvdnde sdkerhetsbdlten, som fungerade utan

anmarkning.

1.16 Sdrskilda prov
Inga.

2 ANALYS

Starten skedde fran en gldnta i en dalgdng bevuxen med 15v-
skog av varierande storlek frdn 2-3 m upp till ca 10-12 m
hojd. Gldntan var inte stérre dn att starten miste ske genom
hovring utan méjlighet att f& ndgon fart framit.

Den sannolika fdorklaringen ti11 haveriet ir att helikoptern
var for tungt lastad for att starta frin s oldmplig terrdng.
Vid Svergdng fran hovring till planflykt fanns inte tillrick-
1ig effekt for att hdlla rotorvarvtalet uppe. Hdrvid kan moj-
Tigen den av SMHI rapporterade &skfronten med kastvindar av
skiftande riktning och styrka ha bidragit till ytterligare
storningar, med haveriet som f61jd. Haveriet tyder pd brist-
fdlliga kunskaper om helikopterprestanda.

3 SLUTSATSER

3.1 Sammanfattning av undersdkningsresultat

1. Foraren var behdrig att utfora flygningen.
2. Helikoptern var luftvdrdig och underhillen enligt gdl-
lande bestdmmelser.
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3. Startplatsen synnerligen oldmplig for start med sa tungt
lastad helikopter av denna typ.

4. Vidret inom omr&det dikterades av en dskfront.
Haveriet ej anmilt, helikoptern flyttad innan undersok-
ning kunnat utforas.

6. Haveriet upptdcktes (gomd hkp) genom att ELT hade 10st
ut.

3.2 Sannolik haveriorsak

Under forsdk att starta fran 2,5 m hovringshéjd i riktning
mot 6-8 m hdg skog p& kort avstdnd Gverskred fdoraren max
ti11gdnglig motoreffekt varvid helikoptern forlorade varv
och féraren tvingades nddlanda bland trdden.

Avgérande faktor vid haveriet utgdr sannolikt bristande kun-
skaper om helikopterprestanda.

4 REKOMMENDATIONER

Detta haveri liksom flera tidigare helikopterhaverier
understryker vikten av bdttre utbildning och trdning av
helikopterforare. SHK foreslar att prestandafragor dgnas
intresse vid PFT.




