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SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT SE-GLF 22/84
Luftfartyg typ: Piper PA-28-180

Haveriplats, datum: Visterds/Johannisbergs flygplats
1984-06-28

Typ av flygning: Landningstdvling, bedémningslandning

Antal ombord: 2

Personskador: Inga

Skador pd luftfartyget: Betydande

Foérarens alder, certifkat: 48 ar, A-certifikat for enmotorigt
landflygplan

Forarens totala flygtid: 95 timmar

Foraren deltog i en landningstdvling som omfattade bedom-
ningslandning utan klaff arrangerad av Visteras flygklubb.
Bana 23 Visterds/Johannisbergs flygplats anvdndes. Banan ar
850 m 13ng. Ett mirke hade lagts ut ca 175 m fré&n bantrdskeln.

Efter att ha utfort ett antal motor- och bedémningslandningar
mot market med klaff utan anmirkningar gjorde foraren ett forsok
ti11 bedomningslandning utan klaff. Fdraren drog av gas tvdrs
mirket men kom in pd finalen pa fdor hog hdjd. Hojdkorrektion
utan motstandsokande vingglidning resulterade i for hog
planéfart och sdttning ca 500 m in pd banan, dvs ca 350 m fran
baninden. Foraren forsokte di bromsa men dndrade sig da hon
tyckte att farten var for hdg. Hon gav dad gas for att ga om.
Flygplanet ldttade inte utan rullade av banan och fick betydande
skador. Anledningen till att flygplanet inte ldttade kan ha
varit att foraren inte tog ut startklaff samt att hon troligen
ocksd omedvetet fortsatte att bromsa.

Foraren var oerfaren och hade bredvid sig en erfaren férare. Hon
kan omedvetet ha rdknat med att denne skulle ingripa i fall av
misslyckande.



INLEDNING

Den 28 juni 1984 k1 2010 SST havererade flygplanet SE-GLF vid
en beddmningslandning pd bana 23 vid Vdsterds/Johannisbergs
flygplats. De ombordvarande, fdraren och tva passagerare undkom
oskadda. Flygplanet fick betydande skador.

Statens haverikommission underrdttades samma dag och pabdrjade
fo1jande dag undersdkning pa haveriplatsen. Undersdkningen har
utfﬁrts av generaldirektor GOoran Steen, ordfﬁrandevoch civil-
ingenj6r Age Rded, utredningschef.

Ti11 utredningen har SHK som experter knutit ingenjor Ingvar
Arnbacke och avdelningsdirektdr Thure Hansson.

SHK har sammantrdtt " Ndrvarande

1985-04-25 pa SHKs kansli Steen, Roed, Hansson,
P-R Insulander fran luft-
fartsverket och I Arnbacke
fran KSAK.



L FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogdrelse for hdndelsefdrloppet

Foraren deltog i en landningstdvling, som hade arrangerats av

Visterds flygklubb och omfattade bl a bedomningslandningar med
och utan klaff. For att underldtta beddmningen hade arrangoren
lagt ut ett vitt mdrke pd banan ca 175 meter fran bantros-

kel 23.

Féraren hade tidigare utan anmdrkningar genomfort motorlandning
och beddmningslandning med klaff. Foljande tdavlingsmoment ut-
gjordes av beddmningslandning. utan klaff, som skulle utforas

p& s§ sitt att flygplanet efter start skulle stiga och efter
vinstersvdang till medvindslinjen passera tvdrs mirket pa 1 000
fot i utgdngsldge for beddmningslandning.

Tvirs mirket drog féraren av gasen for bedomningslandning utan
k1aff. P4 finalen var flygplanet pd for hdg héjd. Ndr foraren
korrigerade hdjdfelet genom brantare planébana accelererade
flygplanet och planéfarten blev for hog. Bedomningen gjordes i
14tt regn och landningen skedde mjukt men 1&ngt in pd banan.
Trolig sdttningspunkt synes ha varit ca 500 meter frén bantros-
kel 23 och 325 meter fran det utlagda mirket. Kvarvarande ban-
ldngd var da ca 300 meter. Ldge for Jandningsmarke, trafikvarv,
trolig sdttningspunkt och haveriplats framgar av flygplatskarta,
bilaga 1. '

Foraren har uppgivit att hon forsdkt bromsa, men tvekat da hon
ansdg att farten var for hdg. Hon drog i stdllet pd fullgas utan
att filla ut startklaff. Banidnden ndrmade sig snabbt och flyg-
planet rullade ut p& grdset i banans forldngning. Hon tror att
hon drog &t sig spaken fdorst ndr flygplanet kommit ut pa grdset
f6r att undvika ett dike, som hon trodde fanns mellan bantrdskel
och ett bortomliggande sddesfdlt. Ndgot dike finns emellertid



inte. Flygplanets landstdll slog i en 1ag kulle i terrdngen
och planet blevstdende nedanfor kullen vid kanten av ett sddes-
a1t

1.2 Personskador

Inga.

1.3 Skador pd flygplanet
Betydande.

1.4 Andra skador

Inga.

1.5 Besdattningen

Féraren var 48 ar. Hon innehade A-certifikat for enmotorigt
landflygplan, max 5 700 kg, gdllande till 1984-11-30. Hon hade
pabdrjat grundutbildning i Vdsterds 1982 och gjort uppflygning
for certifikat 1983-12-28,

Flygtid Senaste Senaste Total flygtid
24 tim 90 dagar

Alla typer - 8.5 95

Denna typ 0,6 8,5 95

1.6 Luftfartyget

Agare: Visterds Flygklubb, Box 406, 721 08 Vdsteras.

Luftfartyget, registreringsbeteckning SE-GLF, typ Piper
PA-28-180, tillverkningsnummer 28-7505244, var tillverkat av
Piper Aircraft Corp, Vero Beach, Florida, USA, ar 1975. Det hade
en total gangtid av 4 070 timmar varav 20 timmar efter senaste
periodiska tillsyn. Luftvdrdighetsbeviset var giltigt till
1984-09-30.



Motorn var en Lycoming 0-360A4A, tillverkningsnummer R12140-36A,
tillverkningsdr okdnt. Den hade en total gangtid av 2 076 timmar
efter grunddversyn. Propellern var en Sensenich 76EM8S5-0-6. Den
hade en total gangtid av 1 370 timmar efter grunddversyn.

Flygplanets max tilldtna flygvikt var 1 110 kg och aktuell flyg-
vikt 1 030 kg. Aktuellt tyngdpunktsldge 1&g inom tilldtna vér-

den.

1.7 Vider

Vindriktning c:a 310°, vindstyrka 2-3 kts, sikt > 10 kilometer i
1dtt regn, molnmdngd ca 5/8, bas > 3 000 fot. Marktemperaturen
+13°9C, QNH 1 002 mb.

1.8 Navigationshjdlpmedel

Ej relevant.

1.9 Radiokommunikation

Ej relevant.

1.10 Flygfdltsdata.

Visterds/Johannisberg dr en enskild godkdnd flygplats, banklass
IV. Flygplatsen dgs och drivs av Vdsterds kommun. Den aktuella
banan 05/23, 850x23 m, dr belagd med asfalt. Flygplatsens data
och utrustning framgér av flygplatskarta, bilaga 1.

1.11 Fardregistrator

Erfordras ej. Fanns ej.



Lul2 Haveriplats och flygplanvrak

1.12.1 Haveriplats
Position: Lat 59° 34' 35" N (ARP) Long 16° 30' 23" E

Haveriplatsen utgdrs av en 13g, buskbevuxen kulle ca 100 meter
sydvdst om bana 05/23. 3-5. Marken vid haveriplatsen dr kuperad
och nagot stenig.

Sdttningen skedde strax fore bana 23 korsning med bana 16/34
omkring 500 meter fran bantrdskel 23. Harefter har flygplanet
rullat framdt med relativt hdg fart och ldmnat banan under en
svag vdanstergir i hdjd med bandndljusen till bana 23.

Flygplanet har hdrefter rullat dver straket och en vdg som kor-
sar inflygningssektorn ti11 bana 05 samt kolliderat med en
mindre kulle. Bromsspar visar att bromsarna varit ansatta strax
innan flygplanet limnade banan. Banan var vat p g a 1dtt regn.

1.12.2 Flygplanvrak_

Flygkroppen hade deformerats vid de bakre vinginfdstningarna.
Vinster huvudstdll hade brutits av och noshjulinfdastningen bdjts
bakdt. Vingar och stabilisator hade deformerats och vinginfdst-
ningarna i kroppen hade béjts. En del hdl fanns pd kroppens un--
dersida. Propellerbladen hade bdjts vid kollision med marken.

1.13 Medicinsk information

EJ aktuellt.
1.14 Brand

Brand utbrot ej.



1.15 Overlevnadsmdjligheter

Trots att utrullningsomrddet var relativt hinderfritt och
banstrakets forldngning bestod av odlad mark blev flygplans-
skadorna betydande. Samtliga ombordvarande anvdnde sdkerhets-
bdlten som fungerade utan anmarkning.

1.16 Sdrskilda prov

Inga.

1.17 Ovrigt

Vid utredningen har framkommit att vinden vid landningen var
mycket svag, mojligen ndgon medvind. Fdraren har enligt ombord-
varande vittne, en mera erfaren forare, kommit for hogt pa
finalen och p g hirav fatt hég planéfart (ca 90 kts) vilket
medfort att flygplanet flutit ut 1angt férbi det utlagda land-
ningsmarket.

Vittnet uppger att stallvarnaren tjot vid sdattningen och bedomde
inbromsning m6j1ig pa kvarvarande rullstricka. Foraren gav emel-
lertid fullgas men kan ha bromsat i samband med padraget efter-

som farten inte gick upp. Banan var vat efter en regnskur.

Foraren papekade vid forhdr att hon deltog i tdvlingen under
forutsdattning att hon skulle ha en erfaren forare vid sin sida i
kabinen.



2 ANALYS

Foraren har i samband med en beddmningslandning utan klaff kom-
mit in pd finalen med for hdg hojd. Foraren har troligen korri-
gerat hdjdfelet utan att dka motstandet genom vingglidning. Som
en fo1jd hdarav har &ven planéfarten blivit for hdg och utflyt-
ningen s& 1&ng att sdttningen skett ndr endast ca 350 m aterstod
av banan.

I detta ldge har féraren till en bdorjan bromsat men dndrat sig
och gjort pédrag for att gd om. Flygplanet ville emellertid inte
lyfta vilket kan ha berott pa att foraren inte tagit ut start-
klaff i samband med pddraget samt pa att hon antagligen dven
fortsatt bromsa.

Bromsspar visar att bromsarna varit ansatta strax innan flyg-
planet rullade av banan. Banan var vat och bromsverkan kan ha
varit nedsatt.

Av utredningen framgdr att fdoraren var relativt ocerfaren at-
minstone vad gdller bedomningslandningar. Hennes erfarenhet
torde ha inskrdnkt sig till ett fdtal sadana dvningar. Syftet
med tdvlingar av aktuell typ dr att intressera klubbmedlemmarna
for ovningar som kan ge fdrdigheter och erfarenheter av vdrde
att anvdnda sig av ndr ndgot hédnder.

Kommissionen vill till sist anmdrka foljande.

Av forhor med foraren framgdr att hon stdl1t upp i tdvlingen

bl a mot bakgrund av att hon skulle ha en erfaren forare vid

sin sida i fOorarkabinen. Det dr mojligt att hon vid landningen
undermedvetet rdknat med att denna forare skulle ingripa om risk
for misslyckande skulle uppstd. En forutsdttning for att en
forare skall kunna overrta frdn en annan i en kritisk situation
dr att man fore flygningen har avtalat hur Odvertagandet skall
ske, t ex att den som Overtar klart och tydligt sdger "Jag

overtar".



3 SLUTSATSER

3.1 Sammanfattning av undersdkningsresultat

a) Foraren var behdrig att utfora flygningen.
b) Flygplanet var luftvdrdigt.

¢) Ingenting tyder p& att ndgot tekniskt fel eller nagon fel-
funktion inverkat pa haverifdrloppet.

d) Fodraren har under bedémningslandning utan klaff gjort en
felaktig bedomning och satt flygplanet sedan mer dn halva
banan passerats.

e) Efter sdattningen har foraren till en bdorjan bromsat men
indrat sig och gjort pddrag for att ga om.

f) P& grund av fortsatt bromsning och utebliven startklaff
vid pddraget har flygplanet inte kunnat lyfta fore bandnden

utan rullat av och havererat.

3.2 Sannolik haveriorsak

Vid forsok till bedomningslandning frédn 1 000 ft hojd mot utlagt
mirke landade fdraren for 18ngt in pd banan, férsokte bromsa,
indrade sig och drog pa gas, men fortsatte samtidigt bromsa och
fillde inte ut startklaff. P& grund hdrav rullade flygplanet av
banan och skadades.

Bidragande faktor till haveriet har varit osdker ansvarsfOrdel-
ning mellan tvd forare i ett kritiskt flygldge.



- REKOMMENDATIONER

Mot bakgrund av att KSAK atagit sig att ndrmare undersdka beho-
vet av information till tdvlingsansvariga vid flygklubbar avse-
ende att ytterligare fOrbdttra sdkerheten vid Tandningsmomenten
lamnar SHK inga rekommendationer.
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