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INLEDNING

1984-06-20 k1l 17.00 havererade segelflygplanet SE-TZH vid ute-
landning ndra Avesta-Rembo flygplats. FSraren undkom med litta
skador medan segelflygplanet totalhavererade. Smdrre dvriga

skador uppstod.

Hindelsen har utretts av KSAK genom dess haveriutredare Sven

Engelbrektsson, Avesta, som avgivit bilagda rapport &dver utredningen.

Statens Haverikommission har fdretrdtts av K-E Andersson och

Age Réed.

Kommissionen har sammantzdtt

1985-01-28 SHK Kansli Andersson och Engelbrekts-—
son, representanter f£or
KSAK

Beslut:

Rapporten faststdlles.

1985-04-18

D e

K-E Andersson
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1 FAKTAREDQOVISNING
1.1 Flygningen

Flygningen var fdrarens andra start pad segelflygplantypen. Hans
typinflygning hade omfattat en start med flygtid 1 t 07 m och
genomfdrdes ca 3 veckor fdre haveriet.

Haveriflygningen var &mnad som allmdn flygtrdning i flygfdltets
ndrhet.

Féraren hade ej last luftbromsreglaget i infdllt ldge varfér
bromsarna ségs ut i samband med starten. Trots att segelflyg-
planet fdrst sjdnk igenom efter ldttning och att stighastigheten
var extremt lag, upptdckte fdraren ej felet. Han kunde ej upp-
midrksammas p& férhdllandet via radio p g a att volymen var sia
lagt instdlld att han ej kunde uppfatta de upprepade anrop och
anvisningar han fick. Bogserfdraren upplevde starten som normal
dnda tills efter l4ttning d& f8rvdntad stighastighet ej kunde
uppnds. Han hérde sedan &8ver radio de anrop som segelflygledaren
gjorde till segelflygplanet varav framgick att luftbromsarna

var ute. Bogserfdraren svdngde efter anvisningar fran segelflyg-
ledaren in &ver fdltet och gav ddr urkopplingssignal pa ca 100

m héjd. Segelflygplanets fdrare &tlydde ej signalen f£&rré&n bogser-
sldpet kommit att passera fdltet med ca 1,5 km. HSjden var da&

ca 150 m. Dessfdrinnan hade han anropat bogserflygplanet pa
radio men ej uppfattat svaret p g a den lagt instdllda volymen.

Anledningen till den laga stighastigheten trodde han var nagot
motorproblem hos bogserflygplanet varfdr hans beslut om urkopp-
ling grundades pa& omtanke om bogserflygplanet och dess fdrare.

H6jden vid urkopplingstillfdllet skulle vdl rdcka till fdr att
nd flygfdltet under normala fdrhdllanden. Ndr han efter urkopp-
ling mdrkte att detta ej skulle vara méjligt p g a ovdntat lagt
effektivt glidtal antog han att detta berodde pa att han befann
sig i ett kraftigt sjunkomrdde snarare &n att sdtta det i sam-
band med ndgot onormalt hos det egna segelflygplanet. Han tvinga-
des ddrefter utfdra en mycket forcerad utelandning varvid han
inte lyckades nad det i hast utvalda utelandningsfdltet. I ett
sent skede pa finalen sékte han nd in pad fdltet genom att ta
spaken bakat £O6r att hissa &6ver en trddrida samt ddrvid dven
sdnka vdnster vinge f&r att utnyttja ett ldgre parti i trdd-
ridédn. Segelflygplanets vdnstra vinge har ddrvid kommit i kontakt
med trddtopparna varvid fdraren tappade kontrollen &ver segel-
flygplanet, som vridit sig ca 210° 4t vinster i en rdrelse lik-
nande en spinningadng. Ddrefter har flygplanets nos och vénstra
vingespets i det ndrmaste samtidigt kolliderat med marken.

Efter kollisionen har flygplanet kanat bakadt fran nedslagnings-
platsen ca 4,5 m och kommit till vila i rdttvdnt ldge pa marken.
Bromsarna hade varitiutféllda under hela flygningen utan att
féraren observerat detta.
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dive 12 Personskador
Lindriga.
3 o3 Skador pa segelflygplanet

Totalhaveri.

1.4 Andra skador
Ja.
1:5 Befdlhavaren

Fdraren var 41 ar gammal och hade segelflygarcertifikat, giltigt
t o m 1984-11-30, utan medicinska begrdnsningar. Hans totala
flygerfarenhet omfattade 138 flygtimmar (204 flygningar) varav
12 h (12 flygningar) under de senaste 90 dagarna och 5% h (7
flygningar) under de senaste 30 dagarna. Inflygning pa typen,
ca 1 h, genomfdrd tre veckor innan. Fdraren innehade radiotele-
fonicertifikat B. Tidigare flyghaveri 1977.

FSraren sdkte efter haveriet ldkare f&8r kontroll och omplastring
av smirre bilessyrer i form av skrubbsdr pa en hand och i pannan.
Ingen sjukskrivning.

1.6 Segelflygplanet

Segelflygplanet SE-TZH var av typ Grob Astir CS, tillverknings-
nummer 1078, och tillverkat 1975 av firma Burkhard Grob Flug-
zeugbau GmbH & Co KG, Mattsies, Vdsttykland. Agare var Avesta
Flygklubb, Box 60, 774 0l Avesta. Segelflygplanets totala gang-
tid var 857 h varav 53 h efter &rstillsyn. Luftvdrdighetsbevi-
set var giltigt t o m 1987-12-31 och underhéllsrapporten var
daterad 1984-05-10. Vid haveriet var flygvikten 373 kg (maxi-
malt tillaten 380 kg utan vattenbarlast) och tyngdpunktsldget
14g inom tillatet omr&de. Inga tekniska brister pa& segelflyg-
planet var kdnda f&re haveriet, men ldsningen av luftbromsarna
gick pa detta segelflygplan tyngre &n pa de andra typer féraren
var van vid. Segelflygplanets nosldge var dven hégre &n han var
van vid.

1.7 Viddret

Viderinformation var inférskaffad fran automatisk telefonsva-
rare f£8r segelflygvdder pd Arlanda. Dager. Svag vind. Sikt >10
km. Moln 4 attondelar cumulus med bas pad >1200 m. Marktempera-
tur +20°C. L

1.8 Navigationshjdlpmedel

Inga.
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1.9 Radiokommunikation

Segelflygplanets radio var tillslagen p& klubbens frekvens
123.55 MHZ. P4 grund av lagt instdlld volym kunde dock fdéraren
ej uppfatta anrop. Bogserflygplanets och klubbens markradio var
ocks& tillslagna pd samma frekvens. Dubbelriktad kommunikation
dem emellan f&rekom. Fdraren i segelflygplanet anropade &dven
vid tvad tillfdllen bogserflygplanet utan att uppfatta svar

p g a den lagt instdllda volymen.

1.:10 Flygplatsen

Avesta-Rembo, var startflygplats. Segelflygverksamhet pagick
med bana 15 i anvdndning. HSjden Sver havet 97 m.

1.11 Fdrdregistrator

Barograf anvdndes ej.

Lal2 Haveriplats och segelflygplansvrak

1.12.1 Haveriplatsen

Segelflygplanet havererade p& plan &kermark, bevuxen med lag
vadrsddd spannmdlsgrdda. Platsen var pa samma héjd Sver havet
som startplatsen. Avstdndet till denna var ca 1500 m i riktning
ca 300°. Se bilagor 5 och 6.

1.12.2 Segelflygplansvraket

Vraket fanns kvar pd haveriplatsen vid undersdkningen. Segel-
flygplanet hade i normal planéattityd dock med vdnster vinge
14g, kolliderat med en buskridd p& finalen. Det roterades ca
210° &t vidnster och tog mark med hdger vingspets, nos och didr-
efter stjdrt samt gled bakdt ca 4% m. Luftbromsarna var infdllda
men ej lasta. Landstdllet var utfdllt. Vraket uppvisade bl a
f&1ljande skador.

- Sidoroder kraftigt stukat i underkant vid markkontakt
under rdrelse bakat.

- Stabilisator kndckt i kordled av vertikal belastning
nedat.

= TEK-rS8r deformerat snett nedat hdéger, indikerande vdns-
terrotation vid nedslag.

- Nos skadad/intryckt vid markkontakt.
= Avskrap av bark och 16v pd vadnster vinges framkant.

o Héger vingspets visar tecken pa markkontakt under
rérelse bakéat.

- H8ger vinge sprucken vid inre skevroderfiaste.
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- Kvistar kvar i bromsar efter trddkollis iomn.
= Reglagearrangemang fOr kraftbroms skadat.
Samtliga skador beddms ha uppkommit vid haveriet.

Jfr skiss och foton, bilagor 5, 6 och 7.

1.13 Medicinsk information

Inget har framkommit som tyder pa att fdrarens fysiska eller
psvkiska kondition varit nedsatt vid haveritillfdllet.

1.14 Brand

Uppstod ej.

1.15 Overlevnadsméjligheter

Med tanke p& de kraftiga skador vraket uppvisade kunde fdraren
ha tillfogats betydligt allvarligare skador dn som blev fallet.

1.16 Sdrskilda prov och undersdkningar

Inga.

L o7 Ovrigt

1.17.1 Andra skador

Smdrre skador pa grdda och vegetation vid haveriplatsen.

1.17.2 Segelflygledaren

Segelflygledaren var klubbens segelflygchef samt segelflygldrare,
instrumentsegelflygldrare och innehavare av privatflygarcertifi-
kat. Han hade lett fdrarens typinflygning.

1.17.3 Bogserfdraren

Bogserfdraren hade giltigt privatflygarcertifikat. Bogsertill-
stdnd hade han tagit 1977 och sedan dess gjort ca 1150 bogser-
sldp.

1.17.4 Bogserflygplanet

Bogserflygplanet SE-IDF var en Piper PA-28-151 Warrior med 150
hk motor.



540748 SHK SE-TZH 27/84 6

1.18 Sdrskild undersdkningsmetod
Ingen.
2. ANALYS

Befdlhavarens erfarenhet pa typen inskrdnkte sig till en flyg-
ning vilket ocksd var hans enda erfarenhet av plastsegelflyg-
plan. Den genomfdrdes ca 3 veckor fdre haveriet och varade drygt
en timme. Segelflygplanets annorlunda nosldge kan ocksad ha pa-
verkat fdrarens fdérmaga att beddma dess dndrade flygegenskaper.

FSraren har antingen fdérbisett att ldsa luftbromsen i infdllt
ldge eller missbeddmt de krafter som atgick f&8r att uppnd lasning
i samband med kontrollen f&re start. Ndr luftbromsarna vid start
gatt till utfdllt ldge har fdraren ej observerat detta. Ej heller
satte han de kraftigt f&rsidmrade stigprestanda under bogsersld-
pet eller glidprestanda efter urkoppling i samband med nagot
onormalt hos det egna segelflygplanet. Bromsreglagets hdgre
mandverkraft f£6r ladsning dn vad fdraren var van vid fran andra
typer kan ha bidragit till att han trott att luftbromsarna varit
infdllda och lasta.

Det faktum att fdraren inte gjort fdérbindelseprov med radion med-
férde att han inte hdrde meddelandena om luftbromsarna. En
fungerande radiokommunikation hade med stdrsta sdkerhet kunnat
férhindra detta haveri.

Haveriet fdrvdrrades sannolikt av kollisionen med trddridan,

som gjorde kollisionen med marken helt okontrollerad, men det
faktum att kollisionen skedde under rotation och med stjdrten

férst i rdérelseriktningen har sannolikt medfdrt att risken £dr
personskador minskats.

Om bogserflygplanets motoreffekt varit stdrre hade bogserstarten
sannolikt kunnat genomfdras till hdégre héjd sa att segelflyg-
planets fdrare haft bdttre tid p& sig att komma underfund om
felet.

Vddret har inte haft ndgon inverkan p& hdndelsefdrloppet.

3. SLUTSATSER

3l Sammanfattning av undersdkningsresultatet

1. Féraren var-behdrig att utfdra flygningen.

23 Segelflygplanet var luftvdrdigt och hade genomgdtt fdére-

skrivet underhall.

3. Segelflygplanets last lag inom tilldtna vdrden bade vad
avser vikt och tyngdpunktslige.
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Vdderuppgifter hade inhdmtats och viddret var ldmpligt
fér segelflygning.

Bogserflygplanets motoreffekt rdckte inte till f£&r att
hdlla nagorlunda stighastighet ndr segelflygplanets
luftbromsar var utfdllda.

Fdraren hade endast en tidigare flygning med segelflyg-
planstypen, hans enda erfarenhet av plastsegelflygplan.

Mandéverkrafterna f8r lasning av luftbromsreglaget pa
denna typ var avsevdrt hégre dn f8raren var van vid.

Féraren hade ej genom fdrbindelsprov 8vertygat sig om
att han hade dubbelriktad radiofSrbindelse.

Féraren har ej f&rmdtt analysera den situation som upp-
stod d& luftbromsarna fdlldes ut.

Segelflygplanet har pd sen final kolliderat med en tr&dd-
rida, roterat mer &n ett halvt varv samt kolliderat med
marken.

Segelflygplanets kollision med marken under rotation
och rdérelse bakat har minskat riskerna f&r personskador.

Alla skador p& segelflygplanet beddms ha uppkommit vid
haveriet.

Sannolik haveriorsak

Under bogserstart har segelflygplanets luftbromsar, fd&raren
ovetandes, fdllts ut. L&g stighastighet har f&ranlett honom

att koppla ur. Med luftbromsarna ute har sjunkhastigheten bli-
vit s& hég att fdraren tvingats gdéra en utelandning, varvid
segelflygplanet inte nadde fram till avsett f&lt utan kolliderat
med trdd och ddrefter med marken.

Bidragande faktorer till haveriet har varit:

Inga.

Utebliven lasning av luftbromsarna.

Férarens ovana vid segelflygplanstypen och dess luft-
bromsreglage.

Radiokommunikation med segelflygplanet omd&jlig pd grund
av £0r lagt instdlld 1ljudvolym.

Férbindelseprov med markradiostation ej utfdrd fére
start.

REKOMMENDATIONER
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Sven Engelbrektsson



