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S40701 SHK SE-TEZ 8/84

INLEDNING

1984-03-10 k1l 13.05 havererade segelflygplanet SE-TEZ vid ute-
landning i sndéby pd sjdn Hennan ndra Ramsjé station. Fd&raren
undkom oskadd medan segelflygplanet fick omfattande skador.

Inga &6vriga skador uppstod.

Hindelsen har utretts av KSAK genom dess haveriutredare Klas-

Gdran Bask, Tiby.

Statens Haverikommission har féretridtts av GSran Steen och

Age Rded.

Kommissionen har sammantratt

1985-04-26 SHK Kansli Steen, RSed, Bask samt
representanter foér KSAK

Beslut:

Rapporten faststdlles.

985-06-03

Sran Steen




N

540701 SHK SE-TEZ 8/84 2

HAVERI SE-TEZ SCHEIBE BERGFALKE III

1984-03-10 pa& sjdén Hennan vid Ramsjé station, Hdlsingland.

Segelflygplanet SE-TEZ havererade vid utelandning i snéby pa
sjén Hennan ndra Ramsjé station, Gdvleborgs ldn, ldrdagen
1984-03-10 k1 13.05 lokal tid. Fdraren udnkom oskadd medan
segelflygplanet fick omfattande skador. Inga &vriga skador
uppstod.

1 FAKTAREDOVISNING
Isl Flygningen

Flygningen var ett transportsldp mellan Mohed och Ottsjdé med
Super Cub och Bergfalke. Vddret med sndébyar med 14g molnbas

och laga stratus hade tvingat ekipaget till mellanlandning pé&
Tevsjon séder om Jdrvsd. Efter att ha vdntat ut sndbyn startade
sldpet pd nytt men strax f£6re Ramsjd upptrddde en kraftig sndby
som man fdrsdkte undgd genom att flyga runt. Nidr snébyn blev
tdtare vidnde bogserflygplanet om till kontrakurs just norr om
Rams j6 station varefter segelflygplanets fdrare kopplade ur pa 150 m.
Radiofdérbindelsen mellan segelflygplanet och bogserflygplanet
hade avbrutits, sannolikt ‘pd grund av olika instdllda frekvenser,
varfér segelflygplanets fdrare inte uppfattade bogserfdrarens
urkopplingssignal per radio. Bogserfdraren vingtippade och ur-
koppling verkstdlldes. Begserflygplanet landade problemfritt

p& sjoén Hennan medan segelflygplanet vid kurskorrektion mot
vinden pa ldgsta hdéjd Sver obrutet sndétdcke kom i kontakt med
detta med vdnster vinge. Ddrvid brdts vingen och segelflygpla-
net gjorde ground-loop 90° 3t vinster samt bromsades mjukt upp

i den 1l8sa snén. Bromsstrdcka ca 20 m.

1.2 Personskador

Inga.

1.3 Skador pé& segelflygplanet
Stora.

1.4 Andra skador

Inga. 1

1.5 Besdttningen m f1l
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1.5.1 Befdlhavaren

FS8raren var 55 &r gammal och hade segelflygarcertifikat, gil-
tigt t o m 1984-10-31 med korrektionsglas som enda begrédnsning.
Hans totala flygerfarenhet omfattade 495 timmar (>1000 flygningar)
varav 21 h (14 flygningar) under de senaste 90 dagarna och 1 h

(5 flygningar) under de senaste 30 dagarna. P& aktuell segel-
flygplantyp hade han en total flygtid pa 175 h (210 flygningar),
dock ingen flygning under de senaste 90 dagarna. Fdraren hade
ocksa behdrighet att utfdra strdckflygning samt att fdra motor-
segelflygplan.

1.5.2 Bogserfdraren

Bogserfdraren hade giltigt motorflygarcertifikat, med behdrig-
het att bogsera segelflygplan, och segelflygarcertifikat.

1.6 Segelflygplanet

Segelflypglanet SE-TEZ var av typ Scheibe Bergfalke III, till-
verkningsnummer 5605, och tillverkat &r 1967 av firma Scheibe
Flugzeugbau GmbH, Dachau bei Minchen, Vidsttyskland. Agare var
Séderhamns Flygklubb, Pl 2401, 826 00 S&derhamn, och KSAK, Box
1212, 111 82 Stockholm. Innehavare var Séderhamns FK. Segel-
flygplanets totala gangtid var 2187 flygtimmar och Arstillsynen
var fdrdigstdlld dagen fdére haveriet. Luftvdrdighetsbeviset var
giltigt t o m 1987-12-31 och underhdllsrapporten daterad 1984-
03-09. Vid haveriet var flygvikten 393 kg (max tillaten 465 kg)
och tyngdpunktsldget 1&g inom tilldtna grdnser. Inga tekniska
brister pad segelflygplanet var kdnda.

1.7 Vddret

Vdderinformation var infdrskaffad per telefon fran flygmeteo-
rologen i Sundsvall. Vddret i haveriomradet uppfattades av £f&-
rarna som sdmre dn prognosticerat med en sikt i sndbyn pa& 1%

a4 2 km men molnbasen pd& ca 600 m och helmulet.

Vdderprognosen f48r VFR-flygning utlovade:

Ldtt snéfall eller sndbyar. sikt 3-15 km i byarna och snéfall,
>15 km i 8vrigt. Molnighet 4=7 Attondelar stratocumulus pa
1000-2500 ft och stratus pa 500-1000 ft. Vind vid marken: ost-
lig, 5-13 knop; pd& 1000 ft: 110-150°, 15-20 knop. Marktempera-
tur 0°. QNH 1041 mb.

1.8 Navigationshjdlpmedel

Inga.
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1.9 Radiokommunikation

Ingen dubbelriktad radiokommunikation var upprdttad med mark-
station eller flygplanen sinsemellan, sannolikt pa grund av
olika frekvensinstdllning.

1 .10 Utelandningsplatsen

Haveriet intrdffade pa isen pd sjén Hennans norra del i ndr-
heten av Ramsjé station. H&jden Sver havet dr ca 208 m, ca 142
m dver startplatsens nivad. Sjéns is var tdckt av ett ca 100 cm
tjockt tdcke av 18s nysnd.

1.11 Fidrdregistrator

Barograf anvdndes ej.

1.12 Haveriplats och segelflygplansvrak

1.12.1 Haveriplatsen

Haveriet intrdffade p& sjdén Hennans norra del, Vistersjdn, n&ra
Ramsjé station. Sjdén var tdckt av is och ett ca metern tjockt
sndétdcke av i huvudsak 18s snd. Avstdndet till stranden var ca
100 m. H6jden &ver havet &r ca 208 m.

1.12.2 Segelflygplansvraket

Segelflygplanet blev stdende i normal attityd med inf&llda luft-
bromsar lutat &t hdéger pa vingspetsen med den avbrutna vdnstra
vingspetsen ocksd pad sndtdcket. Nosen pekade i ostlig riktning.

Skadorna pa segelflygplanet bestod i att vdnster vinge var av-
bruten mellan spryglarna 13 och 15 samt i smirre dukskador pa
undersidan av hdger skevroder.

Skadorna tyder pd att segelflygplanet under vdnstersvdng med
vingspetsen kommit i kontakt med sn&étdcket pad isen varvid vingen
brutits av och segelflygplanet gjort en ground-loop pd ca 90°
och relativt mjukt bromsats upp i den djupa snén.

Alla skadorna beddms ha uppkommit vid haveriet.

1,13 Medicinsk information

Inget har framkommit som tyder p& att fdrarens fysiska eller
psykiska kondition:varit nedsatt vid tillfdllet.

“

1.14 Brand

Uppstod ej.
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1.15 Overlevnadsm&jligheter

5verlevnadsm6jligheterna var mycket goda d& accelerationskraf-
terna var smd, fdrarrummet inte skadades alls och samtliga
fastbindningsremmar anvidndes och f&rblev oskadade.

l.16 Sdrskilda prov och undersdkningar

Inga.

1.17 Ovrigt

Inget.

2 ANALYS

Vddret denna l6rdag var tdmligen d&ligt, av och till n&ra pla-
neringsminima. F8rarna i bogser- och segelflygplanet hade e-
mellertid flugit denna stricka mdnga ganger under de senaste
10 respektive 20 4ren och beddmde att de k&nde strdckan vil
och visste att det fanns méjligheter under hela strdckan att
landa om vddret skulle ytterligare fdrsdmras. En siddan land-
ning pa grund av sndbyar hade redan blivit nédvdndig och varit
incidentfri.

Vid landning under de f&rh&llanden som radde ir risken mycket
stor att rumsfdérestdllning och avstandsbeddémning blir felaktig
om de fasta referenserna p& marken f&rloras. Vid svdngen ut

mot sjén i samband med urkopplingen tappade f&raren i segel-
flygplanet ndrkontakten med Hennans &stra strand och fick ett
synfdlt utan kontraster. Detta orsakade att bade bankningsvinkel
och avstand till snétdcket blev svadra att beddma.

Vid haveriet var segelflygplanets hastighet i f&rhdllande till
marken tdmligen 14g vilket i kombination med den 18sa sndén gjorde
att inga ytterligare materiel- eller personskador anstdlldes.

Om flygningen hade avbrutits i ett tidigare skede skulle land-
ning ha kunnat ske utan att kraftigt snéfall reducerat sikten
varvid riskerna hade minskats betydligt.

3 SLUTSATSER

3.1 Sammanfattning av undersdkningsresultatet

1 F8raren var behdrig att utfdra flygningen.

2 Segelflygplanet var luftvdrdigt och hade genomgatt fdre-

skrivet underhdall.
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3 Segelflygplanets last 1&g inom tilldtna virden bade
vad avser flygvikt och tyngdpunktslédge.

4 Alla skador beddéms ha uppkommit vid haveriet.

5 Vdderuppgifter hade inhdmtats. Vidret underskred inte
de planeringsmdssiga minimikrav som uppstidllts i BCL.

6 Det lokala vddret i sndbyar har varit sdmre &n vad som
prognosticerats.

7 Vid fdérebyggande landning pa grund av tdt snéby har
féraren fdérlorat referenserna och ddrvid kommit i kon-
takt med snétdcket med vingspetsen.

8 Vid vingspetsens kontakt med snétdcket har vinster vinge
brutits av och segelflygplanet gjort ground-loop.

,3:2— sSannolik haveriorsak

Segelflygplanet har vid korrektionsmandver pd ldgsta héjd kommit
i kontakt med snétidcket pa den tillfrusna sjéns is och ddrvid
gjort ground-loop.

Bidragande faktorer till haveriet har varit:

4

Flygningen har planerats med vdderprognos som gett
alltfdér sma marginaler.

Flygningen har avbrutits f&r sent.

Ddlig sikt i sndéby med obefintliga kontraster pa
den tillfrusna sjéns jdmna snétdcke.

Fdraren fdrlorade referensen till den ndrliggande
sjbstranden.

REKOMMENDATIONER

Vid'distansflygning i segelflygbogsering bdr samma rekommen-
derade planeringsminima gdlla som £&r motorsegelflygplan, 4 v s
sikt 8 km och molnbas 500 m.

Inget.

OVRIGT

BILAGOR  (endast med originalrapporten till luftfartsverket)

Haverianmdlan (kopia)

LFV registerutdrag betrdffande fdéraren.



S40701 SHK SE-TEZ 8/84

3 LFV registerutdrag betrdffande bogserféraren
4 Karta &6ver flygningens strdcka

5 Karta dver haveriomradet

Utredningens ordfdérande Géran Steen
Utredningschef Age R&ed

Till utredningen knuten sakkunnig Klas G Bask



