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SAMMANFATTNING

Den 13 mars 1984 havererade flygplanet SE-FNO, tillhdrigt
Umed fallskdrmsklubb, efter motorbortfall intill byn Svallet
nordvdst om Umed. Flygplanet fick betydande skador. Féraren
som var ensam ombord undkom oskadd.

Statens haverikommission underrdttades samma dag om hindelsen
och pabdrjade foljande dag undersdkning pd haveriplatsen.
Undersdkningen har utfdorts av generaldirektdr Gdran Steen,
ordférande, och civilingenjor Age Roed, utredningschef.

Ti1l utredningen har knutits fdljande experter:
U Vikstrom, besiktningsingenjor
T Stoltz, ingenjor

T Hansson, avdelningsdirektor

Kommissionens sammantraden:

Tid och plats ndrvarande

1984-03-14 i Umed Hansson, Stoltz och
Vikstrom

1984-09-21 i Stockholm Steen, Rded och Hansson

samt representanter for
luftfartsverket och for-
sakringsbolaget Skandia.



1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogbrelse for hdndelsefdrloppet

Foraren hade pd formiddagen flugit frén Lycksele till Umed
for att byta en defekt vakuumpump vid ett flygserviceforetag
p& Umed flygplats. Hdrvid visade det sig.att ingen av de
pumpar foretaget kunde erbjuda passade och den defekta pumpen
ersattes av ett blindlock.

Féraren startade k1 1144 frdn Umed for aterflygning till
Lycksele. Sex minuter senare anropade han Umed TWR och medde-
lade att han tvingats vdnda p& grund av 13gt oljetryck. Efter
ytterligare ndgon minut bdrjade motorn gé& ojdmnt med kraftiga
vibrationer som féljdes av motorstopp. Nédlandning skedde pa
en indga vid garden Svallet k1 1153. I samband med sdttningen
skar hjulen igenom sndtdacket och flygplanet slog runt efter
ca 20 meters rullning och blev liggande pd rygg. Foraren
undkom oskadd. ‘

1.2 Personskador

Inga.

1.3 Skador pa luftfartyget
Betydande.

1.4 Andra skador

Inga.



1.5 Besdattningen

Foraren var vid haveritillfdllet 41 ar. Han innehade A-certi-
fikat gdllande till 1984-12-31 samt bogsertillstdnd for
enmotoriga landflygplan under 5 700 kg. Senaste PFT genomfdrdes
1982-10-05.

Flygtid senaste senaste total flygtid
24 tim 90 dagar

Alla typer 1 7 461
Denna typ 1 5 47
1.6 Luftfartyget

Luftfartyget, registreringsbeteckning SE-FNO, typ Cessna

U 206 A, serienummer U 206-0561, var tillverkat av Cessna
Aircraft Company, Wichita, Kansas, USA, ar 1966. Det hade en
total gangtid av 5 312 timmar, varav 47 timmar efter senaste
100-timmarstillsyn. Luftvdrdighetsbeviset var giltigt till
1984-06-30. Luftfartyget dgdes av Umed fallskdrmsklubb,

Box 9, 901 02 Umed.

Motorn var en Continental I0-520-A, serienummer 110552-4-A,
tillverkad &r 1964. Den hade en total géngtid av 2 387 tim-
mar, varav 705 timmar efter senaste dversyn.

Propellern var en Mc Cauley D2A34C58-NO, serienummer 734677,
tillverkad &r 1973. Den hade en total géngtid av 1 003 tim-
mar.

Den totala branslemdngden vid haveritillfdllet har beddmts
vara 200 liter (142 kg).



1.7 Vader

Det rddde vackert vdder med sikt over 60 km och inga moln.
QNH 1040 mb.

1.8 Navigationshjdlpmedel

Ej aktuellt.

1.9 Radiokommunikation

Radioforbindelse har upprdtthdllits med Umed TWR utan anmdrk-
ning. '

1.10 Flygfdltdata

Ej relevant.

1.11 Fdrdregistrator

Ej erforderlig.

1 .12 Haveriplats och flygplanvrak

1.12.1 Haveriplats

Haveriplatsen utgdérs av ett mindre triangelformat gdrde
(indga) vid gdrden Svallet intill vdg E 79 i biring 304°
avstdnd 20 km frén Umed flygplats (se bild 1).



Bild 1 Flygplanets ldge pd haveriplatsen. Sparen
ca 20 m 1&nga. Snédjup varierande 50-60 cm.
Kroppens undersida indrdankt av olja.

Snoticket vid haveriplatsen var ca 60-70 cm. Vid sattningen
skar hjullandningsstdllet ner i snotdcket vars yta bestod av
tunn skare. Efter ca 20 m slog flygplanet runt och blev
liggande pd flygkroppens tak med stjdrtpartiet i ca 350
vinkel mot markytan.

1.12.2 Flygplanvrak

Vinster vinge var skadad efter kollision med mindre trdd.
Hoger vinge hade omfattande skador. Bada vingbalkarna var
knickta och skalplten deformerad p&@ bade under- och Over-
sida.Ett propellerblad var bakdtbojt ca 20 cm.



Bild 2 HoOger vinge erhdll omfattande skador
vid rundslagningen. Observera oljan som
runnit ner efter kroppens sidor.

Motorns bakre parti, brandskottet liksom flygkroppens under-
sida var kraftigt bemingd med motorolja. Motorpldtarna erhdll
mindre skador.

Vid en prelimindr besiktning av landstdllen konstaterades att
savdl huvudstdll som nosstdll var intakta.

Flygkroppen var med undantag av smdrre intryckningar i fram-
partiet intakt.

Midje- och axelremmarna var intakta.
Nodradiosandaren (ELT), som var av typen NARCO ELT 10, hade

inte aktiverats vid haveriet. Vid kontroll dagen efter have-
riet fungerade nédrﬁdioséndaren utan anmarkning i ldage ON.



Den relativt mjuka uppbromsningen av flygplanet i slutskedet

av nddlandningen kan vara orsak till att ELT-n ej aktiverades

automatiskt.

Avldsta reglageligen och instrumentutslag av intresse for

utredningen:
Gasreglage (trottel) Tomgang
Magneter OFF

Propeller regl
Blandn reglage

Fullt in (high RPM)
Fullt in (rik blandn)

Vingklaffreglage Fullt ned
Vingklaffindikator 400 k1aff
Varmluftreglage 1 cm utdragen
Kylklaffar Fullt stdngda
Brdanslekran Stangd
Sidrodertrim Neutral
Hojdrodertrim Neutral
Drdaneringsreglage In
Varvtalsindikator 0
Ingasryck 30 tum Hg
Branslemdangdsind, vanster Fullt (Obs flygplanets
lutning)
== , hoger Fullt
Cylindertemp 500°
01jetemp ol
01jetryck 0

Vingklaffarna var nedfdllda till ett ldge som motsvarar 259

klaff.

1.12:3 Teknisk undersdkning av motorn

Vid teknisk undersdkning av motorn konstaterades foljande:
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Flygkroppens undersida var tdckt av en stor mangd olja
visande att ett stort oljeldckage funnits i anslutning till
haveriet.

2.

01ja som trangt ut frdn motorn visade att oljeldckaget varit
koncentrerat till hoger sida av motorns bakre del dvs omrddet
vid vakuumpumpens ordtnarie plats i installationen.



3.
Ett blindlock som monterats efter demonteringen av en vakuum-
pump demonterades, se 1.17.

Anmarkning

En av pinnbultarna (den hdgra dvre) saknades och Tocket var
foljaktligen endast fastdraget med 3 st muttrar. Det finns
inga tecken pd att detta medverkat till oljeldckaget, se
bild 3.

4,

Niar blindlocket tagits loss kunde konstateras att forutom
originalpackningen for pumpen, som fanns pa plats, hade
locket monterats med en "fastkletad" packning av fel typ. Med
locket monterat i det 1dge det hade vid haveriet fanns ett
utrymme frén pumpdrivningens smdrjhal som medgav att oljan
sprutade ut fran oljesystemets tryckkanal i hjdlpapparatdriv-
ningen. Se bilder 4-7.

Anmarkning

Det kunde konstateras att om den packning som var "fastkle-
tad" vid locket hade tagits bort fore monteringen av locket
eller om locket monterats vridet 90° medurs (snett bakifran)
s& hade inget ldckage uppstatt.

Bild 3 Bilden visar blindlocket t v med fastkletad och
defektpackning (jfr bild 5). Defekten i pack-
ningens dvre del har inte pdverkat ldckaget.



B
Vid kontroll p& oljematstickan visade det sig att motorns
oljesump var tomd pa olja.

6.
Inga andra anmirkningsvdrda oljeldckor kunde upptdckas pa

motorn.

g 4 v
AL Forz Srsp) -
=Ldy

Bild 4 Vakuumpumpdrivning med ratt typ av packning
(MS 9134-1).

Bild 5 Rdtt typ avipackning pd plats. Lockets "fastkletade"
packning till hoger.
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7.
Ovriga konstaterade skador pd motorn var:

a) Vevstaken for cylinder nr 4 hade brustit vid “grovanden"
och slagit hal i vevhusets dvre del, se bild 8. Synlig del av
vevstaken visade tecken pd hdg temperatur.

b) Hoger bakre motorfdste brustet.

Bild 7 Den "felaktiga" packningen pa plats. Pilen visar att
oljan kan ldcka "utdt" fran smorjhalet.
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1 i vevhuset. Vevstake och gods i vevhuset runt

a
h&let visar att temperaturen varit hog.

8.

Kontroll av brinslets renhet gjordes fran vidnster och hdger
bransletank, branslefiltret samt frén brinsleledningen vid
brinslefordelaren (fore spridarledningarna) utan att vatten
eller partiklar kunde upptdckas.

1.13 Medicinska data

Ej aktuellt.

1.14 Brand

Utbrot ej.
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1.15 Overlevnadsmdjligheter

Overlevnadsméjligheterna blev goda dd nddlandningen genomfoOr-
des_kontro11erét och snoticket mildrade chocken vid rundslag-
ningen som var s lindrig att ELT inte 18ste ut. ELT kontrol-
lerades efter haveriet och fungerade utan anmirkning. FOraren
genomforde nddlandningen med huvudstrommen bruten, brdnsle-
kranar stdngda och magneterna franslagna. Dessa atgdrder har
minskat riskerna i vidsentlig grad. Raddningstjdnsten alarme-
rades medan flygplanet dnnu var i luften och fungerade utan

anmarkning.
1.16 Sarskilda prov och undersdkningar
Inga.

1.17 Ovrigt

Féraren hade kommit Gverens med flygservicefdretaget om att
flyga ner till Umed for att hos foretaget byta en defekt
vakuumpump. Efter ankomsten dit utforde foraren, som tillika
ir teknisk ansvarig i den klubb som dger flygplanet, emeller-
tid demontering av den defekta pumpen samt montering av
blindlocket sedan det konstaterats att flygserviceforetaget
inte hade ndgon passande utbytespump. Arbetet utfordes under
tillsyn av flygservicefdoretagets dgare, som letat fram
blindlocket och tittat pd arbetet sedan monteringen var klar.
N3gon provkdrning av motorn for kontroll av ldckage el dyl
gjordes inte.

Féraren hade inte kompetens for det arbete som utfdrdes i
samband med demontering av den defekta pumpen och monteringen
av blindlocket. Flygservicefdoretagets dgare, som Overvakade
arbetet, har varit medveten om detta men tyckt att fdoraren
borde vara kapabel eftersom han hade ratt att gora 50-tim-
marstillsyn. )
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Anledningen till att servicefdretagets mekaniker inte gjorde
arbetet var att han hade p&borjat arbete pd annat flygplan
som han inte ville avbryta. Vid kontrollen av arbetet hade
mekanikern dock lagt mirke till att en pinnbult var sdnder-
dragen och borta. Han hade d@ pa@ en annan motor som var
sonderplockad undersdkt om bulten var gdngad igenom sa att
det fanns risk for liackage men konstaterat att detta inte var
fallet. Vid monteringen av blindlocket hade mekanikern dock
inte forvissat sig om att det fanns packning mellan locket
och motorn. Han hade konstaterat att packning saknades pa den
losstagna defekta pumpen och dragit slutsatsen att packningen
satt kvar pa motorn.

Ett vittne som var ndrvarande vid flygservicefdretaget under
arbetet med byte av vakuumpump uppger att han kontrollerat
oljenivdn i motorn vid markuppehdllet pd Umea flygplats.
0ljestickan kontrollerades tre gdnger och oljemingden var da
3,2 quarts. Mekanikern hade dd tittat under flygkroppenfor
att se om det fanns tecken pd lickage, men da ingenting
syntes och foraren forsdkrade att han haft korrekt oljetryck
under flygningen uppmanades foraren att fylla olja innan
dterfdrden.

Foraren uppger att han ddrefter fyllt 3 liter motorolja

(1 quart = 0,9464 1liter). S&ledes torde oljemdngden i motorn
ha varit i nirheten av 6,4 quarts fore starten frdn Umed
flygplats.

Enligt Owner”s Manual for Cessna U 206 anges minimum
oljemidngd for kdrning till 9 quarts. Med hdnsyn till att
oljemdngden vid ankomsten till Umea endast var ca 3,2 quarts
har dven flygningen till Umea skett med for litet olja i
motorn.
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2 ANALYS

Flygplanet havererade ndar det slog runt i samband med n6d-
landning p& snotdckt mark. Foraren hade forberett land-
ningen genom nedfdllning av klaff. Nagon méjlighet att for-
hindra runtslagningen ndr flygplanets hjul skar genom skaren
i djup snd hade han knappast.

Nddlandningen fdoranleddes av motorstopp p g a oljebrist.
Oljebristen var ett resultat av felmontering av ett blindlock
som monterades i stdllet for en vakuumpump. Fdraren, som
monterade locket, var inte behOrig att utfora arbetet. Resul-
tatet blev en felmontering som tilldt oljan att lacka ut ur
motorn ndr denna var i gdng. Nagon kontroll av oljeldckage
efter installationen av locket gjordes inte.

Foraren hade inte fyl1t tillrdcklig mangd olja i motorn men
detta har knappast paverkat haveriet.

Haveriet har berott pd bristande kontroll av monterings-
arbete. Om korrekt packning anvants, gammal packning av-
ldgsnats och/eller locket vridits 90° hade inga omedelbara
problem uppstdtt. Forarens bristfilliga pafyllning av olja
kunde dock i 18nga loppet ha skadat motorn.
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3 SLUTSATSER

3.1 Sammanfattning av undersdkningsresultat

a) Foraren var behGrig att utféra flygningen.
b) Flygplanet hade giltigt luftvdrdighetsbevis.

c) Det servicearbete som utfordes pa flygplanet innebar
komponentbyte som krdver sdrskilt kompetens.

d) Den som gjorde arbetet hade inte erforderlig kompetens.

Som en f61jd hdrav har blindlocket monterats dels med pumpens
originalpackning, som fanns pd plats, dels med den pa locket
fastklistrade packningen som dessutom var av fel typ. I det
ldge locket monterats fanns ett utrymme fran pumpdrivningens
smorjhdl som medgav att oljan sprutade ut frdn oljesystemets
tryckkanal i hjalpapparatdrivningen.

f) Om den fastklistrade packningen pad locket tagits bort fore
monteringen eller om locket monterats vridet 90° hade inte
lackage uppstatt. Lickaget hade dessutom upptickts om motorn
startats for ldckagekontroll innan p]étarnq lades pa.

g) Den mekaniker som Overvakade arbetet hade behdrighet men
synes ha brustit i omsorg dels vid tillsyn av monteringsarbe-
tet, dels vid Overlamnandet av det blindlock som servicefdre-
taget stdllde till forfogande och dels genom att underldta
att genom motorkdrning kontrollera forekomsten av oljeldckage
efter monteringen av blindlocket.

h) Féraren har bade vid starten fran Lycksele och frdn Umed
haft mindre olja i motorn dn vad som enligt flyghandboken an-
ges som minimikvantitet for start av motorn.

i) Vid kontroll visade-det sig att motorns cljesump tomts pa
olja.
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j)'Vevstaken for cylinder nr 4 hade brustit och slagit hal i
vevhusets dvre del.
k) Skadan har orsakat omedelbart motorbortfall.

342 Sannolik haveriorsak

Flygplanet har slagit runt vid nddiandning pa snotdckt mark.

P8 grund av ett felaktigt monterat blindlock med packning(ar)
har ett oljelackage uppstdtt som varit sa stort att oljesum-
pen tomts redan efter nagra minuters flygning.

Som en f61jd hdrav har vevstaken for cylinder nr 4 brustit,
vilket resulterat i motorbortfall.

Bidragande orsaker till haveriet har varit flygservicefore-
tagets bristande dvervakning av monteringsarbetet och bris-
tande kontroll av eventuellt oljeldckage efter utfdrt arbete.

4 REKOMMENDATIONER

Berord personal bor pd 1dmpligt sdtt paminnas om nddvdndig-
heten av noggrann kontroll vid servicearbeten pa flygplan
dven i de fall ddr arbetet tycks vara enkelt samt att i
teknisk flight log infora alla utforda atgarder.

<
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oraN Steen Rge Réed



