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INLEDNING

i

1984-03-22 omkring k1 0800 landade SE-IGF ett skidstdllforsett flygplan
typ Maule M 4 pd en isbelagd sjé i Overtorned. Vid landningen vek sig
stdllen och propellern slog i isen. Flygplanet fick betydande skador.
De omnbordvarande, féraren och tva passagerare, undkom oskadda.

Hindelsen har efter anmodan fran Tuftfartsverket utretts av statens
haverikommission som darvid har foretrdtts av lagman K-E Andersson,
ordférande, och civilingenjor Age Roed, utredningschef.

Ti11 utredningen har SHK som expert knutit flygkapten P 0 Olsson.

Kommissionen har sammantrdatt

1984-06-14 SHK kans1i (Andersson, Roed, 01sson)



1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogorelse for flygningen

Under en privatflygning fran Kaﬁnusjérvi for avsedd fard till Kilpis-
jdrvi 1 Finland mellanlandade flygplanet SE-IGF typ Maule 4 pé& den
isbelagda Tornedlven Gster Overtorned. Alven &r hdr ca 500 m bred.
Landningen skedde i nordostlig riktning ungefdr mitt pa dlven. Efter
sattningen, som fdraren uppger har varit normal, med fart ca 60 knop,
vek sig vdnster skida. Efter knappt 200 m vek sig dven hoger skida och
propellern slog i sndn och ena propellerbladet béjdes bakat.

1.2 Personskador

&

Ingen av de ombordvarande - forutom foraren tva passagerare - skada-

des.

1.3 Skador pd flygplanet
Betydande.

1.4 Andra skador

Inga.

1:5 Béséttning

Foraren (fodd 500129) hade giltigt A-certifikat med modrkerbevis gé]1an-f
de ti11 840531. Senaste PFT 820827. Total flygtid 123 timmar. P& aktu-
ell typ 11 timmar. Flygtid senaste 90 dagar alla typer 11 timmar, aktu-
ell typ 11 timmar. Antal landningar senaste 90 dagar aktuell typ 35.
Totala flygtiden senaste 24 timmarna 25 minuter. Antal timmar sedan
senaste somn 2 timmar.

Senaste lakarundersokning hade skett i maj 1982 utan anmarkning.

1.6 Flygplanet

Flygplanet var av typ Maule M 4 med serienummer 1047 C och tillverkat
&r 1967. Vid haveritillfallet hade flygplanet en géngtid av 1045 tim-



mar. Gangtid efter senaste periodiska tillsyn 2 timmar. Motorfabrikat

Continental modell 10-360-A. Motorgangtid efter grunddversyn 1045 tim-
mar. Propeller MC, Cauley gangtid 52 timmar. Luftvdrdighetsbevis gil-

tigt ti1l 84-07-31. Flygplanets vikt och tyngdpunkt 18g inom ti11§tna

granser. 3

1.7 Vdader

M&ttlig, nordlig vind. Sikt 20-50 km. Lokalt stratus, 1dtt snofall.
Molnmingd ca 6/8 lokalt med molnbas pa 600-900 fot. Marktemperatur
- 10°c.

1.8 Navigationshjdlpmedel

Ej aktuellt.

1.9 Radiokommunikation

FOorekom ej.

1.10 Flygplatsen

Omradet dir landningen skedde var ej sdrskilt anordnat for start och
landning. Inga markeringar fanns. Isen var belagd med 4-5 diameter
packad snd med 1-1,5 decimeter hdrda snddrivor tvdrs landningsrikt-
ningen. Den ti]]géng]iga'1andningsstréckan var mer an 500 m.

Fard- och ljudregistratorer

Fanns ej. Ej erforderligt.

1.12 Haveriplats och flygplanvrak

1.12.1 Haveriplats

Av ett foto som togs pad haveriplatsen framgdr att flygplanets skidor
efter sdttningen passerat genom ett flertal av de aktuella drivorna. Pa
fotot ses flygplanet ligga pd buken. Avstdndet dit fran sdttningspunk-
ten har uppmdtts till1 200 ordentliga steg dvs beddmt ca 150 m.



1.12.2 Flygplanvrak
Vid besiktning av flygplanet konstaterades foljande.

Bada landstd1lsbenen hade viktssig. Det hogra hade brustit ca 1,5 dm
upp fran hjulaxeln rdknat ddr inre rorforstdrkningen slutar. Ingenting
tydde pa att det rorde sig om ett utmattningsbrott. De tva inre diago-
nalstdttorna med stdtdampare var deformerade. Ena propellerbladets
spets hade bdjts. Pa vdnster frdmre landstdllsfdste fanns i anslutning
ti11 den nedre longerongen en spricka i en svets. Vdnster vingspets

av g]asfiber foretedde en mindre skada.

1.13 Medicinsk information

Ingenting har framkommit som tyder pa nedsatt psykisk eller fysisk
kondition hos fOraren.

1.14 Brand
Uppstod ej.

1.15 Overlevnadsmojligheter

Goda.

ELT:n aktiverades ej. Enligt uppgift var den funktionsduglig.

2 ANALYS

Ingenting har framkommit som tyder p& bristande hd11fasthet hos land-
stillet. Enda forklaringen till att landstdl1sbenen vek sig och att
det ena brots synes diarfor vara att landstdllet utsatts for alltfor
stor pafrestning vid sdttningen och under de efterfdljande passagerna
genom snddrivorna. Daliga markreferenser har sdkerligen bidragit till
att landningen blivit alltfér hard.



3 SLUTSATSER

3.1 Sammanfattning av undersotkningsresultat

a. FoOraren var behOrig att utfora flygningen.

b. F1ygb1anet hade giltigt luftvardighetsbevis.

c. Landningen skedde pad snétickt isomrdde med d&liga markreferenser.
d. Snotdcket var ojamnt.

e. Bada landstdllsbenen vek sig i samband med landningen.

3.2 Sannolik haveriorsak

I samband med landning pa snotdckt is har flygplanets skidstdll utsatts
for sadana pafrestningar att bada vikt sig och det ena brustit.

Bidragande faktorer har varit

0 hérd sdttning

0 ojamnt sndtdcke
0 ddliga markreferenser.
W docb—

K-E Andersson

1984-11-14



