Rapport om
lTuftfartshdandelse 1987-06-23
vid Mohed/Sdderhamns flygplats, X 1ai

Arende SE-YGN 17/87
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givelse i rapporten avser
martid (SST) = UTC + 2 timmar



SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT

Arende SE-YGN 17/87

Luftfartyg typ:
Tidpunkt for hdndelsen:
Plats:

Typ av flygning:

Vader:

Antal ombord:
Personskador:

Skador pd luftfartyget:

Forarens dlder, certifikat:

Forarens totala flygtid:

Aviasud Sirocco
1987-06-23 ca k1 10.00
500 m N Mohed/S6derhamns
flygplats, X ldn
Privatflygning

Mycket gott flygvdder
Besdttning: 1

Foraren lindrigt skadad
Totalhaveri

59 ar, segelflygcertifikat
Ca 108 timmar

Haveriet har intrdaffat som en foljd av att foraren har forlorat

kontrollen dver flygplanet.

Bidragande faktorer:

0 Forarens daliga flygtrim.

0 Forarens ringa erfarenhet av flygning med motordrivet flyg-

plan.

Rekommendation: Luftfartsverket bor klarldgga ndr kontrollflygning

av ultraldtt flygplan skall utfdoras - t ex vid besiktning efter

omfattande reparationer.



INLEDNING

Hindelsen har utretts av SHK som foretrdtts av Hans Gullberg,
ordforande, och Lennart Ringqvist, utredningschef.

SHK har bitrdatts av Claes Jernow som sakkunnig och av Helmer

Larsson som expert.

SHK har sammantrdtt

Dag Plats Ndrvarande
1987-10-27 SHK Gullberg, Jernow, Larsson samt

Ingvar Arnbacke, KSAK, och Klas
GOoran Bask, luftfartsverket



1 FAKTAREDOVISNING

. Redogdrelse for hdndelsefdrloppet

Foraren startade 1987-06-23 ca k1 1000 med flygplanet SE-YGN fran
Mohed bana 12. Han avsdg stiga rakt fram til1 h6jd 300 m. P& ca
150 m hojd (vid fart 85-90 km/h) bdrjade flygplanet enligt vad
foraren har uppgivit att banka at vidnster och svdnga &t samma hdll
samt sjunka ndgot.

Foraren lyckades inta planflyktsldge pd medvindslinjen och avsdg
landa pd fdltet. Efter en ca 500 m 13ng rakbana forlorade han 3ter
kontrollen Over flygplanet som gick in i en grdvande hdgersvdng,
kolliderade med en flaggstang, kanade pd taket till en administra-
tionsbyggnad och dérefter slog ned mot vdggen ti1l en intilliggan-
de fabriksbyggnad.

1.2 Personskador
Besdttning Passagerare Ovriga
Omk omna
Allvarligt skadade
Lindrigt skadade 1

Inga” skador

1.3 Skador pa luftfartyget

Totalhaveri.

1.4 Andra skador

Smarre skador pd kontors- och fabriksbyggnad samt flaggstang
tillhoriga Palmia AB.



1.5 Besdattningen

Féraren var vid haveritillfdllet 59 ar och hade gillande segel-

flygcertifikat.

Flygtid (timmar)

Alla typer
Denna typ

24 timmar

90 dagar Totalt

9,0 119,5
2,5 6,5

Antal landningar aktuell typ senaste 90 dagarna: ca 25

1.6 Luftfartyget

Agare/Innehavare: Torsten Bjork, Nacktjdrn 7126,

826 00 Sdderhamn

Typ:
Serienummer:
Tillverkningsar:

Flygvikt, max till8ten

Aktuellt tyngdpunktsldge:

Motorfabrikat:
Motormodell:
Antal motorer:

Aviasud Sirocco
64-423
1984

230 kg, aktuell 220 kg
Inom ti118tna grinser

Bombardier Rotax
Rotax 377
1

Brdnsle (typ/beteckning) som tankats fore hindelsen: 2-taktsbrins-

Te (bensin 96 oktan med 2%-ig oljeinblandning)

Total gangtid (luftfartyget): 90 timmar
Gangtid efter senaste periodiska
- tillsyn: -

timmar



Motorgangtid efter grunddversyn: 90 timmar
Propellergdngtid efter grunddversyn: 90 timmar

Luftfartyget hade gdllande luftvdrdighetsbevis.

1.7 Meteorologisk information

CAVOK. Mycket gott flygvédder. Markvind 1609/5 km/h. Temperatur
+130C.

1.8 Navigationshjalpmedel

Ej aktuellt.

1.9 Radiokommunikationer

Ej aktuellt.

1.10 Flygfaltsdata

Kommunagt flygfdlt med en asfaltbana 03/21 (800 x 30 m).

1.11 Fdrd- och 1judregistratorer

Ej aktuellt.

1.12 Haveriplats och flygplanvrak

1.12.1 Haveriplatsen
Position 610 18' N 160 51' E.
Haveriplatsen utgdrs av Palmiaverkens administrations- och fab-

riksbyggnader (ca 500 m norr om flygfdltets bana) enligt skissen
nedan.
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1.12.2

Vid undersdokning av flygplanvraket pd haveriplatsen har foljande

framkommit:

Sedan flygplanets hdgervinge kolliderat med f]aggsténgen'har

flygplanet med mattlig kursindring &t hoger slagit i takkanten

pa administrationsbyggnaden, glidit dver taket och fallit ned
mot fabriksbyggnadens vdgg. Under detta férlopp har flygplanet

demolerats kraftigt. Sittbrunnen forblev dock relativt

Propellerbladen har splittrats vid islaget i takkanten

intakt.

. Split-

ter av propellern har spritts dels pd@ taket, dels nedanfér ad-

ministrationsbyggnadens vdgg och dels vid vrakresterna

Motorn hade inga synliga skador.

.

Inget onormalt kunde upptdckas pd styr- och staglinor eller

stagbocken utdver de skador pa dessa komponenter som uppstitt

vid haveriet.



1.13 Medicinsk information

Vid haveriet adrog sig foraren en lindrig hjdrnskakning och nagra
smirre blessyrer. Efter tre dygns lasarettsvistelse for observa-
tion var han fysiskt sett helt dterstd11d. Han har emellertid
ingen klar minnesbild av haveriforloppets sista skede dvs efter
kollisionen med flaggstdngen.

1.14 Brand
Uppstod ej.

1.15 Overlevnadsmdjligheter

Vid haveriet bar fOraren motorcykelhjilm med visiret nedfillt.
Hjalmen har sannolikt skyddat foraren for avsevdrt allvarligare
skador d@n dem han adrog sig.

ELT

Fanns ej. Erfordrades ej.

1.16 Sdrskilda prov och undersdkningar

Haveriet intrdffade efter omfattande reparationer av skador, som
uppstdtt pd flygplanet vid en landning hosten -86. Bland de 20 §t-
gdrder som finns angivna pad sdrskild lista i flygplanets tekniska
journal bdr sdrskilt ndmnas utbyte av flygkropp. Ett antal av de
ovriga angivna dtgdrderna avser forstdrkningar, t ex av det styr-
bara noshjulets ror.

Mot denna bakgrund har SHK gjort uppmdtningar pd ett helt flygplan
av samma typ som det havererade i syfte att kontrollera om det
fanns ndgra ej typenliga avvikelser hos haveristen. SHK har ej
funnit ndgon sddan avvikelse. SHK &r av den uppfattningen att
ingen av de vidtagna reparations- och forstdarkningsdtgirderna
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gdrderna haft nagon fdordndrande inverkan p& flygplanets balans el-
Ter dess stabilitetsegenskaper. Snarare synes de vidtagna atgdr-
derna ha inneburit Okad sdkerhet.

I samband med ndmnda uppmdtningar (som bl a avsdg vissa stag- och
roderlinor) demonsfrationsf]égs "facitflygplanet" for SHKs exper-
ter. Forare var dels innehavaren av den svenska agenturen for
flygplantypen, dels flygplanets dgare. Hdrvid kunde konstateras
att flygplanet forefd1l vara utprdglat stabilt dven med olika kom-
binationer av spoilerlinornas spdnning. Bakgrunden till detta prov
dr att det havererade flygplanet hade upplevts instabilt av fora-
ren vid flygningen som ledde till haveriet samt vid en kortvarig
flygning tva dagar dessférinnan. Efter sistnimnda flygning hade
foraren kontaktat agenten, som hade rdtt honom att med vattenpass
kontrollera om vingarna var torderade, nidr de var monterade. Fira-
ren hade ej funnit ndgon torsion vid denna kontroll.

SHK har konstaterat att flygplanet efter reparations- och for-
stdarkningsatgdrderna besiktigats med avseende bl a pd Tuftvirdig-
neten 1987-06-13 och att det darvid utfdrdats luftvdrdighetsbevis
for flygplanet gdllande t o m 1988-08-31. Flygplanet har vid
besiktningen ej funktionsprovats genom kontrollflygning. Flygpla-
nets registreringsbeteckning har bibehdllits trots att flygplanet
formellt sett bytt identitet i och med utbytet av flygkroppen.

1.17 Qvrigt

I BCL M 5.4 (Konstruktions-, tillverknings- och underhd11sbestim-
melser Ultraldtta flygplan) anges under punkt 8, Besiktning, bl a:
“Funktionsprov i form av kontrollflygning kan erfordras".
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2 ANALYS

Det har vid SHKs undersdkning av flygplansvraket inte framkommit
ndgot som tyder pd teknisk fel hos flygplanet. Den av fdraren an-
givna instabiliteten midrkte han ej av forrdn han stigit efter
start rakt fram till ca 150 meters hojd. Han har sedan haft flyg-
planet under kontroll under flygning rakt fram och horisontellt pd
medvindslinjen innan han upplevde den instabilitet som han ej kun-
de hdva.

Enligt SHKs beddmning kan det darfor antas att flygplanet med
motor under den aktuella flygningen fungerat tekniskt felfritt
fram till haveriet.

Mot bakgrund av fdorarens ringa erfarenhet av flygning med motor-
drivet flygplan och hans begrdnsade flygtrim vid tiden for haveri-
et d@r det sannolikt att han helt eller delvis forlorat kontrollen
over flygplanet vid de til1fdllen han upplevt flygplanet som in-
stabilt. Detta torde for 6vrigt ha gd11t dven d& han upplevde
flygplanet som instabilt vid den kortvariga flygningen tva dagar
fore haveriet. Det aktuella haveriet har sedan intrdffat som en
foljd av att flygldaget varit okontrollerat.

3 SLUTSATSER

3.1 Undersbdkningsresultat

a) Fodraren var behdrig att utfora flygningen.
b) Flygplanet var luftvdardigt.

c) Det har ej framkommit ndgot som tyder pd tekniskt fel pa
flygplanet eller motorn.
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d) Foraren har upplevt flygplanet som instabilt.
e) FOrarens allmdnna flygtrim var nedsatt.

f)  Fdrarens erfarenhet av flygning med motordrivet flygplan var
begrédnsad. '

3.2 ~Sannolik haveriorsak

Haveriet har intrdffat som en f61jd av att foraren har forlorat
kontrollen over flygplanet.

Bidragande faktorer:

0 Forarens ddliga flygtrim.

0 Forarens ringa erfarenhet av flygning med motordrivet flyg-
plan.

4 REKOMMENDATION

Luftfartsverket bor klarldgga ndr kontrollflygning av ultraldtt
flygplan skall utfdoras - t ex vid besiktning efter omfattande

reparationer.
Hans Gullberg Lennart Ringgvist Claes J :;?w

Datum for rapportens undertecknande: 1987-12-03



