Rapport om
luftfartshdndelse 1987-05-23
vid Hitunaholm, B Tdn
Arende SE-XFN 11/87
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SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT
Arende SE-XFN 11/87

Luftfartyg typ: Glasair

Tidpunkt for hdndelsen: 1987-05-23

Plats: Fdlt vid Hatunaholm, B 1idn
Typ av flygning: Privatflygning

Antal ombord: Besdttning: 1 Passagerare: 0
Personskador: Allvarliga

Skador pd Tuftfartyget: Totalforstort

Forarens alder, certifikat: 41 3r, A-certifikat
Forarens totala flygtid: Ca 500 timmar

Under taxning kolliderade flygplanets vinstervinge med stolpar,
girade vdnster och slog ned pd en vidg varvid flygplanet skadades
sd mycket att brand utbrdt. Orsak till kollisionen var att foraren
ej holl tillrdcklig uppsikt framit.

Skadornas omfattning och brandens spridning ti11 kabinen har pa-
verkats av foljande faktorer.

0 Foraren drog pd fullgas vid kollisionen.

0 Bransletanken i flygkroppen var sammanbyggd med brandskot-
tet.

Rekommendation: Luftfartsverket bor undersdka om branslesyste-
met/tanksystemet pd flygplantypen bér dndras for att minska brand-
risken vid haveri.



INLEDNING

Statens haverikommission (SHK) underrdttades 87-05-23 om att ett
flygplan havererat och brunnit upp vid Hitunaholms gdrd.

Handelsen har utretts av SHK som fOretrdtts av Hans Gullberg,
ordférande, och Age Réed, utredningschef.

SHK har bitrdtts av Helmer Larsson och Lars Laurell som experter.

SHK har sammantratt

Dag Plats Narvarande

1987-05-03 Hatunaholm Roed

1987-08-03 Hatunaholm Réed, Larsson

1987-08-28 SHKs kansli Gullberg, RGed, Larsson och fran

luftfartsverket K-G Bask



1 FAKTAREDOVISNING

1.1 RedogOrelse for hdndelsefdrloppet

Foraren taxade sitt flygplan i sydlig riktning ldngs ett
grdsstrak. Straket dr ca 600 meter 1&ngt och ca 50 m brett. Lings
straket, pd ostsidan, 16per en grusvag.

Flygplantypen har sporrhjul och far diarfor vid taxning hogt nosla-
ge med begrdnsad sikt framdt. Av denna anledning observerade inte
foraren att flygplanet under taxningen avvek frin banriktningen
och successivt ndrmade sig strakets dstra kant. Vid kanten fanns
tvd trdstolpar nedslagna i marken. I det dgonblick ytterkanten pé&
vanster vinge slog i mot den fdrsta stolpen observerade féraren
problemet och drog pd fullgas for att forsoka komma i luften s
att flygplanet inte dunsade ned pa vdgen. Flygplanet girade dock
mot vdnster och studsade ned pa den ca 80 cm ldgre beldgna grusvi-
gen. Darvid splittrades propellern. Flygplanet kanade vidare &ver
vanster dikeskant, fattade eld och blev liggande pd en dng nagra
meter Oster om vidgen.

1.2 Personskador

Besdttning Passagerare (vriga
Omk omna
Allvarligt skadade 1

Lindrigt skadade
Inga skador

1.3 Skador pa Tuftfartyget
Totalforstort.
1.4 Andra skador

Inga.



1.5 Besdttningen

- Foraren var vid haveritillfdllet 41 dr och hade gidllande
A-certifikat.

Flygtid (timmar) 24 timmar 90 dagar Totalt
Alla typer 2.5 75 ca 500
Denna typ 2:5 1.5 ca 35

Antal landningar aktuell typ senaste 90 dagarna: 21

Senaste PFT (periodisk flygtrdning) genomfordes 86-03-30 pd C 172.

1.6 Luftfartyget

Agare/Innehavare: N H&kan V K Wijkander, H&tunaholms gdrd, 197 00

Bro
Luftfartyget_
Typ: Glasair SH-2
Serienummer: 366
Tillverkningsdr: 1985
Aktuellt tyngdpunktsldge: Inom tilldtna grdnser
Motorfabrikat: Lycoming
Motormodell: I0 320
Antal motorer: 3
Total gangtid (luftfartyget): 52 timmar

Gangtid efter senaste periodiska
tillsyn: 4 timmar
Motorgdngtid efter grundoversyn: ca 100 timmar

Luftfartyget hade gdllande flygutprovningstillstdnd.



Flygplanet dr utrustat med en brdnsletank i vingens framkant och
en i kroppen mellan brandskottet och instrumentbridan, ovanfor
pedalerna, se fig 1. Vingtanken 1Gper rakt genom kroppen frén ena
till andra vinghalvan. Kroppstanken dr sammanbyggd med brandskot-
tet. Detta tar upp krafter frén bl a motorfundament och landstill.

Bransletankar

Fig 1. Brdnsletankar.

Lad Meteorologisk information

Ej aktuellt.

1.8 Navigationshjdlpmedel

Ej aktuellt.

1.9 Radiokommunikationer

Ej aktuellt.

1.10 Flygfdltsdata

Grasstrdk bredvid H3tunaholms gérd. Striket ca 600 m 1&ngt och ca
50 m brett.

Strdket sluttar neddt i sydlig riktning. Hangaren finns nira
strdkets dvre dnda.



1.11 Fard- och 1judregistratorer

Fanns ej. Krdvs ej.

112 Haveriplats och flygplanvrak

1.12.1 Haveriplatsen

Position 590 37' N 170 43' E

Flygplanet hade kdrts pd ett grdsstrdk parallellt med en grusvig
fran Hatunahoims gdrd. Spdr i griset visade att flygplanet 18ng-
samt vikit av frdn strdkriktningen mot vinster och nirmat sig vd-
gen. Ungefdr 200 m frdn strdkets b6rjan hade flygplanets vdnstra
vinge kolliderat med tva trdstolpar som slagits ned i marken vid
strakets kant mot vigen. Plastdelar frin vingen hittades dir.

Ungefdr 30 m efter kollisionen med trdstolparna hade flygplanet
studsat ned pd den ca 80 cm ldgre beldgna grusvdgen. Flygplanets
propeller hade hdr splittrats i smdbitar.

Flygplanet fortsatte mot vdnster dver vdgen, slog mot en ca 80 cm
hGg jordkant mot dngen till vidnster om vdgen, studsade Gver kanten
och blev Tiggande ndgra meter in pd dngen ca 60 m frin den punkt
ddr védnster vinge kolliderat med p&larna.

Spdr av brand fanns p& vigen och i griset pa vinster dikeskant.

1.12.2 Flygplanvraket

Flygplanet brann upp. Endast glasfibertyg och metalldelar &ter-
stod. Det var inte m6jligt att undersdka eventuella skador pa
brdnsletanken eller pd brinslesystemet.

Undersdkning av motorns undersida visade att den fitt slagskador
vid flygplanets kollision med vdg och/eller diskeskant. Brinsle-
kontrollen hade slagits loss och klimts sonder. Motorfundamentet
var svagt béjt nedit.



1.13 Medicinsk information

Det finns inget som tyder pd nedsatt fysisk eller psykisk formdga
hos fdraren. Han fick allvarliga brinnskador pd héger fot, hdger
arm och ndsan.

1.14 Brand

FOraren observerade ingen brand férrin flygplanet stannat och han

borjade Gppna kabinhuven. D& slog pldtsligt kraftiga eldsldgor upp
fran golvet i flygplanets framre del. Fdrarens klider fattade eld.
Han lyckades ta sig ur planet och f& elden i kliderna slickt. Pla-
net brann snabbt upp.

1.15 Overlevnadsmdjligheter

Stor risk for livshotande brdnnskador.

ELT

Nddsdndaren brann upp. Okdnt om den aktiverades.
2 ANALYS

Foraren har vid taxning for flygning med vinster flygplansvinge
kort pa tvd stolpar som stod intill striket. Han utgick tydligen
fran att flygplanet skulle gd fritt frdn ev hinder. Féraren borde
ha taxat zig-zag for att fa dverblick Gver taxningsomridet. Detta
gdller dven om han trott sig ha klar bana.

Ndr flygplanet efter kollisionen med stolparna stdtte nosen i vi-
gen slogs brdnslekontrollenneten (fuel control unit) under motorn
sonder. Ddrmed sprutade brdnsle ut Gver marken och antindes av
varm motor, varma avgaser eller gnistor. Detta forklarar brandska-
dorna pd marken och vinster dikeskant men det forklarar inte den
plotsligt uppflammande branden inne i forarkabinen.

Det dr mojligt att kroppstanken, som var sammanbyggd med brand-
skottet, skadats p g a belastningar via motorinfdstningen nir
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flygplanet slog ned pd vdgen eller i dikeskanten. Brinsle kan d3
ha runnit ned pd golvet och fattat eld nir flygplanet stannat och
branden frdn motorns undersida spritt sig bakit till en spricka
(skada) som uppstdtt i kroppens undersida. Belastningen pd flyg-
planet var relativt 14g eftersom féraren inte fick nagra kolli-
sionsskador och motorfundamentet endast var svagt bojt.

En bransletank bdr inte sammanbyggas med struktur pd s3 sitt att
tanken vid relativt mattlig belastning spricker med lickage som
foljd.

[ det aktuella fallet har strukturskadornas och motorskadornas om-
fattning paverkats av att féraren gav fullgas vid vingens islag i
stolparna. Detta har Gkat flygplanets fart samt motorns brdansle-
f16de och vdrmeutveckling.

3 SLUTSATSER

< | Undersdkningsresultat

a) Foraren var behdrig att utfdra flygningen.
b)  Flygplanet var luftvirdigt.

c) Under taxning kolliderade flygplanets vdnstervinge med stol-
par varvid planet girade av striket.

d) Fdraren drog pd fullgas vid kollisionen. Flygplanet skadades
vid nedslaget pd en vdg som 16pte parallelllt med striket.

e) Eld utbrot da p& flygplanets utsida.

f)  Kraftig eld flammade upp i fOrarkabinen ndr flygplanet hade
stannat och foraren bérjade dppna huven.

g)  Fuel control unit under motorn hade slagits sonder. Bridnsle-
lTedningar i omradet hade rivits loss.
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342 Sannolik haveriorsak

Under taxning kolliderade flygplanets vénstervinge med stolpar,
girade védnster och dunsade ned pa en vag varvid flygplanet
skadades sd@ att brand utbrét. Orsak til] kollisionen var att
foraren ej holl tillrdcklig uppsikt framit.

Skadornas omfattning och brandens spridning till kabinen har p3-
verkats av féljande faktorer.

0 Foraren drog pd fullgas vid kollisionen.

0 Bransletanken i flygkroppen var sammanbyggd med brandskot-
Let.

4 REKOMMENDATION

Luftfartsverket bor undersdka om bréns]esystemet/tanksystemet pa
flygplantypen b6r dndras for att minska brandrisken vid haveri.

o

Hans Gullberg

Datum for rapportens undertecknande: 1987-6}2'59ép



