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SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT
Arende SE-HIC 19/87

Luftfartyg typ: Air & Space 18A Gyroplane

Tidpunkt for hdndelsen: 1987-07-01 k1 20.05

Plats: Landskrona/Viarp, M 1idn

Typ av flygning: Forflyttningsflygning

Vdder: Vind vdxlande 3-10 knop,
molnbas 2000 fot, sikt 10 km

Antal ombord: Besdttning: 1 Passagerare: 1

Personskador: Inga

Skador pd Tuftfartyget: Omfattande

Férarens dlder, certifikat: 55 3r, A-certifikat

Forarens totala flygtid: Ca 320 timmar

I samband med start borjade planet utan forvarning att skaka
valdsamt i sidled. Noshjulet bréts av vilket resulterade i att
planet tippade snett 3t héger och ett av rotorbladen kolliderade
med marken. Ddrvid slets rotorenheten loss fran flygkroppen.

Sannolik haveriorsak: Flygplanet har kommit in i s k groundreso-
nance, sannolikt pd grund av den mjuka och ojdamna rullbanan.

Bidragande faktorer har varit:
0 Flygplanets kdnslighet for groundresonance.

0 FOrarens ringa erfarenhet av flygplanet och dirmed
groundresonance-problemet.

Rekommendation: For behGrighet att flyga gyroplan bér krivas
godkand kurs i rotorplans aerodynamik, innefattande en noggrann
information om groundresonance-problemet.



INLEDNING

Statens haverikommission (SHK) underrdttades 1987-07-01 ca 2100 om
att flygplanet SE-HIC havererat i samband med start frin
Landskrona/Viarps flygfdlt, M lan.

Héndelsen har utretts av SHK som foretrdtts av generaldirektdr
Olof Forssberg, ordforande, och civilingenjor Lennart Ringqgvist,
utredningschef.

SHK har bitrdtts av flygchef Nils Grimskog som expert.

SHK har sammantrdtt

Dag Plats Ndrvarande

1987-07-03 Landskrona/Viarps Forssberg, Grimskog och foraren
flygfdlt

1987-11-04 SHKs kansli Forssberg, Ringgvist och Grimskog



1 FAKTAREDOVISNING

I Redogorelse for hdandelsefdrloppet

Det havererade planet ar ett gyroplan. Sedan fdoraren varmkért mo-
torn och taxat ut kopplade han in rotorn. Rotorinkopplingen gick
utan anmarkning och rotorn varvades upp till 310-320 varv. Foraren
frikopplade rotorn och gav full gas. Efter ndgra meters rullstric-
ka bOrjade planet utan forvarning att skaka vdldsamt i sidled.
Hastigheten uppgick dd till hégst 15 km/tim. Noshjulet knicktes
och planet tippade dt hdger ca 30-400. Dirvid triffade ndgot av
rotorbladen marken. Omedelbart ddrefter upphdrde skakningarna.
Foraren kuperade motorn och bdde han och passageraren limnade
flygplanet.

1.2 Personskador

Inga skador.

1.3 Skador pd luftfartyget

Omfattande skador.

1.4 Andra skador
Inga.
1.5 Besdttningen

Foraren var vid haveritili1fdllet 55 dr och hade gidllande
A-certifikat.

Flygtid (timmar) 24 timmar 90 dagar Totalt

Alla typer 0 14 K |
Denna typ 0 13 14



Antal landningar aktuell typ senaste 90 dagarna: 52

Senaste PFT (periodisk flygtrdning) genomfordes 1987-05-27.

1.6 Luftfartyget

Rgare: Torsten Hedin AB, Box 2124, 523 02 ULRICEHAMN

Luftfartyget

Typ: Air & Space 18A Gyroplane
Serienummer: 18-73

Tillverkningsdr: 1966

Flygvikt, max tilldten:
Aktuellt tyngdpunktsldge:

815 kg, aktuell 810 kg
Enligt limit

Motorfabrikat: Lycoming, Williamsport,
Pennsylvania, USA

Motormodell: 0-360-A1D

Antal motorer: |

Brdnsle (typ/beteckning) som tankats fore hindelsen: 100 LL

Total gangtid (luftfartyget):
Gangtid efter senaste periodiska

229,45 timmar

tillsyn: 8 timmar
Motorgdngtid efter grundoversyn: 72,5 timmar
Rotorgdngtid efter grundoversyn: 43 timmar

Huvudrotor: 229 timmar
Propeller: 35 timmar
Propeller/Rotor fabrikat: Hartzel1/Air & Space-underleve-

rantor Parson

Luftfartyget hade gdllande luftvirdighetsbevis.



1.7 Meteorologisk “information

VMC. Vindriktning 260-300°. Vindstyrka 5-10 knop. Sikt 20 km.
3-5/8 cumulus. Molnbas 2000 fot.

1.8 Navigationshjdlpmedel

Ej aktuellt.

1.9 Radiokommunikationer

Ej aktuellt.

1.10 Flygfédltsdata

Landskrona/Viarps flygfdalt: H6jd 6ver havet 55 m, filtyta gras,
bana 12/30 800 x 30 m.

1.11 Fard- och 1judregistratorer

Ej aktuellt.

1.12 Haveriplats och flygplanvrak

1.12.1 Haveriplatsen
Landskrona/Viarps flygfdalt, M 1in.
Position 550 57' N 120 52' E
Hojd Over havet 55 m.

Haveriplatsen ligger cirka 25 meter frdn bandnden p& bana 30.

I landningsbanan fanns tydliga avtryck efter rotorblad och
rotorhuvud.



1.12.2  Flygplanvraket

SHK besiktigade flygplansvraket den 3 juli 1987. Vraket hade d3
forts fran haveriplatsen och placerats utanfor en hangar.

Rotorn hade slitits loss fran flygplankroppen. Samtliga rotorblad

var sOnderslagna. Propellerbladen var kraftigt demolerade.

Nosstdllet hade brutits av.

1.13 Medicinsk information

Ej aktuellt.
1.14 Brand
Ej aktuellt.

1.15 Overlevnadsmdjligheter

ELT

Aktiverades ej.

1.16 Sdarskilda prov och undersdkningar
Inga.
1.17 Ovrigt

Foraren har genomfért typinflygningen under ledning av en mycket

kvalificerad instruktor. Inflygningen har omfattat 3,5 tim i DK

och 1,45 tim i EK, varunder sammanlagt 39 landningar dgt rum.



2 ANALYS

SHK har fran forare med stor vana av flygning med det aktuella
flygplanet erfarit att planet 14tt rékar in i "groundresonance".
Detta tillstand innebdr att planet skakar kraftigt till foljd av
att rotorn kommer i svédngning genom att vinkeln mellan rotorbladen
inte dr symmetrisk (trebladig rotor). Orsaken till den #ndrade
symmetrin kan vara ett felaktigt tryck i landstdllsddmpare, huvud-
rotorns dampare eller, vilket inte dr ovanligt, mjuk eller ojimn
rullbana. Groundresonance borjar plotsligt och utan forvarning.
Forarens enda mojlighet att hdva tillstd@ndet 4r att s§ snabbt som
mojligt fa upp flygplanet i Tuften, vilket gors med hjdlp av den

s k hoppknappen. Effekten av en tryckning pd hoppknappen blir att
rotorbladens pitchvinkel dndras och planet littar. Groundresonan-
cen upphdr dd omedelbart.

Av fOrarens berdttelse framgdr att uttaxning, uppvarvning av
rotorn samt uppstdlining for start i forhdllande til1 den rddande
vindriktningen geﬁomfbrts utan avvikelser fran det normala
monstret. Féraren har vidare uppgett att planet bérjade skaka
kraftigt efter bara ett par meters rullstricka, dvs kom in i
groundresonance. Féraren hann inte reagera forrdn planets noshjul
brots av, vilket resulterade i att planet tippade snett at hdger
och ett av rotorbladen kolliderade med marken. Dirvid slets
rotorenheten loss fran flygkroppen.

3 SLUTSATSER

3«1 Undersokningsresultat

a) Foraren var behdrig att utféra flygningen.
b)  Flygplanet var luftvirdigt.

c) Det har inte framkommit ndgot som tyder p& tekniskt fel p3
flygplanet.
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3.2 Sannolik haveriorsak

Flygplanet har kommit in i groundresonance, sannolikt pé& grund av
den mjuka och ojamna rullbanan.

Bidragande faktorer har varit:
(] Flygplanets kdnslighet for groundresonance.

0 FOrarens relativt ringa erfarenhet av flygplantypen och
ddrmed grundresonanceproblemet.

4 REKOMMENDATION
For behdrighet att flyga gyroplan bdr krivas godkdnd kurs i

rotorplans aerodynamik, innefattande en noggrann information om
groundresonanceproblemet.

4/’/2‘/‘4/% 5 @4/
Olof Fbrssberg Lennart vist

Datum f6r rapportens undertecknande: 1987-11-04



