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SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT SE-TCB 15/87

Luftfartyg typ: -PIK-16C Vasama

Haveriplats, datum: ca 800 m NNV Hudiksvalls
flygplats, 1987-06-08
k1 12.15

Vdder: Vind 2109 10 knop, moln 6/8,
moinbas 1000 m, sikt 10 km

Typ av flygning: | Allman flygtrdning

Antal ombord: 1

Personskador: Foraren omkommen

Skador pd Tuftfartyget: Totalhaveri

Forarens alder, certifikat: 32 ar, S-certifikat

Forarens totala flygtid: 119 timmar

Under inflygning for landning pabdrjade féraren en sving pd bas-
linjen. Flygplanet stallade och gick i spinn. Spinnen fortsatte
ned till marken. Bidragande orsaker till haveriet var svdngar pa
14g héjd och férarens ringa aktuella flygtrdning.

Med hdnsyn till de uttalanden som redan foreligger angdende fdrbud
mot svdngar pd 13g hdjd, se KSAKs handbok, meddelar SHK inga sdr-
skilda rekommendationer.



INLEDNING

1987-06-08 k1 12.15 havererade segelflygplanet SE-TCB.ndra
Hudiksvalls flygplats, X lan.

Hindelsen har utretts av statens haverikommission (SHK), som
foretrdtts av Hans Gullberg, ordfdrande, och Lennart Ringgvist,

utredningschef.

SHK har bitrdtts av Torleif Hiort som expert.

SHK har sammantrdtt Ndrvarande

1987-11-09 Gullberg, C Jernow och
L Laurell, SHK, K-G Bask, Lfv
samt KSAK flygsdkerhetsman.



1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogorelse for hdndelsefdrloppet

Den 8 juni 1987 k1 11.50 bogserades flygplanet SE-TCB upp till
ca 600 m frdn bana 12 pd Hudiksvalls flygplats. Efter urkoppling
f1dg foraren termik en kort stund varefter han dtervdnde for land-

ning.

Pd baslinjen vek sig flygplanet under en vdnstersvdng och gick i
spinn ned i marken.

1.2 Personskador

Besdttning Passagerare Ovriga

Omkomna 1
Allvarligt skadade

Lindrigt skadade

Inga Skador

1.8 Skador piiluftfantyget
Totalhaveri. |

1.4 Andra skador

Inga.

1.5 Besdttningen

Foraren var 32 ar gammal och hade gidllande S-Certifikat utan
medicinska begfénsningar. Han hade dessutom behdrighet att utfdra
strackflygning. Senaste allmdnna ldkarundersdkning utfGrdes
1986-11-19.

Flygtid (timmar) 3 dagar 30 dagar 90 dagar Totalt
Segelflygplan 1 2 2 119
Aktuell typ 1 1 - 1 30




Antal flygningar 3 dagar 30 dagar 90 dagar Totalt

Segelflygplan 2 3 3 255
Aktuell typ 2 2 2 34

FOraren var en omvittnat omddmesgill segelflygfdorare. Han hade
inga tidigare flyghaverijer.

1.6 Luftfartyget

Agare: Hudiksvalls flygklubb, Box 268, 824 01 HUDIKSVALL.
Segelflygplanet SE-TCB var av typ PIK-16C Vasama tillverkat 1964
av K K Lehtovaara 0Y, Hdmeenlinna, Finland, med tillverknings-
nummer 33.

Total gdngtid var 2000 timmar och gdngtid efter drstillsyn

1 timme. Luftvdrdighetsbeviset var giltigt t o m 1988-12-31 och

underhdllsrapporten UR-B var daterad 1987-04-16.

Vid haveriet var flygvikten 281 kg (max tilldten 315 kg) och
tyngdpunktsldget 1dag inom tilldtet omride.

Inga tekniska brister pa segelflygplanet kinda fére haveriet.

Enligt inhdmtade uppgifter spinner flygplanstypen med brant (1ag)
nosattityd och med en h6jddtgdng av ca 30-50 m per varv.

1.7 Meteorologisk information

Vdderinformation inhdmtades frdn segelflygvidrets telefonsvarare.

Aktuellt vdder: Vind 2100, 10 knop. Moln 6/8, bas pa 1000 m.
Skurar i omrddet. Sikt 10 km. Marktemperatur 13°C.
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1.8 Navigationshjdlpmedel
Inga.
1.9 Radiokommunikationer

Radiofdrbindelse var upprdattad med klubbens markradiostation.

1.10 Flygplatsen

Hudiksvalls kommunala flygplats befinner sig pd 28 m 6 h. Flyg-
trafikledning var ej i tjdnst vid haveritillfdllet. Verksamheten
stod under ledning av en segelflygledare. Bana 12, 1050 m 1dng och
30 m bred, var i anvindning. Vindstrut och landningsmirke fanns pd
plats.

1.11 Fard- och 1judregistratorer

Vid flygningen medfdrdes ej barograf.

1.12 Haveriplats och segelflygplanvrak

1.12.1 Haveriplatsen.

Position: N 610 46°, E 170 05°E. Se bilaga 2.

Haveriplatsen ligger ca 800 m NNV bandnden bana 12 pd Hudiksvalls
flygplats och ligger ca 20 m hogre dn flygplatsen.

Segelflygplanet tog mark pa en gdrdsplan framfor hus, se fig 1.
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Ca 8 m dster om haveriplatsen stdr en 9-10 m hdg bjork. Nigra
mindre grenar frdn bjorken har f61jt med flygplanets hdgra vinge
ti1l marken.

1.12.2 Segel flygplanvraket

Segelflygplanets attityd vid kollisionen mot marken var inverterat
ldge ca 300, Efter kollisionen med marken studsade flygplanet

ca 1 mbakdt och blev liggande pd rygg.

Flygplanet var totalhavererat. Skador: Bigge vingarna var avbrut-
na. Framre delen av kroppen, inklusive fdrarplatsen, var total-
forstord. Stabilisator, fena var avbrutna. Vid en detaljerad un-
dersSkning av rodersystemen kunde inte konstateras ndgot fel pa3
dessa system som kan ha bidragit till haveriet.



1.13 Medicinsk information

Inget har framkommit som tyder pd att férarens fysiska eller
psykiska kondition varit nedsatt vid haveritillfdllet.

1.14 Brand

Uppstod ej.

1.15 Overlevnadsmjligheter

Inga.

1.16 Sdrskilda prov och undersdkningar

Inga.

1.17 Vittnesuppgifter .

Den person som bogserade upp TCB har uppgett: Han bogserade sedan
upp ytterligare ett flygplan. Ndar han atervinde for att filla bog-
serlinan hdrde han foraren av TCB rapportera pd medvindslinjen.
Efter att ha landat med bogserflygplanet sdg vittnet TCB pad bas-
linjen. Flygplanet svingdes &t vinster. Vittnet tror inte att
flygplanet var pd vdg in pd finalen. Det 1&g nog p3 en hdjd av ca
100-150 m. P16tsligt i en svdng doppade nosen mycket 13gt och dir-
efter gick flygplanet in i spinn. Vittnet tror att planet spann
4-5 varv.

Ett vittne befann sig vid startplatsen bana 12 dir han skétte
startjournal m m. Han har uppgett: Han var med nir TCB startade.
Det var en helt normal start. Efter ca 20 minuter sdg han flyg-
planet pd medvindslinjen. Det 18g d& och svdngde. Féraren rappor-
terade att han 1ag pd medvinden. Sedan sdg vittnet féraren g3 .in
pd finalen. Strax direfter svingde han &t vinster och gick till-
baka mot baslinjen. Dar fortsatte han att svdnga. HOjden var
troligen ca 75 m. P16tsligt ndr flygplanet var i sving med nosen
fran vittnet gick flygplanet i spinn. Det spann troligen 2-3 varv
innan det forsvann mot marken.



Foraren av TCB hade pa formiddagen haveridagen fé1jt med en kamrat
i ett motorf1ygp1an fran Hudiksvall till Sdderhamn. Denne har upp-
gett: I SOderhamn hamtade de ett motorsegelflygplan som fldgs
tillbaka ti11 Hudiksvall av den sedermera fdrolyckade foraren. De
dtersdgs pd Hudiksvalls flygplats och besl6t att de skulle flyga
med tva segelflygplan. K1 11.50 startade féraren av TCB och 14
minuter ddrefter vittnet tillsammans med en elev. Ndr vittnet 13g
och letade termik norr om bana 12 fick han syn pd TCB. Han lade
mirke ti11 att det 13g pd avsevdrt lidgre héjd &n han sjilv som
befann sig pd 550 m. Mdjligen kan det ha rort sig om ca 400 m
ldgre. Vittnets omedelbara uppfattning var att TCB var pd vdg in
for landning. TCBs kurs var ca 140 grader. Det var endast ett par
ogonblick som vittnet iakttog TCB. - Det var normalt flygvdader men
inte sd bra termik som de hoppats p&. - Den aktuella dagen upplev-
de vittnet att foraren av TCB var i sedvanlig mycket god psykisk
och fysisk balans.

Ytterligare ett vittne hade f61jt med foraren av TCB ned till
flygplanet fore start och sedan 1dmnat flygplatsen i bil. Han har
unpgett att han under bilfarden p& ca 200 m avst3nd sett ett f1yg-
plan i helt utvecklad spinn pd ca 100 fots hojd.

2 ANALYS

Efter en normal uppbogsering har féraren rapporterat frin med-
vindslinjen och uppenbarligen haft for avsikt att landa pd

bana 12. Han har hdrefter svdngt in pd baslinjen. I detta skede
har han emellertid enligt vad som framgdr av vittnesuppgifter
utfort ett flertal svdngar pd 13g hojd. I en vanstersvdang och nar
flygplanet hade en riktning bort fran flygfiltet, vek sig flyg-
planet och gick i spinn ner i marken. Flygplanet kolliderade med
marken i ryggldge. Orsaken till att flygplanet rollade Gver pd
rygg kan ha varit att hdger vinge bromsades upp av en bjork strax
fore nedslaget.



Det finns inget som tyder pd tekniskt fel hos flygplanet.

Terrdngens utformning kan ddremot ha haft viss betydelse for hin-
delsefdrloppet. Salunda dr det mojligt att det fanns termikutlds-
ning pd medvindslinjen med hansyn till att terrdngen steg mot
nordvdst. Det ligger ndra till hands att anta att de svangar som
iakttagits av vittnen berott pd att foraren velat finga termik och
fortsdtta flygningen. Vidare kan foraren ha forlorat kontrollen
over flygplanet genom att han stressades av att han i en svdang mot
den hogre terrdngen norr om flygplatsen sdg att marken hdjde sig.

Till bilden hdr vidare att foraren hade ringa flygtréning de se-
naste 90 dagarna fore haveriet.

Sedan ett landningsforfarande inletts fir ndgra onddiga svdngar
under inga forhdllanden foretas. I KSAKs handbok sdags hdrom bl a
foljande: "I hdjd med landningsmarket skall hdjden vara 1igst 150
m, gdrna 175-200 m. N&r han (piloten) passerat i hdjd med land-
ningsmdrket fdr han inte géra ndgra svingar bort fr3n filtet. Ar
hojden for stor skall den redd&eras med luftbromsarna."

3 SLUTSATSER

Ssl Sammanfattning av undersdkningsresultat

- Foraren var behdrig att utfora flygningen.
- Segelflygplanet var luftvdardigt.

- Segelflygplanets last 13ag inom til18tna vidrden bide vad avser
vikt och tyngdpunktsldge.

- Nagot tekniskt fel p& flygplanet som kunde ha orsakat haveri-
et har ej kunnat pdvisas.
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- Sedan inflygning inletts har ett flertal svdngar pd 13g hdjd
utforts med flygplanet.
- Segelflygplanet har spunnit ned i marken frdn 1&g hdjd.
- Féraren hade ringa aktuell flygtrdning.

3.2 Sannolik haveriorsak

Foraren har vid ingdng i en sving flugit for sakta, varvid flyg-
planet har stallat, gidtt in i spinn och spunnit ned i marken.

Bidragande faktorer till haveriet har varit:

0 Svdngar pd 13g hdjd i samband med landning.
0 Férarens ringa aktuella flygtréning.
4 REKOMMENDATIONER

Med hansyn till de uttalanden som redan foreligger angdende forbud
mot svdngar pd 1dg hdjd, se avsnitt 2, meddelar SHK inga sirskilda

rekommendationer.

Hans Gu11berg Lennart ;:ngdé?g;—éf;7

Datum for rapportens undertecknande: 1987-12-21




BT ) S u/ﬁ
NN
L]

|

C

'

qonA

/ »

S /// O

R R

e

X ‘_mﬁﬂmmn IH//- =

1911ES
Bueng

r——

OIL=1

"'J’
/

b
\O

\

OCH BASLINJE

B\,

Ji

I

il

o w——
s

He

/

o
G

//,‘//—/

"

W

FIAN



