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givelse i rapporten avser

svensk sommartid (SST) = UTC + 2 timmar



SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT

Arende SE-ICA 21/87

Luftfartyg typ:
Tidpunkt for hdndelsen:
Plats:

Typ av flygning:

Vdder:

Antal ombord:
Personskador:

Skador pd luftfartyget:

Forarens 3lder, certifikat:

Forarens totala flygtid:

Piper PA-18-50

1987-07-06 ca k1 17.30

Ca 500 m SO bana 14, Siljansnis
flygplats, W 1én

Bogsering av segelflygplan
CAVOK

i

Inga

Omfattande

49 &r, A och S certifikat,
behGrighet att bogsera segel-
flygplan, mdrkerbendrighet
325 timmar

Under segelflygbogsering fick bogserflygplanet SE-ICA motorbort-
fall strax efter starten fran bana 14 pa Siljansnds flygplats.

Segelflygplanet kopplades ur, &tervinde till flygplatsen och lan-

dade utan skador.

Under fSrsdk att nodlanda dverstegrades emellertid SE-ICA och ha-
vererade. Ndgot tekniskt fel har ej kunnat pévisas. Ingenting har

framkommit som tyder pd branslebrist.



INLEDNING
Handelsen har utretts av statens haverikommission (SHK) som
foretrdtts av Hans Gullberg, ordférande, och Lennart Ringqvist,

utredningschef.

SHK har bitrdtts av Claes Jernow och Helmer Larsson som experter.

SHK har sammantratt

Dag Plats Narvarande
1987-10-27 SHKs kansli Gullberg, Ringqvist, Jernow,

Larsson, foraren



1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogorelse for hdndelseforloppet

Foraren bogserade 1987-07-06 med flygplanet SE-ICA upp segelflyg-
plan pd Siljansnds flygplats. K1 17.27 startade han bogserslédp nr
19 for dagen fran bana 14. Ndr han passerat en vdg ca 150 m frén
bandnden intrdffade motorstdrning f61jd av motorstopp pd en hojd
av 100-150 fot dver marken. Han kopplade bort linan till segel-
flygplanet och svéngde at vdnster mot en nyslagen &ker. For att
undvika ett dike med hdga buskar var han tvungen att hdja nosen
for att komma dver en lada. Farten var sedan inte tillrdcklig for
utflytning utan flygplanet vek sig och gick med nosen fore i mar-
ken och kanade ca 20 m pd dkern. Segelflygplanet dtervinde till
flygplatsen och landade ddr utan skador.

1.2 Personskador

Besdttning Passagerare Ovriga

Omkomna
Allvarligt skadade
Lindrigt skadade

Inga skador 1
Skador pa luftfartyget
Omfattande.

1.4 Andra skador

Mindre markskador.

1.5 Besattningen

Foraren var vid haveritillfdllet 49 3r och hade gillande A och S
certifikat samt behdrighet att bogsera segelflygplan och mdrkerbe-
norighet.



Flygtid (timmar) 24 timmar 90 dagar Totalt
Alla typer 255 25 329
Denna typ 2,5 2.9 39

Antal landningar aktuell typ senaste 90 dagarna: 23

Senaste PFT (periodisk flygtrdning) genomfdrdes 31 veckor fére den
aktuella dagen.

1.6 Luftfartyget

Innehavare: Siljansnds Flygklubb

Luftfartyget

Typ: Piper PA-18-150
Serienummer: 18-7909083
Tillverkningsar: : 1979

Flygvikt, max til18ten: 795 kg, aktuell 625 kg
Aktuellt tyngdpunktsldge: Inom tilldtet tp-omréde
Motorfabrikat: Lycoming

Motormodell: 0-320

Antal motorer: 1

Brdnsle (typ/beteckning) som tankats fore hindelsen: 100 LL

Total gdngtid (Tuftfartyget): 1 511 timmar
Gangtid efter senaste periodiska

tillsyn: 31 timmar
Motorgdngtid efter grunddversyn: 1 511 timmar

Luftfartyget hade gdllande luftvdardighetsbevis.



1.7 Meteorologisk information

Vindriktning ev 2000, vindstyrka ~ 2-8 knop, sikt > 30 km,
molnmingd 3/8, molnbas ~» 5 000 fot, marktemperatur +20-250C.
VMC-vdder i omriadet.

1.8 Navigationshjdlpmedel

Ej aktuellt.

1.9 Radiokommunikationer

Ingen radioforbindelse mellan SE-ICA och segelflygplanet.

1.10 Flygfdltsdata

Siljansnds flygplats. Hojd Gver havet 186 m. Torr grisbana.
Tillgdanglig banldangd 900 m.

1. L Fard- och 1judregistratorer

Fanns ej, krdvdes ej.

1.12 Haveriplats och flygplanvrak

1.12.]1 Haveriplatsen

Position 600 47' N 149 50' E

Akermark med buskar, diken och lador. Haveriplatsens hojd Gver
havet ca 185 m.

1.12.2 Flygplanvraket

Vid undersokning pd haveriplatsen 1987-07-07 antecknades
foljande.



Skador pa@ flygplanet:

Landstdllet bortslaget.

Vanster undre kroppsror intryckt.

Brandskottets nedre del intryckt.

Propellern skadad (ena bladet kraftigt bakdtbdjt).

Skador pa undre motorpl@tar, luftintag och undre framkropp.

Reglage- och instrumentldgen:

Branslekran i ldge: off
Carboratorheat i ldge: off
Cabinheat i ldge: cold
Gasreglageldge: ca mittldge
Magneter i ldge: off
Blandningsreglage: dr1ft1age
Snapspump: intryckt och 1ast
Klaffldge: uppfdllt
Trimindikator, stabilisator: u/a
Stabilisatorlage: 3/4 mot nedldge

Checklista saknas i flygplanet.

Funktionskontroll och besiktning av styrsystem: u/a
Besiktning av brdnslesystem: u/a

Avtappning av brdnsle:

Vanster tank helt tom.

Hoger tank inneh0l1 55 liter brdnsle.

Inga spar av vatten.

Tanklocken var av rdtt typ och rdatt monterade, packningarna u/a.
Brénslefiltrets behdllare var bortsliten fran filterhuset och 1ag
vid brandskottet under filterhuset i rdattvdnt ldge.

Filterbygeln satt ok i filterhuset.

Skruvanordningen (svetsad ti1l bygeln) var bortsliten men hingde
fast i 18strdden.

F11terenheten dr monterad pd@ brandskottets vinstra undre sida.
Ndgra spdr eller lukt efter utrunnet brdnsle kunde ej iakttas.

Motorinstallation:

Motorpldtar, luftintagsfilter med filterhus avmonterades.

SpJallet till forgasarvarmluften hade lossnat fran spjdllaxeln och
1ag 16s i filtret.

Jord hade trdangt in i filterboxen och i forgasarens spjdllhus.
Brdnslet i forgasarens flottdrhus avtappades, normal mdngd
konstaterades och inga fdroreningar jakttogs.

Motor och motorinstallation besiktigades u/a.

Reglagekontroll u/a.



Sdrskilda prov och undersdkningar:

Eftersom motor och motorinstallation forefol1l oskadade
kontrollkdrdes motorn.

Forberedelsearbeten hdrfor:

Propellerbyte.

Uppallning av flygplanet med lastpallar under kroppen.
Forankring med rep i bakomvarande bil.

Pafyllning av brdnsle i b3da tankarna.

Inkoppling av fpl-batteri.

Rengdring av jordiga delar samt dtermontering av bridnslefilter.
Start och varmkdrning av motor u/a.

Uppkdrning till max varv ett flertal ganger, alternerande p3
vanster och hdger tank u/a.

Motorvdrde: 2 450 v/min.

" Magnetkonroll u/a.

Instrument- och reglagefunktion u/a.

Besiktning av brdnslesystemets tdthet u/a.

For att fa en uppfattning om hur snabbt brinslet fran vinster tank

rann ut genom det skadade filtret gjordes ett prov pa en annan PA
18. Avrinningen uppmdttes till ca 3 liter/min.

1.13 Medicinsk information

Inget av intresse.

1.14 Brand
Utbrot ej.
1.15 Overlevnadsmdjligheter

Utrymningen var latt. Axelremmar anvandes, brast ej.

ELT

Aktiverades automatiskt.

1.16 Sdrskilda prov och undersokningar

Inga.
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1.17 Ovrigt

FOraren har uppgivit: Flygplanet fulltankades k1 15.00-15.30.
Planets tankar rymde 2 x 68 liter. Gangtiden direfter fram till
haveriet var 57 min. Brdnsledtgangen berdknas ti1l 45 liter per
timme. Efter haveriet f16t det ut bensin under flygplanet.

Brandkdren kom till haveriplatsen strax efter haveriet. P g a
bensinlukt lades skum pa marken. En brandman stdngde av bensinkra-
nen i flygplanet efter pilotens anvisningar. Han har uppgivit att
han ddrvid sdg att kranen stod i ett av tre eller fyra mojliga
ldgen, alltsd ej i mellanldge.

2 ANALYS

Flygplanet dverstegrades under forsok till nddlandning efter mo-
torbortfall. Inget har framkommit som tyder p& att brdnslebrist
foreldg. Planet har kontrollkdrts efter haveriet utan att ndgot
fel kunnat upptdckas. Motorbortfallet har sannolikt orsakats av
nagon form av blockering av branslesystemet. Hur detta skett har
ej kunnat faststdllas.

3 SLUTSATSER

. 9% | Undersokningsresultat

a) Fdraren var behdrig att utféra flygningen.
b) Flygplanet var luftvirdigt.

c) Flygplanet fick motorstopp och havererade vid nodlandnings-
forsok.

d) Det har inte framkommit ndgot som tyder p& brinslebrist.

e) Nagot tekniskt fel har ej kunnat pavisas.
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3.2 Sannolik haveriorsak

Flygplanet Overstegrades vid forsdok att nodlanda till foljd av
motorstopp. Anledningen till motorstoppet har ej kunnat faststdl-
las.

4 REKOMMENDATIONER

Inga.

Hans Gu]@7 Lennart/Ringqvist

Datum for rapportens undertecknande: 1987-// - é



