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INNEHALL
[ foreliggande rapport redovisas undersokningen under ett fatal
rubriker. Rubrikerna har numrerats enligt den uppstdlining som
rekommenderas av ICAO. Rubriker som ej aterfinns i texten har
streck i stdllet for sidhanvisning.
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1 Utdrag ur cert reg betrdffande foraren (endast till
luftfartsverket)

Anmarkning

A1l tidsangivelse i rapporten avser
svensk sommartid (SST) = UTC + 2 timmar



INLEDNING

Statens haverikommission (SHK) underrdttades 1987-07-10 om att
ett haveri samma dag intrdffat pd nordsluttningen av Krappesvare,
BD 1ldn.

Hindelsen har utretts av SHK som foretrdtts av generaldirektdr
Olof Forssberg, ordfdorande, och civilingenjor Lennart Ringqvist,

utredningschef.

SHK har bitrdtts av Oversteldjtnant Claes Jernow som flygoperativ
expert.

Hindelsen har begrdnsat intresse frdn flygsikerhetssynpunkt.
SHKs utredning redovisas ddarfor kortfattat.

SHK har sammantrdatt

Dag Plats Narvarande
1987-12-09 SHKs kansli Forssberg och Ringgvist samt

Klas G Bask fridn luftfartsverket
och Evert Lyckeborg frdn Skandia



1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogdrelse for hdandelseforloppet

Flygningen foretogs med en Cessna 172 och gdllde privatflygning
VFR mellan tvd fjdllsjoar. Vid passage 6ver en mindre fjillrygg,
Krappesvare, rdackte hojden inte till varfor foraren beslutade sig
for att svdnga 3600 hoger for att komma upp i hdjd. Just som han
skulle svdnga f611 vdnster vinge ned precis som det ej fanns luft
under den. D3 han dterfick roderverkan var hdjden och farten 'sd
18g att han ins@g att han inte skulle kunna passera over fjdllryg-
gen. Han drog dd ratten i magen och genomférde en nddlandning som
slutade i ett haveri.

1.2 Personskador .

Besdttning Passagerare Ovriga

Omkomna
Allvarligt skadade
Lindrigt skadade

Inga skador 1 1
1.3 Skador pd Tuftfartyget
Omfattande.

1.4 Andra skador

Inga.

1.5 Besattningen

Foraren var vid haveritillfdllet 45 3r och hade gdllande
A-certifikat.

Flygtid (timmar) 24 timmar 90 dagar Totalt

Alla typer 2,4 29,1 324,3
Denna typ ' 2,4 5,1 5,1



1.6 Luftfartyget

Rgare/Innehavare: Flygklubben Silvervingen, Box 65,
930 90 Arjeplog.

Typ: Cessna, FR 172 E (sj6)
Luftfartyget hade gdllande luftvardighetsbevis.

1a7 Meteorologisk information

VMC. Vindriktning 0109, Vindstyrka 1-2 knop. 8/8. Molnbas 4 000
fot. Regnskurar.

1.12 Haveriplats och flygplanvrak

1 wd2.) Haveriplatsen

Nordsluttningen av Krappesvare, BD 1dn.
Position 660 14' N 169 40' E
1:.12.2 Flygplanvraket

— S — — —— — —

Bakre delen av flygkroppen intakt. I dvrigt helt sonderslaget.

1.15 Overlevnadsmdjligheter
ELT

Aktiverades.

3 SLUTSATSER

Foraren var behdrig att utfora flygningen.

Flygplanet var Tuftvdrdigt.



Foraren som flugit under minimihdjden (500 fot) har missbedomt
h6jden pd framforliggande terrdng och tvingats svinga 3600 for att
kunna stiga. Farten har ddrvid varit sd 13g att planet vikt sig.
Det forlorade dd ytterligare hdjd och havererade.

Datum for rapportens undertecknande: 1987-12-72



