Rapport C 1988:19
Luftfartshiandelse 1987-07-12
vid Kurvallen, C ldn

Arende G-BJGH 23/87
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SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT
Arende G-BJGH 23/87

Luftfartyg typ: Slingsby T 67 A Firefly

Tidpunkt for hdndelsen: 1987-07-12 ca k1 14.45

Plats: 3 km NO Alsike k:a (Kurvallen),
C 1an

Typ av flygning: Privatflygning

Vader: CAVOK

Antal ombord: Besdttning: 1 Passagerare: 0

Personskador: Foraren omkom

Skador pa luftfartyget: Totalhaveri

Forarens 3lder, certifikat: 31 &r, A-certifikat

Forarens totala flygtid: Ca 325 timmar, varav 21 timmar
pa typen

Flygplanet har under en avancerad manover pd 13g hojd overstegrats
och slagit i marken.

Bidragande faktorer till haveriet har varit:

0 Férarens bristande kunskaper om avancerad flygning pd 1ag
hojd.

0 Forarens bristande erfarenhet av flygplanstypen.

Rekommendationer:

Luftfartsverket bor meddela foreskrifter av foljande innehdll.

1. Tillstdnd att utfora avancerad flygning skall uttryckligen
endast omfatta flygplanstyper pd vilka foraren for behorig

flygldrare gjort inflygning innefattande avancerad flygning.

2. For bibehallande av tillstdnd att utfora avancerad flygning
skall krdavas PFT innefattande avancerad flygning.

3. Av utdrag ur certifikatsregistret skall framga om flygforare
dr behdrig att utfora avancerad flygning.



INLEDNING

Statens haverikommission (SHK) underrdttades 1987-07-12 om att
ett flygplan av typ Slingsby T 67 A Firefly havererat vid Kurval-
len.

Hindelsen har utretts av SHK som foretrdtts av Hans Gullberg, ord-
forande, och Lennart Ringgvist, utredningschef, och Rune Lundin.

SHK har bitrdtts av Orvar Bergvall och Lars Laurell som experter.

SHK har sammantratt

Dag Plats Narvarande
1987-07-~17 Haveriplatsen Gullberg, Ringqvist, Bergvall
1987-12-04 SHKs kansli Samma + Lundin, Laurell, K G Bask,

luftfartsverket, Goran Forsberg,
Skandia, Bertil Palmblad, Birthe
Hansson, Bjorn Ldvgren



1 FAKTAREDOVISNING

] Redogorelse for handelseforloppet

F]ygp]anet startade fran Ska- Edeby ca k1 14.00 och fl0og ca Kkl
14.45 in over bostadsomradet i Kurvallen visterifran. Efter att ha
flugit pd 1dg hdjd ett varv runt férarens bostad fortsatte planet
under en mandver ned mot marken och havererade.

Av v1ttnesupp01fter framgar foljande yttre handelseforlopp:
Flygplanet kom in dver Kurvallen pa 1ag hojd, ca 300 fot, och
gjorde en 2700 horisontell vdnstersvang. Under svdngen sjdnk flyg-
planet ner till ca 100 fot, varefter en kraftig upptagning skedde
under vilken flygplanet viande 1800 till kontrakurs. Flygplanet 1ag
d& rdtt pd vingarna med 18g fart och gick dver i en brant dykning
som avslutades med en mycket kraftig upptagning i tradtoppshdjd.
Hirefter dok flygplanet &nyo mot marken. Harvid forsvann flygpla-
net dven for det nidrmaste vittnet bakom en trddridda (vittnet iakt-
tog flygplanet fran en plats be1agen ca 50 m norr om haveriplat-
sen). Vittnet markte ingen dndring i motorljudet fore nedslaget.
Ett annat vittne har som slutintryck rapporterat tvd snabba smdl-
lar 1ikt "avgasskJut varefter det blev tyst (detta vittne befann
sig ca 1 km fran haver1p1atsen och foljde flygplanet endast med
1edn1ng av Tjudet sedan det forsvunnit bakom en triadrida ca 500 m
fran haveriplatsen).

1.2 Personskador

Besdttning Passagerare (Qvriga

Omkomna i
Allvarligt skadade

Lindrigt skadade

Inga skador

1.3 Skador pa luftfartyget

Totalhaveri.

1.4 Andra skador
Inga.
1.5 Besdattningen

Foraren var vid haveritillfallet 31 ar och hade gdllande A-certi-
fikat.

Flygtid (timmar) 24 timmar 90 dagar Totalt
Alla typer 1 78 325
Denna typ 1 21 21

Antal landningar aktuell typ senaste 90 dagarna: 16



Senaste PFT (periodisk flygtrdaning) genomfordes 1987-02-25 pa
flygplanstyp Cessna 172.

Foraren f16g in sig pd det aktuella flygplanet den 13 juni 1987 i
Redhill i England (40 min) och f16g ddrefter hem flygplanet till
Sverige. Den 21 juni gjorde foraren ytterligare flygningar med
flygplanet. Foraren har i flygdagboken registrerat totalt ca 21
timmar fram till den 12 juli 1987, dock ej avancerad flygning.

Foraren hade 1979 genomgdtt godkdnd utbildning i avancerad flyg-
ning pd flygplantyp Bellanca. Han hade sedan dess endast redovisat
2 tim 15 min avancerad flygning i sin flygdagbok.

1.6 Luftfartyget

Rgare/Innehavare: Bjorn Lovgren, Manskensvdgen 11, 163 54 Spanga.

Luftfartyget

Typ: Slingsby T 67 A Firefly
Serienummer: 1991

Tillverkningsar: 1981

Flygvikt, max tillaten 750 kg, vid aerobatics = 720 kg

Flygvikt och tyngdpunktsldge inom til13tna granser vid haveriet.

Motorfabrikat: Lycoming
Motormodell: 0-235
Antal motorer: 1

Brinsle (typ/beteckning) som tankats fore hdndelsen: 100 LL

Total gdngtid (luftfartyget): Ca 1 250 timmar
Gangtid efter senaste periodiska
tillsyn (100 tim utford vid fab-

riken 1987-05-22): 23 timmar
Motorgdngtid: Ca 1 250 timmar
Propellergangtid: Ca 1 250 timmar
Propeller fabrikat: Hoffman

Luftfartyget hade gallande luftvardighetsbevis.

Flygplantypen dr godkand for avancerad flygning med begrdnsningar
som specificeras i flyghandboken. Flygplanets motor ar ej forsedd
med forgasare som medger kontinuerlig flygning i rygglage.

1.7 Meteorologisk information
CAVOK.
1.8 Navigationshjdlpmedel

Ej aktuellt.



1.9 Radiokommunikationer

Ej aktuellt.

1.10 Flygfaltsdata

Ej aktuellt.

1.11 Fard- och 1judregistratorer

Ej aktuellt.

1.12 Haveriplats och flygplanvrak

1.12.1 Haveriplatsen

Position 590 45' N 170 44' E

Nedslagsplatsen ligger i kanten av en aker ca 50 meter frdn vdgen
genom Kurvallen. Flygplanets kurs vid nedslaget var ndstan rakt
sydlig. Av motorns och propellerns ldge i marken bedomdes nedslag-
ningsvinkeln till ca 459, Propellern hade vid nedslaget skruvat
sig ned i marken.

1.12.2 Flygplanvraket

Flygplanet fick vid nedslaget sid omfattande skador att teknisk un-
dersdkning har avsevdrt forsvdrats. Se nedanstdende fotografi.




Det ena prope]lerb1adet var relativt oskadat. Dess lage i marken
tydde ndrmast pd att motorn har arbetat vid nedslaget.

Bransletank och brdanslesystem i ovrigt var helt sonderslagna.

Ett vittne som snabbt var pd platsen har dock rapporterat kraftig
bensinlukt i en sddan omfattning att man ej vidgade gd ndra vraket.

Rester av rodersystemen kunde roras i sina lagringar.

1.13 Medicinsk information

Inget av intresse.
1.14 Brand
Ingen brand uppstod.

1:15 Overlevnadsmojligheter

Inga.
ELT
Ej installerad.

1.16 Sdrskilda prov och undersokningar

Foton av propellerresterna har sdnts till AIB (den engelska stat-
liga haver1komm1ss1onen) AIB:s beddmning ar att propellern mojli-
gen kan ha stdtt stilla vid nedslaget.

1.17 Ovrigt
1.17.1 Likartade haverier med flygplantypen

Fran England har rapporterats tvd haverier med samma flygplantyp
av intresse.

I bdda fallen genomfordes avancerade mandvrer pd 1ag héjd - i ena
fallet halv roll och i andra fallet looping.

I bdda fallen uppstod motorstdorningar och eventuellt motorstopp
p g a att flygplanstypen ej dr utrustad med inverterat bransle-
system.

1,172 Gdllande bestammelser

Avancerad flygning regleras i Bestdmmelser for civil Tuftfart
(BCL)-D 5.1 och 5.3. Tillstdnd att utfdra avancerad flygning har
den som genomgatt godkdnd utbildning. Tillstandet ar begransat
ti11 den eller de flygplantyper som av en behor1g flygldarare in-
forts i flygdagboken. Vidare ga11er att manover skall vara avslu-
tad pd ldgst 1 500 fots hojd over marken, vatten eller molnGver-



sida om inte sdrskild dispens meddelats. Foraren innehade inte
sadan dispens.

Generellt gdller dessutom att flygning utanfor tittbebyggt omrdde
inte far utforas pd ldagre hojd dn 500 fot (BCL-T kap 4).

2 ANALYS

Foraren

Foraren var i daligt flygtrim vad gdller avancerad flygning. Han
hade inte gjort inflygning pd flygplantypen innefattande avancerad
flygning.

Den aktuella flygningen

Flygningen Over Kurvallen, inklusive de avancerade manOvrerna,
genomfordes pd 13g hojd, under gdllande minimiflyghdjd.

Det ar inte fullt klart vilken typ av mandver som utfordes vid den
av ett vittne iakttagna vdndningen. Det kan ha varit en Wing-Over
dir flygplanet tas upp till ca 600 stigning varefter det viander
over vanstervingen eller hdgervingen till kontrakurs nu med ca 60°
dykning. Med stor sannolikhet har det dock varit en topproll, som
dar en halv loop foljd av en halv roll for att flygplanet skall
ligga rdtt pd vingarna pa kontrakurs. En topproll med ett motor-
svagt flygplan, som det dr fr3ga om i detta fall, skulle med en
oerfaren pilot kunna f& just det hindelseférlopp som beskrivs i
vittnesuppgifterna, eftersom det dr sannolikt att flygplanet stal-
lar och far ett kraftigt sjunk under rollrdrelsen.

Oavsett vilken mandver som flogs i det aktuella fallet kan flyg-
planet ha varit utsatt for O eller negativ g-belastning med otill-
rdacklig brdnsletillforsel som f61jd och darmed minskad eller ute-
bliven motoreffekt under ett kritiskt skede av flygningen. Vitt-
nesuppgifter om flygplanets rorelser efter vandningen tyder pd att
det varit utsatt for stall, har vikt sig och kommit i en kraftig
dykning. P& den 13ga hdjden har foraren dirvid sett marken nirma
sig snabbt, varfor han sannolikt instinktivt dragit 3t sig spaken
med g-stall, vikning och kollision med marken som foljd.

Uppenbarligen har kombinationen 13g fart och 13g hdojd bidragit
till haveriet.

Teknisk undersokning av flygplanet

Detaljerad undersdkning har ej varit mojlig pd grund av de omfat-
tande skadorna.

Det finns inget som tyder p& ndgot tekniskt fel pd flygplanet. Mo-
torstorningar kan dock inte uteslutas. Under den vikning, som ome-
delbart foregick haveriet, har flygplanet sannolikt varit utsatt
for 0 g-belastning. Detta kan forklara att den motoreffekt, som
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forelegat vid nedslaget, mdjligen varit ringa beroende pd dalig
bransleforsorjning.

3 SLUTSATSER

3.l Undersdkningsresultat

a) Foraren var behorig att framfora flygplanet.
b) Flygplanet var luftvdrdigt.

c) Det har inte framkommit ndgot tecken till tekniskt fel pa
flygplanet.

d) Foraren har sdkt utfora en avancerad manover med flygplanet
pd mycket 1dag hojd.

e) Forarens kunskaper om avancerad flygning och erfarenhet av
flygplanstypen var begrdnsade.

f) Foraren har underskridit ldgsta hojd enligt gdllande bestam-
melser.

3.2 Sannolik haveriorsak

Flygplanet har under en avancerad manover pa 18g hojd dverstegrats
och slagit i marken.

Bidragande faktorer till haveriet har varit:

0 Forarens bristande kunskaper om avancerad flygning pd 1&g
hojd.

o Forarens bristande erfarenhet av flygplanstypen.

4 REKOMMENDATIONER

Luftfartsverket bor meddela foreskrifter av f61jande innehall.

1. Tillstdnd att utfora avancerad flygning skall uttryckligen
endast omfatta flygplantyper p& vilka foraren for behorig
flyglarare gjort inflygning innefattande avancerad flygning.

5. For bibehd1lande av tillstdnd att utfora avancerad flygning
skall krivas PFT innefattande avancerad flygning.

3. Av utdrag ur certifikatregistret skall framgd om flygforare
ir behdrig att utfora avancerad flygning.

Datum for rapportens expediering till luftfartsverket: 1988-03-08



