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SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT
Arende YR-TPI 25/87

Luftfartyg typ: Tupolev 154
Tidpunkt for hdndelsen: 1987-07-11 k1 10.10
Plats: Stockholm-Arlanda flygplats,
B 1dn
Typ av flygning: Charter
Antal ombord: Besdttning: 11 Passagerare: 171
Personskador: Inga
Skador pd luftfartyget: Begrdnsade

Flygplanet startade k1 1108 frdn bana 01 vid Stockholm-Arlanda
flygplats med destination Constanza i Rumdnien. Omedelbart efter
start befanns flygplanets vdnstra mittre dérr vara oppen. Nir
piloten upptédckte detta kontaktade han ATC och meddelade att man
hade ett allvarligt problem med flygplanet. Flygplanet 1andade
vilbehdllet dtta minuter efter start.

Enligt undersdkningen var dorrldset, sikerhetssystemet och varnings-
systemen i funktion. Foljaktligen hade inte ddrren stdngts och
sikerstdllts fore avgang. Besdttningen hade ej observerat varningar-
na.

0ldmpligt utformade varningssystem kan ha fioranlett besdttningen att
ej uppmdrksamma varningarna. Otillrdcklig sdkerhetsutbildning och
bristande sikerhetsmedvetande hos besittningen kan ocksd ha medver-
kat till incidenten.

Piloten anmdlde inte nidldge utan angav till ATS att han var klar
for en ny start efter ett kort markstopp. Detta forklarar varfor
rdddningstjdnsten inte utkallades.



INLEDNING

Statens haverikommission (SHK) underrittades 1987-07-11 om att
ett alivarligt tillbud hade intrdffat pd Arlanda flygplats. Ena
dorren péd ett ruminskt charterflygplan hade g&tt upp strax efter
lattning.

Hindelsen har utretts av SHK som foretrdtts av Hans Gullberg,
ordforande, och Age Ried, teknisk utredningschef t o m 1987-09-30,
Lennart Ringqvist, teknisk utredningskchef fr o m 1987-10-01, och
Stig Levén, sakkunnig.

SHK nar bitrdtts av Magnus Bodegdrd, Roland Karlsson och Lennart
Ringqvist (t o m 1987-09-30) som experter.

SHK har sammantrdtt

Dag Plats Ndrvarande

1987-07-11 Arlanda flygplats Gullberg, Roed, Bodegird,
Karisson

1987-07-15 SHKs kansli GulTberg, Ringqvist, Karlsson,

Ion Tomescu, foretrddare for ru-
mdnska Tuftfartsdepartementet,
Petre Mogoseanu och Mihai Albu,
rumdnska ambassaden, Stockholm

1987-09-30 SHKs kansli Gullberg, Rbed, Ringqvist, Levén,
Karlsson, Bodegard, Lars Glitze,
luftfartsinspektionen, Leif Olsson,
Svensk flygledarefdrening

1987-10-07 SHKs kansli Gullberg, Ringqvist, Roed, Tomescu,
Mogoseanu

1987-10-08 SHKs kansli Gullberg, Réed, Tomescu

1987-12-03 SHKs kansli Gullberg, Ringq!ist, Levén,

Karlsson, Bodegard



1 FAKTAREDOVISNING

L.1 Redogtrelse for hdndelseforloppet

Tarom dr ett statsdgd rumdnskt flygbolag som bl a flyger charter-
passagerare mellan Sverige och Rumdnien pa uppdrag av svenska
resebyrder. Lordagen den 11 juli 1987 skulle ett av deras flyg-
plan, en Tupolev 154 YR-TPI med linjenummer RO 1378, flyga fran
Stockholm-Arlanda ti1l Constanza i Rumdnien. Flygplanet, som hade
171 passagerare, var fullastat och klart for avging k1 1105.
Starten skedde k1 1108.

Cirka tva minuter efter start rapporterade RO 1378 att man hade
ett problem. Ungefdr k1 1011 utspann sig féljande samtal mellan
flygplanet och trafikledningen.

Klockan

11.10 Airplane Ah, just a second, mam, just we are
keeping heading. We have a just a problem
and I will call you later on in many
seconds.

11.11  Departure Ja, that™s approved.
Control

Airplane We have to come immediately to land, we
have to come immediately to land, one
three seven eight.

11.11  0/C One three seven eight, Roger, turn right
heading one two zero vectoring for run-
way two six in a right hand circuit.

Airplane Roger right turn for runway two six
would you confirm heading again.

D/C One three seven eight, ja, runway two six
with a right hand circuit and what is
your trouble?

Airplane Just while taking off there was open
passenger door.

D/C Confirm you have smoke in the passenger
cabin?

Airplane Negative, negative, the passenger door
was opened after take off, immediately
after take off.



Ca k1 1111 meddelade omrddeskontrollen till flygledningen i tornet
att Tarom kommer tillbaka dirfor att "det var ndgon passagerardérr
som var Oppen”. Flygplanet leddes direfter tillbaka for visuell
landning pd bana 26. Landningen skedde ca k1 1116.

Frdn inflygningen ti1l banan finns foljande samtal registrerat
mellan flygledningen i tornet, flygplanet och rdddningstjinsten.
Klockan

11.13  Airplane Arlanda, this is Tarom one three seven
eight again, short final runway two six.

Tower One three seven eight, Roger, continue
approach, wind is two eight zero at ten.

Afrplane One three seven eight.

Tower Ja, Tarom one three seven eight, do you
have to go back to a stand?

Airplane Ah, negative, we 1ike to vacate the
runway, we check the passenger door, and
after that we prepare - - - ~ -

Tower 0K, that™s copied.

Airplane - - - - - - for take-off again.

Tower Ja.

Resque Does he need any help?

Tower No, I don"t think so. He just wanted to

check, there was some passenger, some door
they believed they had not closed proper-
ly, they can manage that themselves.

Resque Well, OK.

Tower Mm, good bye.
Tarom one three seven eight. You are
cleared to land runway two six.

Airplane Roger, cleared to Tand, one three seven
eight.

11.17  Airplane Tarom one three seven eight, runway two
six vacated. May I have to stop here on
taxiway?



Bredvid den ddrr som gick upp finns tre stolar for medlemmar av
kabinbesdttningen. Stolen ndrmast ddorren var tom. P3 stol nummer
tvd satt en ruminsk flygvirdinna och pd stol tre en kvinnlig
svensk reseledare. Ingen av dessa var fastspadnda.

Ndr dérren gick upp fo11 flygvdrdinnan ned pa golvet. Hennes f&t-
ter sbgs mot dorrdppningen och skorna bldste av. Virdinnan och
reseledarens handbagage sdgs ut genom dorrdppningen.

Forsok gjordes att stdnga dorren i lTuften men det gick inte. Un-
dersdkning av dorren efter landning visade att dirren var skadad
och inte kunde stidngas.

Nedanstdende fotografi visar flygplanet med ddrren &ppen efter
landning.

Fig 1. Flygplanet efter landning



1.2 Personskador

Inga.

1.3 Skador pd luftfartyget
Begridnsade.

i.4 Andra skador

Inga.

1.5 Besdttningen

Se bilaga 1.

1.6 Luftfartyget

Agare/Innehavare: Compania de Transportouri Aeriene Tarom,
Bukarest, Rumdnien

Luftfartyget

Typ: Tupolev URSS, TU 154 B (-2)
Tillverkningsdr: 1979

Max startvikt: 98 ton

Antal motorer: 3

Se i dvrigt bilaga 1.

Luftfartyget hade gdllande luftvardighetsbevis.

Ingen anmdrkning om saknat sdkerhetsbdlte inford 1 flygplanets
Toggbok.



Udrren som gick upp har f&1jande T&ssystem: I dérren finns tolv
rull-1ds monterade pd axlar. Nir ddrrens 18sarm fires bakdt-uppat
roterar samtliiga rull-13s 900 frdn dbrren in i dppningar 1 dorr-
ramen i flygplanskroppen. Oppningarna i ramen har kilformade in-
1dgg som 1asen rullar ldngs. Kilarna gdor att dérren dras hirt mot
kroppen ndr den 13ses. I 18st 14dge g&r rullarna rakt in i ramen.
For att forhindra att dorrens 13sarm vibrerar nedit och att dir-
ren dirmed gar upp under fFlygning sdakras den i stdngt ldge med ett
sdkringsvred som &r placerat rakt dver ldsarmen.

Over dbrren finns tvd varningslampor som lyser ndr dorren dr §p-
pen. Den ena sldcks ndr dorren stdngts och den andra nir dbrrens
lasarm dr sdkrad. Dorrvarningen aktiveras av en 13srulle som
kldmmer till en brytare i dirramen nidr den dr i 18st 1dge. En
annan brytare i ramen pdverkas av en kolv som gir ut ur ett h3l i
dorren och in i ramen didr den trycks mot en brytare nir sikrings-
vredet vrids 1 13st lige.

Samma typ av varningslampor finns pa systemoperatdrens plats i
forarkabinen. Lamporna dr placerade hdgt uppe till vinster pd
instrumentpanelen.

Framfér varje pilot pa "glareshield" finns en huvudvarningslampa.
Denna blinkar nidr

a) ndgon dérr eller lastlucka inte dr 13st och sikrad,

b) styrsystemets tre hydraulsystem inte dr aktiverade,

c) noshjulsstyrningen dr instilld pd taxildget +- 70 i stdllet
for startldget +- 70,

Eftersom huvudvarningslamporna pdverkas av noshjulsstyrningen
kommer Tamporna att blinka vid varje start under taxning fram till
dess flygplanet star i startposition.
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1.7 Meteorologisk information

Vind 300/07
Sikt 10 km
Moln 5 CU 4000

6 CU 8000
Temperatur/daggpunkt +15/+06
QNH 1006

1.8 Navigationshjdlpmedel
Ej relevant.

1.9 Radiokommunikationer

Fungerade u a.

1.10 Flygfaltsdata

Stockholm-Arlanda. Flygplats for tung internationell trafik
utrustad med erforderliga navigerings- och landningshjdlpmedel.
Rdddningsstyrka med internationell standard.

1.11 Fdrd- och ljudregistratorer

Ingen information av intresse har erhdllits frdn flight recorders.

1.12 Haveriplats ioch flygplanvrak

1.12.1 Haveriplatsen

Position 599 39' N 170 55' E

Stockholm-Arlanda flygplats. Starten skedde frdn bana Ol. Ungefir
1 750 m frdn banans bérjan 3terfanns reseledarens handviska. Den
13g ca 30 m ti11 hdger om centerlinjen.
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1.12.2  Flygplanskador

Undersékning av flygplanet med dérren pd plats visade foijande.

Dorren hade ett slagmidrke pd utsidan som visade att den vridits sd
att utsidan slagit mot bakre dorramen. P1dten pd kroppens utsida
vid ramen hade sTagits inat. Dérren hade ocksd en slagskada pd
nedre bakre horn, se fig 2.

Fig 2. Den skadade dirren



12

Undersikning av insidan visade att tvd av de armar som styr ddorren
ndr den oppnas och skjuts ut ur ramen hade brutits och att dorrens
1dsarm och sdkringsvred stod i sina dppna ligen, fig 3.

Fig 3. Den skadade dérren fran insidan

Kontroll av rull-13sen visade att de gick in i och ut ur sina
ldgen i dorren utan problem ndr l3sarmen fdordes till 13st och
dppet ldge. Inga lasrullar var skadade.

Dérrens lasarm gick att sdkra i 1ast 1dge med hjdlp av sdkrings-
vredet.

Ldshdlen i dorramen undersdktes. Inga var skadade.



Bada varningssystemens brytare fungerade. Lamporna dver dorren
sldcktes och tdndes ndr brytarna trycktes in och slipptes igen.
Varningssystemet pd systemoperattrens panel fungerade pa samma
sdtt.

Enligt de tvd piloterna fungerade huvudvarningslamporna nidr dérren
gatt upp.

Vidare undersdkning av dorren visade f51jande.

Dorrens 1dsarm har tvd distinkta huvudligen, ett oppet lige dir
armen pekar rakt neddt och ett stingt 1dge dir armen pekar ca 600
bakdt, dvs dt vdnster nir man stdr vind mot dbrrens insida.

Det fordras endast en liten rdrelse av dirrens 13sarm mot stingt
lige for att 1dsrullarna skall borja rora sig ur sina ldgen i
dorren. Ndr armen &r i mittenldget, mellan &ppet och stingt, har
rullarna vridits sd 1angt ur dorren och in i ramen att dérren
redan hdl1s pd plats i stdngt lidge.

Nar armen skjuts vidare frdn mittenldget aktiveras en fjider som
automatiskt skjuter armen i stdngt ldge. Detta gdller med Gppen
dirr. Huruvida fjddern pd aktuell dérr var stark nog att skjuta
armen till 1dst ldge med dérren stingd gick inte att undersika pd
grund av diorr- och ramskadorna.

Vredet som sdkrar armen i 1ast ldge kan endast vridas till sik-
ringsldaget ndr armen dr i stdngt ldge.

Varningsiamporna sldcks endast ndr dorren dr helt last och sik-
rad.

Dorren kan inte g3 upp av sig sjdlv nar den dr 18st och sikrad.
Men ndr handtaget stdr i mellanlidget kan det sannolikt vibrera i
oppet ldge pd grund av handtagets vikt och krafterna frin de kil-
formade elementen i dorramen mot Tdsrullarna. Prov visade att det
inte fordrades stor kraft mot ldsrullarna i mellanliget foér att
de skuile glida tillbaka in i parkeringsldget i ddrren.
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Undersdkning av passagerarkabinen visade att vinster fénsterstol i
rad tio endast hade ett halvt sikerhetsbdlte, fig 4.

Fig 4. Halvt sdkerhetsbdlte i fénsterstol rad tio

Understkning av vdnster motor visade att frammande féremi] gatt
genom motorn.

1.13 Medicinsk information

EJ aktuellt.

1.14 Brand
Uthrot ej.
1.15 Overlevnadsmndj1igheter

Befdlhavaren deklarerade ej nddtillstdnd. Riddningstjdnsten
alarmerades ej.
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ELT

Ej aktuellt.

1.16 Sdrskilda prov och undersdkningar

Inga.

1.17 Ovrigt

1.17.1 Dorr-aktiviteter fore avfird

Besattningen har berdttat foljande fér kommissionen.

Befdlhavaren: Han vet inte om dbrren dppnades pa Arlanda.

Styrmannen: Vi behovde draghjdlp av den didr maskinen, jag vet inte
vad den kallas, och vi bdrjade rulla ut mot banan. Da upptdackte en
av passagerarna att hon hade glomt ndgot. Vi stoppade det hela och
oppnade dbrren igen och det handlar om den frdmre ddrren ddr pas-
sagerarna gick ombord. Ndgon frdn gaten hade dverrdckt den ddr
saken till flygplanet som den ddr passageraren hade glémt. Sedan
stingde vi dorren och fortsatte mot banan.

F]ygvérdinnan ndrmast den Oppnade dbérren: Medan passagerarna kom
ombord gick jag fram och tl]!baka och hJaipte dem att sitta ner
och med deras bagage och smdsaker som vi brukar assistera med.
Sedan var det jag som med mina egna hdnder stdngde den hdr dérren
och jag var sdker pa att dorren stingdes. Handtaget som kdrs ner,
allt var i sin ordning med den ddr dorren.

En passagerare har berdttat: Fére ombordstigningen hade han varit
i herrummet i avgdngshallen och formod1lgen dir glémt en ny jacka.
Efter det att han hade satt sig i flygp]anet kontaktade han rese-
ledaren och fragade om det var méjligt att f& tag i jackan. Rese-
Tedaren svarade att hon skulle kontrollera det men trodde att det
var litet for sent eftersom de just stdngde den frdmre dorren. Han
satt ungefir fyra meter bakom mittdorren. Han sdg att hon passera-
de och gick Tangst fram i flygplanet. Efter en stund - omkring en
minut - kom hon tillbaka och sa att det var fﬁr sent. De hade
stingt dorren. Han Kunde inte se mittdérren fran sin plats. Den
var redan stdngd ndr de kom in i f]ygp]anet Den kunde emellertid
ha dppnats utan att han sdg det frdn sin plats.

Reprasentanten fir resebyrdn har berdttat: Hon hade fragat efter
den kvarglomda Jackan genom den frdamre dorren pd flygplanet medan
den fortfarande var Gppen. Men markpersonalen kunde inte hitta
den.
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Kommissionen har vidare talat med tvd personer ur markpersonalen
som var 1 tjadnst vid flygplanets avgang. En av dem var ansvarig
for lastningen och kirde dven bogsertraktorn. Den andre var ramp-
chef och hdll under backningen kontakt med befdlhavare och trak-
torforare medan han gick pa styrbords sida om flygplanet. Bida
dessa personer har informerat kommissionen om att backningen var
helt normal och att flygplanet varken stannade eller dtervinde
till gaten. Sammanfattningsvis, bdda vittnena har berdttat att
backningen av flygplanet fran gaten var helt enligt normala ruti-
ner. Detta bekrdftas ocksd genom den bandade radiokommunikationen
mellan kontrolltornet och flygplanet.

Representanten for resebyrdn har beridttat: Hon hade fragat efter
den kvarglomda jackan genom den frdmre dorren pa flygplanet medan
den fortfarande var Gppen. Men markpersonalen kunde inte hitta
den.

Kommissionen har vidare talat med tvd personer ur markpersonalen
som var i tjdnst vid flygplanets avgdng. En av dem var ansvarig
for lastningen och kdrde dven bogsertraktorn. Den andre var ramp-
chef och hé11 under backningen kontakt med befdlhavare och trak-
torfdrare medan han gick pa styrbords sida om flygplanet. Béda
dessa personer har informerat kommissionen om att backningen var
heTt normal och att flygplanet varken stannade eller dtervinde
till gaten. Sammanfattningsvis har bdda vittnena berittat att
backningen av flygplanet fran gaten var helt enligt normala
rutiner. Detta bekrdftas ocksa genom den bandade radiokommunika-
tionen mellan kontrolltornet och flygplanet.

1.17.2  Observationen av_passagerarna

Cirka fem timmar efter tillbudet hol11 SHK ett mote med passagerar-
na. Hirvid framkom bl a att ingen information om vad som intrdffat
lamnats ti1l dem under flygplanets fdrd tillbaka till Arlanda och
att minst fyra passagerare var uppe och rirde sig i mittgdngen
under 3terfirden. En av passagerarna forsbkte stdnga dorren. Fol-
jande telefonsamtal fran olika passagerare kan vidare noteras.

En passagerare for med det aktuella flygplanet och samma besatt-
ning frdn Constanza till Stockholm tidigare samma dag. Hon satt i
rad fyra hdger sida, nddutgdng. Flygvirdinnan stod och rokte i en
avbalkning vid mittgdngen under starten di det enligt skyltar var
forbjudet att roka.
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Ytterligare en passagerare satt under samma resa till Arlanda pa
rad tio, vanster, vid fonster i flygplanet. Vid starten upptiackte
han att en mutter saknades till sdkerhetsbaltet och att det var
helt 18st. Han hittade ocksd en ca 15 cm 1dng platbit pd golvet.
Han visade bdda fdremdlen for pursern och en flygvirdinna men de
var inte intresserade. Han lade ddrfor bdltet i fickan framfor
stolen.
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2 ANALYS

Dérréppning under flygning dr ett allvarligt tillbud. Om dorren
slitits loss hade den sannolikt blast dver vingen och trdffat
vanster motor.

Vid tillbudet tri#ffades vinstra motorn av frimmande fdremal,
sannolikt flygvdrdinnans ena sko som sbgs ut ndr dorren bldste

upp.

Déorrldsen, sikerhetssystemen och varningssystemen var i funkticn
nidr de undersiktes. Inget tekniskt kan ddrfir forklara incidenten.
FoTjakt1igen hade ddrren inte 13sts och sdkrats ordentligt fore
avgang och besdttningen har ej observerat de aktiverade
varningarna.

Dérren hade uppenbarligen varit 1ast och sikrad under flygningen
fri&n Rumédnien ti11 Arlanda. Den mdste ha dppnats atminstone en
gdng under markstoppet pa Arlanda, ndr och av vem har inte klar-
gjorts. Emellertid kan dorrens dppnande i Tuften fdrklaras pa
fo1jande sdtt. Ndr dorren stingdes av ndgon flyttades dirridsets
handtag endast ti11 mittpositionen. I denna position hélls dbrren
pa plats men var inte 13st och sdkrad. Om ddrren inte hade varit
ti11 hdl1ften stdngd skulle den ha Oppnats under taxning och om den
hade varit ordentligt stdngd och sdkrad skulle den inte ha
dppnats. Det dr inte troligt att en flygvdrdinna hade flyttat
1§shandtaget endast till mittpositionen utan att 1dsa och sdkra
dérren.

Tiden strax fore en flygavging kan vara hektisk och pdfrestande.
Den hir gingen kan ytterligare faktorer som inte har bdlivit klar-
lagda ha medverkat ti1l belastningen pa besidttningen. I denna
situation dr det inte helt otdnkbart att bade kabinbesdttningen
och flygbesdttningen férbisdg varningspanelen ovanfor dorren

och systemoperatdrens varningssignal.

I forarutrymmet lyser en huvudvarningslampa kontinuerligt under
taxningen fram till dess att flygplanet befinner sig i startposi-
tion pd rullbanan och till dess att noshjulsstyrningen dndras
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fran +/- 700 till +/- 79. Ett varningssystem som kontinuerligt ar
aktiverat tappar snart sitt vdrde som varningskdlla. Besdttningen
ser inte varningen ndr man 1 startposition och har under start-
acceleration heta uppmirksamheten riktad mot problem utanfér flyg-
planet. Ett exempel pd detta dr den avbrutna starten som en annan
TU 154-besdttning gjorde di de hade glomt att sdtta pd hydraulkon-
trollsystemet (se SHKs rapport TU 154 13/78).

Det dr alltsd mdjligt att forklara hur en hel besdttning missar
att observera att en dorr inte ir 1ast och sikrad fore start.

Det faktum att varningssystemet fungerade och visade att ddrren
inte var last och sikrad under taxning och start utan att ndgon
noterade detta indikerar emellertid att sdkerhetssystemet och
sdkerhetsrutinerna ombord mdste ses dver.

Det faktum att varken flygvdrdinnan eller reseledaren som satt
bredvid dorren anvidnde sdkerhetsbdlten pekar ocksd pd undermdiiga
sdkerhetsrutiner.

Kommissionen har noterat andra tecken pd undermdliga sdkerhets-
rutiner i samband med denna flygning. Ett exempel dr det trasiga
sdkerhetsbaltet, ett annat dr otillrdacklig information om inci-
denten till passagerarna.

Det dr inte troligt att ovan ndmnda forfall av sdkerhetsrutinerna
dr ett resultat av 1ikgiltighet frdn en enda besdttning. Det &r
mer troligt att flygforetagets sdkerhetsutbildning ar otillréack-
1ig. Flygbolaget mdste darfor ocksd dgna speciell uppmirksamhet &t
denna frdga.

Befdlhavaren var Overtygad om att han kunde foreta en sdker
landning. Foljaktligen anmdlde han inte nGdldge utan angav till
ATS att han var beredd att starta igen efter ett kort markstopp.
Det forklarar det faktum att rdddningstjdnsten inte alarmerades.
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a)
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SLUTSATSER

Undersdkningsresultat

Besdttningen var behdrig att utfdra flygningen.
Flygplanet var luftvardigt.

Passagerarddrren pa vinster sida vid vingens framkant gick
upp kort tid efter start.

Dérrens 13s- och varningssystem fungerade utan anmdrkning.

Om dérrens 18shandtag stdlls mitt emellan dppet och ldst
13ge hdlls dérren stdngd men den kan vibrera upp under tax-
ning och start.

Flygvdrdinnan och reseledaren, vilka satt vid dorren som gick
upp, anvidnde ej sdkernetsbdlten.

Flygvirdinnan tappade en sko och bidde flygvdrdinnan och
reseledaren tappade sitt handbagage genom den Gppnade

dérren.

Sdkerhetsbdltet tillhorande det vanstra passagerarsdtet i
tionde raden var inte komplett.

Sannolik tillbudsorsak

Dérren var inte ordentligt 18st och sikrad fire avgéng.

Di1igt utformade varningssystem kan ha misslett besdttningen att

ignorera huvudvarningssystemet. 0tillrdcklig sdkerhetsutbildning
och bristande sidkerhetsmedvetande hos besdttningen kan ha medver-
kat till incidenten.
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4 REKOMMENDATIONER
Inga. Jamfér avsnitt 5.
5 OVRIGT

Med anledning av de uppgifter om bristande kabinsdkerhet, som kom
fram i samband med den aktuella hdndelsen, har luftfartsinspek-
tionen i juli 1987 inspekterat fem flygplan tillhorande flygfore-
taget.

%;ns Gullberg Lennart RiMgqvist

Datum for rapportens undertecknande: 1987-12-/’;z
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