SAMMANFATTNING

Den 7 november 2021 sparade ett godstdg lastat med jarnmalm ur. Ursparningen
intrdffade mellan driftplatserna Siktrask och Linadlv pd Malmbanan i Norrbottens l4n.
Taget, som bestod av tva lok och 68 vagnar, sparade ur med 40 vagnar. Inga
personskador uppstod. Det uppstod ddremot omfattande skador péd jairnvagsfordonen
och jarnvégsinfrastrukturen pa platsen.

Urspérningen bedoms ha orsakats av en utmattningsspricka i rdlen som utldst ett réls-
brott. Sprickbildningen hade inte identifierats inom infrastrukturforvaltarens system
for forebyggande underhall.

Siakerhetsrekommendationer

I Trafikverkets underhéllsplan for 2022-2025 anges att ett sparbyte dr planerat pa
strackan Géllivare —Ratsi med produktionsstart 2025. Mot bakgrund av den framtagna
underhallsplanen att byta spéaret med start 2025 ser inte Statens haverikommission skl
att stilla en specifik rekommendation om detta.

Under tiden fram till sparbytet ser Statens haverikommission det dock som viktigt att
atgirder vidtas som minskar risken att inre sprickor i rdlen inte upptécks i tid. Sddana
atgarder dr dven av betydelse i ett lingre perspektiv eftersom sprickor kan uppkomma
oavsett typ och alder pé ril, aven om det dr mer vanligt férekommande 1 éldre ral.
Statens haverikommission ger dérfor foljande rekommendationer.

Trafikverket rekommenderas att:

e Undersoka vad som skulle kridvas for att battre kunna identifiera tvérsprickor av
inre ursprung. Undersdkningen bdr innefatta bdde behov av utveckling av teknisk
utrustning och stod vid utforande av kontrollen. (SHK 2023:04 R1)

e Utvirdera om de manuella ultraljudskontrollerna efter indikeringar frén ultra-
ljudstagsmatningar bor utdkas, exempelvis om extra kontroller bor utforas 1 de fall
en indikerad tvérspricka inte identifieras vid den forsta kontrollen.

(SHK 2023:04 R2)

e Nirmare undersoka vilka faktorer som kan bidra till f6rh6jd dragspanning i rdlen
och hur sddana faktorer kan identifieras.
(SHK 2023:04 R3)
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