Rapport C 1988:10 (Y
Luftfartshindelse 1987-07-25
vid Varbergs flygfdalt, N 1dn
Arende SE-HYB 36/87
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SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT SE-HYB 36/87

Luftfartyg typ: Autogyro Humlan

Tidpunkt for hdndelsen: 1987-07-05 ca k1 13.20

Plats: Strax utanfor Varbergs flyg-
falt

Typ av flygning: Privatflygning

Antal ombord: Besdttning: 1 Passagerare: 0

Personskador: Inga

Skador pd luftfartyget: Totalhaveri

Forarens dlder, certifikat: 65 ar, A-cert

Forarens totala flygtid: Ca 130 timmar

FOraren tvingades strax efter start nddlanda pa olamplig mark.
Flygfdltet fyllde ej EAAs krav pa banldngd vad giller flygutprov-
ning. Noédlandningen f6ranleddes av motorstdrning vilken i sin tur
féranleddes av varmgdng med skdrning och kompressionsférlust som
resultat. Bidragande orsaker till varm angen: Brdnsleblandningen
var for mager och tindningen var for lagt instdlld.

SHK framhdller: Alla piloter som utfér flygutprovning miste sver-
vaka motorn mycket noga speciellt under inkdrningsperioden. Detta
betyder dven att Tuftfartyget ej bor ldmna trafikvarvet fore stig-
ning till minst 1 000 fot. Efter stigningen sker dvergdng till
planflygning och avdrag till normal planflygningseffekt. Sedan
stabiliserade motorvirden (oljetryck, oljetemperatur, cylindertem-
peratur och brdnsletryck) avlists under planflygning kan piloten
ldmna trafikvarvet.

Fran EAA:s sida har uppgetts att ovanst8ende synpunkter kommer att
foranleda fortydliganden-i flygutprovningsprogrammet.



9‘ ATE/V& Datum Arendebeteckning
@R
a @‘5 STATENS HAVERIKOMMISSION 1988-01-20 SE-HYB 36/87
‘oM™
Till Luftfartsverket
Rapport C 1988:10
INLEDNING
Handelsen har utretts av SHK som foretritts av Hans Gullberg,
ordforande, och Lennart Ringqvist, utredningschef.
SHK har bitrdtts av Staffan Ekstrom och Nils Sundin som experter.
SHK har sammantritt
Dag Plats Narvarande
1987-11-11 SHKs kansli Gullberg, Ekstrom, fran
luftfartsverket K-G Bask
Postadress Besoksadress Telefon (vixel) Telex
Box 12538 Vésterbroplan 08 -737 58 40 12841 HAVKOM S

10229 STOCKHOLM



1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogdrelse fdr hdndelseférioppet

FOraren startade 1987-07-05 med autogyron SE-HYB fran Varbergs
flygfdlt. Autogyron startade mot vinden och lyfte efter ca 150
meter. Den steg ddrefter till 150 fot och pibdrjade en svag ho-
gersvang. Anledningen dirtill var att féraren onskade avldgsna
sig fran flygfdltsomrddet for att inte stora omgivningen med bul-
ler. Farten var 70 km/t. P§ medvindslinjen okades farten till

80 km/t. Efter passage av fdltgrinsen var hdjden ca 200 fot. For
att fa upp farten till 90 km/t sinktes nosen ndgot varvid hdéjden
minskade. Motorvarvet som under stigning varit 3 500 varv/min
sjonk nu ti11 ca 2 500 varv/min trots fullt gaspadrag. Autogyron
forlorade snabbt hdjd och var nu ca 500 meter nordost om fdltet.
FOraren beddmde att en nodlandning var oundviklig. Med hjalp av
den upplagrade energin i rotorn, som hade ett konstant varvtal av
350 varv/min, kunde sdttningen utféras med hog nos och med farten
reducerad til1l ca 10 - 15 km/t. Noshjulet trédngde vid landningen
ned i det mjuka underlaget. Autogyron vilte direfter §ver pad hdoger
sida.

1.2 Personskador .
Besdttning Passagerare (vriga

Omkomna

Allvarligt skadade

Lindrigt skadade 1

Inga skador

1.3 Skador pd luftfartyget

Omfattande.

1.4 Andra skador

Inga.

1.5 Besdttningen

Foraren var vid haveritill1fillet 65 &r och hade gdllande A-cert.

Flygtid (timmar) _ 24 timmar 90 dagar Totalt
Alla typer 1,10 8,32 131,45
Denna typ 1,10 ' 4,57 7512

Antal Tandningar aktuell typ senaste 90 dagar: 71
Senaste PFT (periodisk flygtrining) genomfordes 1987-05-14.
1.6 Luftfartyget

Agare/Innehavare: Lennart Forstén, Ensmdrkesvigen 22,
423 39 Torslanda.
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Typ: Autogyro Humlan
Serienummer: 112-419
Tillverkningsdr: 1986

Flygvikt, max ti113ten 295 kg, aktuell 291 kg
Aktuellt tyngdpunktsldge: Avldst vinkel 1,60. Pilotvikt 77 kg.

Motorfabrikat: Konverterad Volkswagen
Motormodel1: Boxer 1834 c.c.
Antal motorer: 1

Brdnsle som tankats fore hindelsen: Bilbensin 98 oktan.

Total gangtid (luftfartyget): 8,12 timmar
Gangtid efter senaste periodiska
tillsyn 1987-07-01 1,10 "

n

Motorgangtid efter grundsversyn: 1,10
Propeller/rotorgdngtid efter

grunddversyn: 5,06 *
Propeller/rotor: 5,0 "
Rotortyp: Enligt K A Axelssons ritning

Luftfartyget var under flygutprovning.

L7 Meteorologisk information

SV vind 10-15 knop, molnbas ca 2 000 fot, molntdcke 2/8.

1.8 Navigationshjdlpmedel

Ej aktuellt.

1.9 Radiokommunikationer
Inga.
1.10 Flygfdltsdata

Grds, bana 24, 600 meter.

1all Fard- och 1judregistratorer
Ej aktuellt.

1.12 Haveriplats och vrak

1.12.1 Haveriplatsen

Position 570 08' N 120 14' E



Haveriplatsen utgjordes av triskmark med tuvor.
1.12.2  Vraket
A11 bdrande konstruktion vek sig ndr autogyron vilte.

1.13 Medicinsk information

Personskadorna omfattade endast en stukad handled. I Gvrigt intet
av medicinskt intresse.

1.14 Brand
Utbrét ej.

1.15 Overlevnadsmsjligheter
Goda.

ELT

Fanns ej, krdvdes ej.

1.16 Sarskilda prov och undersdkningar

Teknisk rapport, bilaga 2.

Rapportdren har muntligen tillagt att tdndningen var for 13gt
instdlld.

1.17 Ovrigt

F§raren har uppgivit att han ej hann &vervaka cylindertemperaturen

pa grund av det snabba hdndelseforloppet.

Enligt EAA:s flygutprovningsprogram krivs vid provflygning 800 m
hdrdgjord bana alternativt 1 000 m grés.

2 ANALYS

Till f61jd av kraftig motorstérning p4 1dg héjd tvingades foraren
nddlanda p& oldmplig mark vilket foranledde haveriet.

Motorstdrningen orsakades av att motorn skurit pd en cylinder och
av att kompression saknades p§ ytterligare en cylinder.

Anledningen till motorskadorna var varmgang p& grund av for mager
brdnsleblandning och for 18gt instilld tandning.

Luftfartyget var under flygutprovning. Foraren/byggaren har tydli-
gen ej inhdmtat erforderlig information rorande ldampliga fdrgasar-
munstycken och lamplig tandningsinstdlining.



Vidare har foraren for flygutprovningen valt ett filt som ej fyl-
ler uppstdllda krav pd banlidngd och dir moj1igheterna att genom-
fora normala trafikvarv var begrénsade pd grund av bullerkdnsliga
omgivningar. Detta har férsvdrat férarens mojligheter att finna
lamplig nodlandningsplats.

3 SLUTSATSER

e | Undersdkningsresultat

a) Foraren var behdrig att utfora flygningen.
b) Luftfartyget var under flygutprovning.
c) Vid flygningen intriffade kraftig motorstdrning.

d) Motorn hade skurit pad en cylinder och kompression saknades pa
ytterligare en cylinder.

e) Brdnsleblandningen var for mager.
f)  Tdndningen var for 13gt instdlld.

g) Flygfdltet fyllde ej EAA:s krav pd banlingd vad giller flyg-
utprovning.

3.2 Sannolik haveriorsak

Foraren tvingades strax efter start nddlanda pd olimplig mark.
Flygfdltet fyllde ej flygutprovningskraven i friga om banldngd.
Nodlandningen féranleddes av motorstorning vilken i sin tur foran-
leddes av varmgdng med skdrning och kompressionsférlust som resul-
tat. Bidragande orsaker till varmgéngen: Brdnsleblandningen var
for mager och tdndningen var for 18gt instdlld.

4 REKOMMENDATIONER
Inga.
5 KOMMENTAR

“SHK vill framhdlla: Alla piloter som utfor flygutprovning maste
overvaka motorn mycket noga speciellt under inkdrningsperioden.
Detta betyder dven att luftfartyget ej bor ldmna trafikvarvet fore
stigning ti1l minst 1 000 fot. Efter stigningen sker Gvergdng till
planflygning och avdrag till normal planflygningseffekt. Sedan
stabiliserade motorvirden (oljetryck, oljetemperatur, cylindertem-
peratur och brdnsletryck) avlidsts under planflygning kan piloten
ldamna trafikvarvet. ,



Frdn EAA:s sida har uppgetts att ovanstdende synpunkter kommer att
féranleda fortydliganden i flygutprovningsprogrammet.

Hans Gullberg Lennart Ringqvist



Bilaga 2

Undersdkningsrapport av motor tillhérig SE-HYB.
Konverterad volkswagenmotor 1834 c.c.
Tillverkningsnummer 112-419-1

Fdrst gjurdes en rundtagning fér hand varvid det kunde konstateras att
¢yl. 3 och 4 saknade kompression.

Ventilspelet uppmittes enl. fdljandes
1 insug 0,15 utlopp 0,15

2 " 0,15 " 0,15
3 " 0,05 . 0,10
4 * 0,00 " 0,00

Cylindrarna demonterades varvid det kunde faststdllas att 4:de cylinder
och kolv uppvisade kraftig skdrning och ddr kolvens kompresaionsringar
fastnat i sina spir.

Cylindertoppen f8r cyl. 3 och 4 har P4 gr. av fdér hég temperatur defor-
merats sd att ventilspelet gdtt ned till 0,00 mm. F5r dvrigt inga an-
markningar pd reglageutrustning.

Grundorsak, fdr hdg cylindertemperatur genom for mager brénsleblandning
enligt forbrinningsbild i toppar.

Géteborg den 6/8 1987
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Sdren Schmidt
EAA teknisk granskare



