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INNEHALL

I foreliggande rapport redovisas undersdkningen under ett fital
rubriker. Rubrikerna har numrerats enligt den uppstdlining som
rekommenderas av ICAO. Rubriker som ej aterfinns i texten har
streck i stdllet for sidhdanvisning.
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Anmdrkning

A1l tidsangivelse i rapporten avser
svensk sommartid (SST) = UTC + 2 timmar



INLEDNING
Statens haverikommission (SHK) underrdttades 1987-07-17 om att
haveri med segelflygplanet SE-TFL intrdffat i Laxd 1987-07-07

k1 14.30.

Handelsen har utretts av SHK som fOretrdtts av Hans Gullberg,
ordforande, och Lennart Ringgvist, utredningschef.

SHK har bitrdtts av KSAK genom Lennart Landegren, som sammanstdllt
rapporten.

Hdndelsen har begrdnsat intresse fran flygsikerhetssynpunkt. SHKs
utredning redovisas darfor kortfattat.

SHK har sammantrdtt

Dag Plats Narvarande
1987-11-09 SHK kans1i Gullberg, C Jernow, SHK,

K-G Bask, Lfv samt KSAK
flygsdkerhetsman.



1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogorelse for hdndelsefdrloppet

Vid segelflygbogsering konstaterade bogserfdraren att acceleration
och stigning var otillrdckliga. Han beordrade d&@ urkoppling per
radio. Segelflygaren tyckte ocksd att det gick trdgt och kontrol-
lerade att Tuftbromsen var i infdllt ldge. Han kopplade ur pd
30-40 m hojd och borjade svdnga hdger upp mot vinden men tvangs
svdnga vdnster mot Oppnare terrdng, ett kalhygge med 16vsly och
buskar. Efter det att segelflygplanet slagit emot ett par granar
tog foraren ut lTuftbromsarna och landade med en hdrd sdttning.
Bogserflygplanets fdorgasarforvarmning hade under bogseringen p g a
glomska varit tillslagen.

1.2 Personskador

Inga.

1.3 Skador pd luftfartyget
Omfattande.

1.4 Andra skador

Inga.

145 Besdttningen

1.5:1 Befdlhavaren

Foraren var vid haveritil1fdllet 30 ar och innehade giltigt segel-
flygarcertifikat.

Flygtid/Antal flygn Sen 30 dagar Sen 90 dagar Totalt

Alla typer 1 timme/1 6 timmar/6 99 timmar/144
Denna typ ) *) 2 timmar/5
*) Uppgift saknas.




1.5.2 Bogserfdraren

Bogserforaren var vid haveritillfdllet 43 ar och innehade privat-
och segelflygarcertifikat samt tillstdnd att utfora segel flygbog-
sering.

Flygtid/Antal flygn Sen 24 timmar Sen 30 dagar Totalt

Flygplan 1/7 6/39 235 tim/1025
Denna typ 1/7 5/37 7 tim/55
Segelflygplan - 15'/1 55 tim/100
1.6 Luftfartyget

1.6.1 Segelflygplanet

Rgare/Innehavare: Motala flygklubb, Motala.

Typ: MBB Phoebus Al. Tillverkare: Waggon u. Maschinenbau,
Laupheim, BRD.

Luftfartyget hade gdllande luftvdrdighetsbevis.
Flygvikt/tyngdpunktsldge 18g inom til1&tet omride.
1.6.2 Bogserflygplanet

Agare/Innehavare: Motala flygklubb, Motala.

Typ: Piper PA-25-235 Pawnee.

Luftfartyget hade gdllande luftvdrdighetsbevis.

Flygvikt/tyngdpunktsldge 13g inom tilldtet omréde.

EnTigt inhdmtad uppgift stiger bogserflygplanet med segelflygpla-
net pd sldp och med varmluftreglaget tillslaget med 1,5 m/sek.



1.7 Meteorologisk information

Prognos inhdmtad via automatisk telefonsvarare:
Vind: 2509/3-4 knop. Sikt > 8 km. Moln: 6/8, bas 1200 m.
Marktemperatur 250 C.

1.9 Radiokommunikationer

Radioforbindelse mellan Tuftfartygen och marken var upprattad.

1.12 Haveriplats och flygplanvrak

1.12.1 Haveriplatsen

Position: Lat 58° 59' N, Long 0140 40' E.

Haveriet intrdffade vid segelflygstart frdn Laxda flygplats omkring
300 m ESE bandnde 03. Se fig 1.
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1.12 .2 Segelflygplanvraket

Segelflygplanet landade hdrt bland 16vsly och buskar med normal
attityd. Det blev stdende efter 450 ground-loop &t higer med
strukturskador i nos och sidroder samt kabinhuven loss.

3 SLUTSATSER

3.2 Sannolik haveriorsak

Segel flygplanet landade hdrt pd grund av att beordrad urkoppling
har skett pa sd 1dg hdjd att foraren av segelflygplanet inte haft
landningsbar terrdng att tillga.

Bidragande faktor till haveriet har varit:

0 Bogserflygplanets stigprestanda var forsimrade pd grund av
att forgasarférvdarmningen var pa.

bnner rapporten.
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