Rapport C 1988:36
Luftfartshandelse 1987-07-23
vid Vretstorp, T 1lan
SHK-drende SE-XFX 34/87
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SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT C 1988:36
Arende SE-XFX 34/87

Luftfartyg typ: Colibri MB 2

Tidpunkt for hdndelsen: 1987-07-23 ca k1 17.00

Plats: Vretstorp, T lan

Typ av flygning: Privatflygning

Antal ombord: Besdattning: 1

Personskador: Foraren allvarligt skadad

Skador pa luftfartyget: Mindre skador

Forarens 3lder, certifikat: 27 ar, A- och S-certifikat

Forarens totala flygtid: Ca 80 timmar, varav 52 timmar motor-
flygtid

Flygplanet havererade genom rundslagning vid nddlandning till f61jd av
motorstopp. Detta orsakades av att magnetdrivningen upphorde att fungera
ndr fasthallningsbultarna ti1l magnetdrivhjulet brast. Orsaken till att
fasthdllningsbultarna brast var att de var underdimensionerade.

En bidragande faktor till forarens skador var att kapoteringsskydd sakna-
des.

Fr o m 1988-09-01 gdller enligt BCL-M 5.2 moment 6.1.6 att amatorbyggda
Tuftfartygs struktur skall i mojligaste man skydda de ombordvarande for
skador fOranledda av rundslagning, vid behov genom sdrskilt kapoterings-
skydd. For den aktuella flygplanstypen har EAA tagit fram ett fullstédndigt
ritningsunderlag och prototypinstallation for kapoteringsskydd.

Med hdnsyn ti11 salunda vidtagna dtgidrder begrdnsar sig SHK till féljande
rekommendation.

Luftfartsverket bor tillse att skdrpt uppmdrksamhet égnas at dokumentatio-
nen vid godkdannande av amatdrbyggen som Overtagits fran utlandet i ej far-
digstallt skick.






INLEDNING

Handelsen har utretts av statens haverikommission (SHK) som foretrdtts av
Hans Gullberg, ordftrande, och Lennart Ringqvist, utredningschef.

SHK har bitrdtts av Staffan Ekstrom, Lars Laurell och Nils Sundin, som

experter.

SHK har sammantriatt

Dag
1987-07-27

1987-11-11

1988-02-18

1988-10-18

Plats

Orebro regionsjuk-
hus, polisstationen i
Hallsberg, haveriplatsen

SHKs kans1i

SHKs kans1i

SHKs kans1i

Ndarvarande

Gullberg, Ekstrom

Gullberg, Ekstrom, K G Bask,
luftfartsverket, Hans Johans-
son, Falkg 10, Askersund

Gullberg, Ringgvist, Sundin,
Ekstrom, Laurell, Johansson,
foraren

Gullberg, Ringqvist, Sundin,
Laurell, Ekstrom, Bask






1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogorelse for handelseforloppet

Flygplanet SE-XFX startade fran Laxa flygfdlt den 23 juli 1987 ca k1 16.30.
Efter ca 20 minuters flygning horde foraren, pd 1 200 m hojd, ett metal-
Tiskt 1jud fran motorutrymmet. Motorn upphdrde att ge effekt. Foraren skif-
tade mellan hdger och véanster magnet utan resultat. Propellern vindmillade
sedan under nedfdrden. Nodlandning foretogs pa ett fdlt med vdxande rag.
Landning ansattes med sporren forst. Efter ca 25 m rullstrdcka slog flyg-
planet runt rakt framdt och blev liggande upp och ned.

1.2 Personskador

Besdttning Passagerare Ovriga
Omk omna
Allvarligt skadade 1

Lindrigt skadade
Inga skador

1.3 Skador pd luftfartyget

Begrdnsade skador.

1.4 Andra skador -

Obetydliga skordeskador.

1.5 Besattningen

Féraren var vid haveritill1fdllet 27 ar och hade gdllande A- och S-certifi-
kat.

Motorflygtid (timmar) 24 timmar 90 dagar Totalt
Alla typer 1 16 52
Denna typ 1 11 12

Antal landningar aktuell typ senaste 90 dagarna: 79 st.

Senaste PFT (periodisk flygtrdning): Ej aktuellt dd foraren erhdll A-cert
forst i okt 1986.

Segelflygtid ca 30 timmar.

1.6 Luftfartyget

Agare/Innehavare: Pir Johansson och Arne Cederblad

Luftfartyget
Typ: Briigger MB-2 Colibri
Serienummer: 189-385

Tillverkningsar: 1985



Flygvikt, max tilldten: 340 kg, aktuell 310 kg
Aktuellt tyngdpunktslage: Inom tilldtna granser.
Motorfabrikat: Volkswagen
Motormodell: VW 1600 konverterad
Antal motorer: En (1)

Briansle (typ/beteckning) som tankats fore hdndelsen: Mogas

Total gangtid (luftfartyget): 164 timmar
Gangtid efter senaste periodiska
tillsyn: 34 timmar

Motorgangtid efter grunddversyn: 164 timmar
Propellergdngtid efter
grundodversyn: 34 timmar

Luftfartyget hade gdllande luftvdardighetsbevis.
Flygplantypen saknade kapoteringsskydd.
Flygplanet var ursprungligen ndstan fardigbyggt i Danmark med borjan 1981.

Under 1983 kdpte en person (K), som sedan salde flygplanet till nuvarande
agare, flygplanet av den ursprunglige byggaren. I juni 1983 ansdkte K om
1standsattn1ngst111stand hos luftfartsinspektionen i Sverige. Tillstand
gavs 1983-08-24 och avsag fard1gsta11ande av bygget. Ansokningsunderlaget
for detta tillstdnd, baserat pa@ uppgifter av den danska byggaren utgdr
fran att f1ygp1anbygget ti11 stOrsta delen redan godkdants i Danmark och
att endast ca 5 procent av bygget aterstod. I underlaget angavs specifikt
b1 a att motorn godkdnts med dubbel magnettandning.

Efter det att K vidtagit vissa atgdarder som specificerats av byggkontrol-
lanten utfdrdades flygutprovningstillstdnd 1985-09-04 av luftfartsinspek-
tionen.

1.7 Meteorologisk information

Obetydlig vind. Sikt > 10 km. Molnmdngd 3/8 Cu, molnbas ca 5 000 fot.
Marktemperatur ca +200C. VMC.

1.8 Navigationshjdlpmedel

Ej aktuellt.

1.9 Radiokommunikationer

Radiokontakt med segelflygare i ndrheten.

1.10 Flygfdaltsdata

Ej aktuellt (haveriplatsen ligger ca 14 km frdn Laxd).

1.21 Fard- och 1judregistratorer

Ej aktuellt.



1.12 Haveriplats och flygplanvrak

1.12.1 Haveriplatsen

-— e e e b b

Position 590 02'N 140 55' E

Nod]andn1ngen skedde alldeles intill ett sdgverk p& en stor dker med
vixande rag.

Markytan var plan men nagot mjuk.

1.12.2  Flygplanvraket

Undre motorképa intryckt.

Smdrre skador pa insugnings- och avgasror.

Huven helt sonders]agen. Ovre turtleddck intryckt.
Instrumentpanel ndgot skev.

Sidorodrets framkant skadad.

Bakre kroppsspant skadat.

1.13 Medicinsk information

Foraren var vid tidpunkten for haveriet frisk och i god kondition. Han fick
vid haveriet en komplicerad halsryggskada. Trots detta har foraren kunnat
rehabiliteras i stor utstrdackning.

1.14 Brand

Brand utbrot ej.

1.15 Overlevnadsmdjligheter

Overlevnadsmdjligheterna var begrdnsade med hansyn ti1l att flygplanet
saknade kapoteringsskydd.

Foraren 10sgjorde axelremmarna efter runds]agningen for att komma ur vra-
ket. Han hade emellertid ingen mojlighet att ta sig ur planet av egen
kraft. Tack vare att foraren upprdttat radiokontakt i Tuften med ett segel-
flygplan och avtalat med sege]f]ygp]ansp11oten att halla uppsikt dver den
kommande nddlandningen sd kunde en snabb hjdlpinsats ske och foraren med
larmad ambulans foras till Orebro regionsjukhus.

ELT
Ej aktiverad. Fabrikat Narco typ ELT 10 tillv nr 67583.

1.16 Sdrskilda prov och undersdkningar

Vid undersokn1ng av motorn framkom foljande. Magnetdrivhjulet, som ar pla-
cerat pd vevaxelns forldngning, hade lossnat. De fyra bultar som hiller
drivhjulet var avskjuvade. Bultarnas diameter var 4 mm. Drivhjulets uppgift
dr att med kuggremmar driva var sin separat magnet.



.

1.17 Ovrigt

For att utrona pa8 vilket sdtt flygplanet godkdnts i Danmark har SHK till-
skrivit EAAs tekniska granskare i Sverige som i sin tur har gjort efter-
forskningar i Danmark. Vidare har SHK hos den danska haverikommissionen for
civil luftfart begdrt information angdende huruvida den aktuella motorin-
stallationen godkints. Det har emellertid ej kunnat dokumenteras om instal-
lationen godkants i Danmark.

2 ANALYS

Haveriet intrdffade vid en nddlandning foranledd av motorstopp. Motorstop-
pet orsakades av att magnetdrivhjulets fastsdttning - 4 st M-4 bultar - var
underdimensionerad. I och med att drivhjulet lossnade upphdrde drivningen
av motorns b&da magneter med paféljd att motorn ej fungerade.

Luftfartsinspektionen har baserat sitt godkdnnande av flygplanbygget pa att
motorinstallationen redan var godkdnd i Danmark. Ndgot sadant godkdnnande
har inte kunnat dokumenteras i haveridrendet. Anledningen till att den un-
dermdliga konstruktionsdetaljen inte uppmdrksammades vid granskningen i
Sverige har uppenbarligen varit att en snarlik motorinstallation fanns typ-
godkdnd i Danmark och att den aktuella avvikelsen inte kunde observeras
utan demontering av motorn.

Forarens skador vid haveriet har samband med att flygplanet saknade kapote-
ringsskydd.

Att ELT ej aktiverades far antas ha berott pd att retardationen var mjuk.

3 SLUTSATSER

Glad Undersokningsresultat

a) Foraren var behorig att utfora flygningen.
b) Flygplanet var formellt luftvardigt.
c) Magnetdrivhjulet var fastsatt med enbart 4 st M-4 bultar.

3.2 Sannolik haveriorsak

Flygplanet havererade genom rundslagning vid nédlandning till foljd av
motorstopp. Detta orsakades av att magnetdrivningen upphorde att fungera
nir fasthallningsbultarna till magnetdrivhjulet brast. Orsaken till att
fasthdllningsbultarna brast var att de var underdimensionerade.

En bidragande faktor till forarens skador var att kapoteringsskydd sakna-
des.



4 REKOMMENDATIONER

Fr o m 1988-09-01 galler enligt BCL-M 5.2 moment 6.1.6 att amatdrbyggda

luftfartygs struktur skall i mjligaste man skydda de ombordvarande for

skador foranledda av rundslagning, vid behov genom sdrskilt kapoterings-
skydd. For den aktuella flygplanstypen har EAA tagit fram ett fullstdn-

digt ritningsunderlag och prototypinstallation for kapoteringsskydd.

Med hdnsyn ti11 sdlunda vidtagna dtgdrder begrdnsar sig SHK till fo1jande
rekommendation.

Luftfartsverket bor tillse att skarpt uppmidrksamhet dgnas at dokumentatio-

nen vid godkdnnande av amatdrbyggen som Overtagits fran utlandet i ej fir-
digstallt skick.

Datum for rapportens expediering till luftfartsverket: 1988-11-14






